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Symmetrical AWD
ctytikrat jinak

Automobilka
Subaru patfi mezi
prukopniky systému
pohonu vSech
kol. Neni proto
divu, ze si

na svém
systému
Symmetrical
AWD zakiada
dodnes.

Co presné
najdeme
vaktualnich %
modelech nabidky?

Text: Luk4$ Dittrich
Foto: archiv

ubaru sice doplnuje

vsechny automobily

s pohonem 4x4 o stej-

ny ndzev Symmetrical

AWD, ale pod nim se
skryvd vicero technickych fese-
ni. Kazdopddné pro viechny
ptipady plati, Ze jsou motor,
diferencidly nebo spojovaci hfi-
del umistény v ose automobilu.
Symetrické rozlozeni a umf{sténi
jednotlivych komponent systé-
mu 4x4 mé piiznivy vliv
na jizdni vlastnosti a vyvdzené
chovani automobilu.
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Obecné muzeme fici, ze
Subaru pouziva étyfi zpiisoby
pohonu viech kol. Manudlni
ptevodovky (bez ohledu na to,
o jaky konkrétni model se jed-
n4), jsou doplnény o mezindpra-
vovy diferencidl s viskézni spoj-
kou. U automatickych prevodo-
vek situace tak jednoznacnd
neni (k tomu se dostaneme poz-
déji). U nich jde o takzvany
aktivni systém délent tocivého
momentu. V nékterych pfipa-
dech ptipojuje zadni ndpravu
pouze mezindpravovi spojka,

v jinych prf e pracuje.
mezindpravovy diferencial
s elektronicky ovlddanou spoj-
kou fungujici jako uzévérka

diferencilu. Nejzajimavéjsi je
ale systém DCCD, ktery pouzt:
va vrchol nabidky — Subaru
WRX STL. 1 z vlastnich zkuse-
nosti vime, ze zde fidi¢ miize

zyolit nékolik rezimi pro pohon
véech kol, nebo Ze si dokonce

miiZe nastavit svornost diferen-
cidlu v péti krocich od zcela ote
vieného aZ po tiplné uzavieny.

Tolik na tivod.



VZDY STALY POHON

. Relativné nejjednodusii je
situace u manudlnich pfevodo-

' vek, tudiz u diferencidlu s vis-

kozni spojkou. V nasem seridlu

jsme tento systém uz jednou

popisovali (konkrétné v &isle

42011) v souvislosti s nafto-

m Foresterem. Ostatni mode-

ly s manudlni pétistupniovou
ebo Sestistupiiovou pievodov-

kou maji pochopitelné stejny
tém. Jak napovidd obrdzek 2,

d ptevodovky je pohdnéna

le rencialu, pfi¢emz pies

9 klec diferencialu

i dokonce
05t diferen-

vystup k predni napravé

tolivy

moment k zadni népravé, pres
levé kuzelové kolo pak k ndpra-
vé& predni. Viskézni spojka pra-
cujici na zakladé rozdilu v otdc-
kach predni a zadni ndpravy
spojuje klec diferencidlu s pra-
vym kuzelovym kolem, ¢imZ
diferencial uzavird. V nékolika
redakénich testech jsme si ové-
fili, Ze tento systém pracuje

na vybornou.

U automatickych prevodo-
vek z riiznych divodit takovyto
diferencial pouzit neni. Jedno-

dussi alternativou je pouze elek-
vlddand lamelovd

unaset

vstup od
prevodovky

—yystup
® ~kzadni
napravé
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spojka. Zde se nabizi nimitka,
ze prece nejde o stily pohon,
jestlize je tu spojka piipojujici
zadni ndpravu, jenZe systém
pracuje v zékladnim poméru
95:5. Vizdy jsou tedy pohdnéna
viechna ¢tyfi kola.
U modelit Outback 3.6R
a Tribeca je pouZit mezindpra-
vovy planetovy diferencidl
doplnény o spojku (obrdzek 1)
(podobné jako v piipadé manu-
ilnich pfevodovek), ta ovSem
neni viskézni, ale elektronicky
fizend. Jeji funkce je stejnd. Jak-
mile se za&nou protacet kola
jedné ndpravy, spojka diferenci-
4l uzavte. Diky tomu, Ze jde
o spojku fzenou, mize Fidict
jednotka diferencidl uzavirat
preventivné v ptipadech, kdy
hrozi riziko proto&eni kol pfed-
ni népravy. Tento systém nese

oznadeni VID (Variable

Zakladem vozu Subaru je uz od
pradavna plochy motor typu boxer.
Také ten, diky nizkému tézisti
priznivé ovliviuje jizdni viastnosti

elektronicky
ovladana spojka

\ vystup k zadni
napravé
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Subaru sazi na symetrii. Motor, prevodovka,
diferencialy, v3e je ulozeno presné v ose auta.

Poloosy pak maiji stejnou délku, coz ie také

z pohledu jizdnich vlastnosti vvhodné

Torque Distribution) a spolu-
pracuje s VDC (Vehicle
Dynamics Control), coz je
stabilizace, krerd fidice ,tahd
z prﬁ§vihu“ pfibrzd’ovénim
jednotlivych kol 2 omezo-
vinim vykonu motoru.
Samoztejmé pii stabiliza-
ci automobilu piijde
vhod také fizeni svornos-
ti mezinépravového dife-
rencidlu. Proto oba systé-
my vzdjemné
spolupracuji.

WRX STi: VSE
V JEDNOM
Subaru WRX
STI je viaz, ktery
dokéze byt pekelné
rychly, a je celkem
jedno, na jakém
povrchu aza jakych
podminek zrovna
jede. Diky této vlast-
nosti si ziskal velké
mnozstvi piiznived
a nakonec také u nds :
v redakénim testu si vyslouz

pouze slova ¢
‘mi jizdnimi:
samosvorny |
a pfedni, ta
systém DC
rolled Cent
eho zdklade
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mile dojde k prokluzu jedné
z ndprav, vznikne diky specialné
tvarované vacce sila, keer stladi
lamely a diferencidl uzavte.
Elektromagnctick)? uzaver ovls-
d tutéz spojku, ale jak uz napo-
vidd ndzev, d&l4 o za prispéni
civky, v niz vzniks magnetickd
ovlddaci sila. Princip je velice
podobny spojkém hojné pouzi-
vanym u fady modeli; kategorie
SUV. Po pfivedent elekerického
proudu do civky vznikne mag-
netickd sila, krers stlagi lamely
ovlddaci spojky. Diky tomu se
Pootoci jedna &ést vacky celkem
se 3esti kulickami. Kaz-
dé kuli¢ka je ve spe-
cidlné tvarované
drizce. Cim vice
se vacka pooto{,
tim je drazka
mélét. Kulicka
- tak zacne tlacic
- na tlaény
kotou¢ hlavn{
pojky.
Obecné plati,
- ¢im vice bude

moziiuje to, e si Fidic miize
»hrdt® s nastavenim mezindpra-
vového diferencislu nebo e ho
muZe zcela uzaviir, Mechanicky
zdvér jistl zdver elektromagne-
ticky. V- moment, kdy je elek-
tromagneticky zdvér néjak
nastaveny a viiz ndhle zacne
proticet jednu nipravy, pro-
blém rychle vytesi prave mecha-
nicky ,pomocnik®, @

pouze slova chvély. Za precizni-
mi jizdnimi vlastnostmi stoji
smosvorny diferencial jak

na ptedni, tak na zadni ndpravé
asystém DCCD (Driver Con-
trolled Center Differential).

Jeho zikladem je opét planetovy
diferenciil (obrdzek 3), opét se
spojkou ovliviiujict jeho svor-

nost. Jenze na rozdil od viech
pfedchozich je tato spojka ovl4-
dand hned dvojim zplisobem.
Zaprvéje tu mechanicky

aza druhé clektromagnericky
zavér. :

Mechanicky z4ver pracuje

na zdkladé rozdilu oti¢ek mezi
pfedni a zadni{ ndpravou. Jak-

Systém pohonu 4x4

Mezinapravovy dif. + viskozni spojka Impreza, Legacy,

Outback, Forester v kombinaci s manuainimi

prevodovkami
L S s ¥ 3 ; Legacy a Outback s prevodovkou Lineartronic, Forester a
Elektronicky fizena mezinapravova spojka Impreza's prevodovkou E-4 AT
Mezindpravovy dif. + elektronicky fizena lamelova Spojka

Outback 3.6R, Tribeca

Mezinapravovy diferencisi DCCD WRX STI
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