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:
Impreza nové generace

PRO DOMACI AUTOSALON V TOKIU SI SUBARU PRICHYSTALO DVE PREMIERY - DLOUHO
OCEKAVANOU NOVEHO GENERACI IMPREZY A KONCEPT SPORTOVNIHO KOMBI SUBA-
RU ADVANCED TOURER.

*tématy !
vy
voji nové Imprezy byl ,stylovy ze- |
vnéjSek a kvalitni interiér”. Suba-
ru se zaméfilo hlavn& na zlepseni
v otdzkdch spotteby paliva a eko- |
logické Setrnosti. Cilem bylo vytvo- -
fit kabinu pro maximdlni pohodli -
viech cestujicich, aniz by se zvéf3i- |
ly vnéjsi rozméry. Diky vétsimu roz- -
voru ndprav o 25mm a piepraco- |
vané konstrukei dvefi i dal3im Gpra-
vam se kabina rozsffila se v oblas- -
fi ramen i loktd a zvéfil se prostor -

Hlavnimi:

pro nohy zadnich cestujicich.

resp. 10mm vzadu.
U sedanu se zvéfil zavaza-

vzhledem k prepracované stredni

vu pneumatik.

U sedanu ndpadny C-sloupek
evokuje stylistické ztvarnéni kupé
se zdiraznénim zavazadelniku

na zddi.

ni velikost i tvar. Ve snaze pod-

porovat maximdlné ekologickou

a bezpeénou jizdu se na displeji
zobrazuji doporuéeni pro jizdu
Setrnou k Zivotnimu prostied,
Udaje adaptivniho tempomatu
(ACC) a informace o aktivaci sta-
bilizagniho systému VDC.
Vsechny verze pohéni mo-
tor boxer ffeti generace. Kromé
plochého usporddani s protibés-
nymi pisty se chlubi vylepsenou
spotfebou paliva a niz§imi emise-
mi. Novd generace motoru boxer
mdé objem 1,61 kvili optimdlnimu

vyvézeni jizdnich schopnosti,

- spotfeby paliva a ceny. Nérost

Bocni prahy vystupujici nad ro- -
vefi podlahy se oproti predchozi
generaci snizily o 20mm vptedu, |

objemu o 100 cm® se projevil :
ve zvyseni tocivého momentu :
s vyuZitim v Sirokém pdsmu ofd-
- &ek. Akcelerace je srovnatelnd

ve srovndni s verzi 1.5 poklesla
o 20 procent. U boxeru 2.0 se
spotfeba paliva zlepsila o 27%, -
na ¢emz ma podil i vyuZitelnost
. togivého momentu v pasmu stied- |
konstrukci a pouZiti sady na opra-

nich az nizkych oté&ek.

bezestupfiovd prevodovka CVT,
prvni podélné ulozend fetézovd

emise a lepsi jizdni schopnosti.

Zéroven  rozvijf

> KONCEPT SPORTOVNIHO KOMBI €

Subaru Advanced Tourer Concept, spadaiici do nizsi stredni tidy byl
vyvinut jako sportovni kombi nové generace. K pocitu prostornosti

. fazeni pdckami pod
- s modely 2.0, piidemz spotfeba
delnik, ktery nabidne po sklopeni -
zadnich sedadel délenych v po- .
méru 60:40 jeste vérsi objem.U
hatchbacku se zase zlepsil pfistup

charakteristické
vyhody samoginné fetézové prevo-
dovky s plynule ménitelnym prevo- -
- dem, jako je napf. nizkd hmotnost,
kompaktni rozméry, spoffeba nebo

odstupfiovéni prevodd. Moznost :
volantem
v rezimu se Sestici manudlné voli-
telnych stupfit je zérukou atraktiv- -
nich jizdnich zéZitkd srovnatelnych
s manudlem.

Modely s pievodovkou Linear-
fronic pouzivaji spoustéE motoru

s elekiromagnety v tandemovém
Pro Imprezu byla vyvinuta novd

zapojeni, aby bylo moZné motor '

okamZité znovu spustit po ieho au-
.~ tomatickém vypnuti a usnadnit jiz- -
prevodovka zabudovand v sério-
. vém voze. Jeji vyhodou jsou niz3

Ve voze zaujme i sportovni ti-
paprskovy volant, bohatd textura
a kvalitni zpracovani. Ovladaci
prvky na volantu maji optimdl-

du v husté méstské dopravé (Auto

dokéze motor znovu spustit i v oka

mziku, kdy se motor jesté nestadil
kompletn& vypnout. :

Na predni ndpravé jsou pouzity
vzpéry McPherson, jejichz soudds-
ti jsou pruziny pro propruzeni kol

a stabilizaci pohybt vozidla (2.0).

- Zvasil se také promér stabilizétord

s ohledem na vySi stabilitu jizdy.
Zadni ndprava je dvojité lichob&-
nikovd, zmén doznalo vnéj3i pouz-

- dro pii¢ného ramene, kde se pou-

ziva unibalové uloZeni pro zvyseni
stability za jizdy v pfimém sméru.
Vsechny modely jsou stan-
dardné vybaveny stabiliza&nim
systémem VDC. KonstruktéFi opti-
malizovali regulaci éasovani tak,

. aby stabilizani systém skloubil
.~ Start Stop). Konstrukce spoustéce

radost z jizdy se schopnostmi za-

. branit nebezpeénym situacim.

Soucésti systému VDC je i funk-

: ce brzdového asistenta. Novd

Impreza je vybavena predndra-
zovym bezpeénostnim systémem
EyeSight Ver. 2.

pfispivd celosklenénd stfecha, zatimco luxus zprostredkuji nejrizn&jsi
dekory ze dfeva a kovu. Velkd obrazovka zabudovand do volantu zpfi-
stupfiuje mapové podklady, televizni vysiléni a internetové sluzby. Pre-
pliiovany plochy motor boxer s primym vstfikovanim se py3ni vybornou
akeeleraci a hladkym chodem, ale 162 dobrymi ekologickymi paramet-
ry. V porovndni se souéasnym prepliiovanym agregdtem se vyznaduje
lepsim zdtahem v otéckdch vyuzitelnych pii kazdodennim jezdéni. Za
zlepsenim stoji systém primého vstiikovani paliva a systém prepliiovdni
stejné tak, jako technologie downsizingu, diky ni se objem dosavad-
nich pfepliiovanych agregdtd (2.5, 2.0) snizil na 1 600 cm .

Ve snaze o jednoduchou konstrukci a nizkou hmotnost byl pouzit
jeden elekiromotor, ktery zaijisfuje pohon typu AWD pfi rozjezdu a
za jizdy nizkou rychlosti. Pfi zpomalovani se zp&ing ziskavd kinetickd
energie se zapojenim elekiromotoru v roli‘generdtoru.
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ORGANIZACE EURO NCAP ZAVEDLA V ROCE
2009 KOMPLEXNEJSi A PRISNEJSi ZPUSOB
TESTOVAN!I, KTERY HODNOT| OCHRANU
DOSPELYCH, DETi | CHODCU A BEZPEC-
NOSTNI ASISTENCNI SYSTEMY. NEDAVNO
UDELILO EURO NCAP NEJVYSSi HODNOCE-
Ni ZA PASIVNi BEZPECNOST VOZUM AUDI
Q3, FORD RANGER NEBO SUBARU XV.

AUDI Q3

Novinka se ¢&tyfmi kruhy na-

ochrany dospélych cestujicich pfi

&elnim, zadnim a boé&nim ndrazu, !
bezpeé&nosti déti a ochrany chod- :

EURO g/ NCAP

ww ap.com

c0. Euro NCAP ocenilo, mimo
jiné, pripominani nepfipnutého
bezpelnostniho pdsu na obsa-

zenych prednich i zadnich seda- :

dlech.

Prid" byla specidlné upravena
podle pozadavkd na ochranu
chodcl a pomdhd pifi stietu s nim
mirnit ndsledky nehody. Nad ré-
mec instituci hodnocenych opat-
feni hraje pro Audi velkou roli
také aktivni bezpecnost. Ostatni
G&astnici silniéntho provozu, ze-
jména pak chodci, spaffi Audi
Q3 mnohem dfiv diky sériové
montovanym
denni sviceni. Mezi dalimi asis-
tenénimi systémy nechybi stabili-
zaéni systém ESP a na prdni do-
ddvané systémy Audi active lane
assist a Audi side assist.

svétlometdm  pro

FORD RANGER

Novy Ranger ziskal za celkovou
piiklad bodovala v oblastech :

Grovei bezpeénosti skére 89 %,
coz je nejvy3si hodnota mezi vie-
mi dosud testovanymi pick-upy

a jedna z nejvyssich napfi¢ viemi

kategoriemi automobili. Ranger
si také pfipsal historicky nejvyssi
hodnoceni za ochranu chodci -
81 %. ;
Zd&kladem pro vysokou ochra-

nu poséddky je pevnd bezpeé- !
nostni bufika tvofend z velké &és-
ti vysokopevnostni oceli. Energie i
stfetu je rozvédéna pry¢ od lidi
ve voze nékolika preddefinova- :
nymi cestami. Celd deformaéni
. bilizace pfivésu. Nechybi systém
podvozku byly optimalizovény

struktura i novy Zebfinovy rédm

tak, aby 0&inn& pohlcovaly ener-
gii ndrazu v nejroznéjsich scénd-
fich dopravnich nehod. Predtim, :
nez poslali proti piekdzce prvni
ze 110 prototypl Rangeru, vyko-
- Novy model Subaru XV (XV
. 2.0i, s levostrannym Fizenim,

nali vyvojdfi Fordu pfes 9 000
virtudlnich bariérovych testd.

Viechny karosafské varianty :
pro evropsky frh jsou vybaveny
novymi okennimi airbagy, uloze- -
nymi ve stropni vyplni. Poméhaji - NCAP. P&t hvézdigek jiz dopro-
chranit hlavy cestujicich pfi bo&-
nim ndrazu. Tento bezpe&nostni

vak sahd od A az k C-sloupku.
Boéni airbagy pro predni seda-

dla se rozvijeji z bo&ni &dsti opé-

radel a chrani zejména hrudnik.

Do sériové vybavy patii &elni |
airbagy vpredu a dokonce i ko- :

lenni airbag Fidice.

Poprvé se do pick-upu do- |
stala technickd fedeni tykajici
se bezpecnosti chodcl. Paffi
sem ,pléstvova” struktura ka- !

1

poty, omezujici riziko poranéni
hlavy, nebo pfedni ndraznik
s materidly pohlcujicimi energii.

Kli¢ovym prvkem asistené&nich
systém0 je stabiliza&ni program
ESP nebo systém dynamické sta-

samodinné regulace rychlosti pfi
siizdéni prudkého klesani ani
asistent pro rozjezd ve svahu.

SUBARU XV

specifikace pro Evropu) ziskal
rovnéz nejvy3si ohodnoceni
v bezpeclnostnich testech Euro

vdazelo uvedeni nového modelu
Legacy pied dvéma lety. Vozy

- Subaru nicméné ziskaly celou

fadu dalsich ocenéni za bez-
peénost od daldich orgdnd

' a organizaci.

Subaru  opét zdokonalilo
jedineénou rédmovou karoserii

s prstencovymi vyztuzemi, kde

doslo k optimalizaci pfenosu né-
razové energie. Novy model XV
rovnéz vyuzivd ve vyssi mite prv-
ky z vysokopevnostni oceli. Diky
zméndm se snizila hmotnost
a zaroved zvysila bezpeénost
v pfipadé ndrazu ze viech smé-
r0, a tim i zlepsila ochrana ces-
tujicich. Ve voze jsou kromé toho
zabudovény airbagy v pred-
nich sedadlech, u kolene fidice
a po stranéch (na ochranu téla
i hlavy). Provedend opatfeni za-
vriuje stabilizaéni systém VDC
dodévany standardné u viech
provedeni.
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