test subaru Forester 2.0

Subaru Forester prosel po tiech letech decentnim faceliftem.

Modelovy rok 2011 byl pozménén vice méné v detailech. Nejvétsi
zménou je novy, znatelné uspornéjsi zazehovy ctyrvalec.
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Mohutny automobil prekvapf pfijemné nizkou spotfebou benzinu.

orovnate-li obé auta vedle

sebe, budete hledat rozdily

jen stézi. Pokud zmény
zminime ve zkratce, jedna se
predevsim o nové tvarovanou
masku chladice, lépe funkéni
dvouzénovou klimatizaci, novou
ptistrojovou desku véetné stredo-
vého panelu, kvalitnéjsi materidly
(horni ¢ast pristrojové desky je
z mékéeného materidlu) a nové
barvy interiéru.
Na piistrojové desce je nejveétsi
zménou nova sada analogovych
piistrojil. Optitronové podsvicent,
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které je standardné doddvané pro
vy3si vybavu XS, je znatelné lépe
¢itelné a prehledné.
Sedmnactipalcovd kola dostala
pozménény design a vnéjsi zpétna
zrcatka maji integrované ukaza-
tele sméru jizdy a novy aerodyna-
micky ¢istsi tvar.

Prostorny a variabilni
interiér

Pochvalu zaslouZi prostorny

a dobie odhlu¢nény interiér.
Zadni sedadla disponuji dobrou
variabilitou, maji ménitelny sklon

opéradel. Po sklopeni vznikne
rovna lozna plocha délky 155 cm.
Sedadla jsou komfortni, pfijemné
vysoko umisténd nad podlahou.
Dostatek prostoru je jak v podél-
ném, tak pri¢ném sméru.

Interiér je jinak dobfe odhlu¢nény
a nabizi dostatek komfortu jak na
dlouhych cestach, tak i pfi jizdé

v terénu.

Ur¢ité pripominky mame

k omezenym funkcim palubniho
pocitale, ktery znazornuje jen
ujetou vzdélenost a okamzitou

a primérnou spottebu paliva.

Postradali jsme pfedevsim dojezd,
ale i dobu jizdy.

Jizdni vlastnosti

Podvozek zaslouzi velkou pochva-
lu. Na rozdil od predchozi gene-
race ma tuzéf pérovani a mohut-
néjsi zkrutné stabilizatory, které
znatelné snizuji bo¢ni naklony

v zatackach. I pres vyssi karoserii
ma podvozek velmi dobré vedent
jizdni stopy v zatackach. Podvoz-
ku poméha také piekvapivé nizka
pohotovostni hmotnost, kterd je
ve srovnani s konkurenci nejméné
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= Prostorny interiér = Jizdnf viastnosti = Kultivovany motor * Redukéni pfevodovka, pohon viech

kol = Bohata bezpecnostni i komfortni vybava

* Palubni poéita¢ nezobrazuje dojezd a dobu jizdy = U zdZzehového motoru pouze
pétistupnova prevodovka
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Ovladani palubniho pocitace je tak trochu z ruky.
Tlacitka jsou umistény na pristrojové desce.

Think. Feel. Drive. www.subaru.cz

0200 kg nizsi (1485 kg). Dobrym
jizdnim vlastnostem sekunduje
také presné strmé fizeni. Posilo-
vac fizeni pfendsi zpétné vazby od
kol do volantu jen pramérné.
Odpruzeni podvozku velmi dobte
filtruje vSechny nerovnosti.

Subaru versus boxer
Motor s protibéznymi pisty neod-
myslitelné pattike znaéce Subaru.
Prvni ¢tytvélec tohoto typu se ob-
jevil v roce 1966 v sedanu Subaru
1000. Automobilka dala této konfi-
guraci prednost a drzi se ji dodnes
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Benzinové verze maiji u fadici paky daldf paku redukéni prevodovky, kterd pomaha napriklad pfi pomalé jizdé nebo parkovani

s tézkymi privésy.
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Po sklopeni opéradel vznikne rovna lozna plocha délky 155 cm.

iuvznétového motoru. V prubéhu
let se zvétsil objem z 1,0 az na

1,8 litru, motor presel z rozvodu
ventila OHV na SOHC Celkem se
vrobilo 4,6 milionu kusti.

Druha generace debutovala v roce

1989 s prichodem prvniho Legacy.

Novy agregit existoval v obje-
mech 2,0 a 2,5 litru, s rozvodem
SOHCiDOHC a v atmosférické
nebo preplnované verzi. Stal

se také zdkladem sportovnich
uspécht automobilky v rallye. Za
21 let bylo vyrobeno 7,6 milionu
pohonnych jednotek.

Nad radiem je displej palubniho
pocitace. Bohuzel chybf informace
o dojezdu a dobé jizdy.
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Pod dnem zavazadlového prostoru je kromé plnohodnotné rezervy také prostor
pro drobnosti.
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Svetla vyska 216 mm zarucuje velmi dobrou prichodnost terénem.

DelSi zdvih, méné treni

i benzinu

Po radé evolué¢nich vylepseni Su-
baru ptichazi opét se zcela novym
¢tytvalcem. Prvni instalace se do-
¢kal v modernizovaném foresteru,
postupné se dostal také do legacy
anakonec i do imprezy, kterd jej
dostane s prichodem nové genera-
cevroce 2012.

Novy ctytvalec pfinasi zdsadni
zmény. Viibec poprvé u Subaru byl
vyroben nad¢tvercovy étytva-

lec; vrténi je ted 84 mm a zdvih
90 mm. Predchozi dvoulitr byl

mMéné emisi

www.agdip.cz

naopak V}'Irazné podEtvercov;’z,
otackdch, ale i spotiebé.

Mensi vrtani znamend mensi
dotykovou plochu mezi pistnimi
krouzky a sténami valct, coz
snizuje tteci ztraty. Spole¢né

s vylepSenymi vlozkami valcti
a zcela novymi asymetrickymi
ojnicemi (jsou leh&i a maji nové
uchyceni na klikovy htidel) tak
doslo k vyznamnému snizeni
vnitfnich ztrat a zaroven se
zlepsila reakce na se§lapnuti
plynového pedéalu. Dalsi no-
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vinkou je chlazeni recirkulace
vyfukovych plynt (EGR). K tomu
motor pridava u¢innéjsi modul
variabilniho ¢asovéani ventilt
AVCS a mensi olejové cerpadlo.
Vysledné snizeni vnit¥nich ztrat
je 028 %, emise CO, a spotteba
se snizily 0 11 %.

Novy, ,nadétvercovy” motor

sice disponuje stejnym vykonem
itoc¢ivym momentem, v praxi je
ale v nizkych otéékéch znatelné
kach chyb1 vykonova spicka.

V praxi v této t¥idé mohutnéjsich

Zakladni technické udaje

Subaru Forester
2.0i

MOTOR, PREVODOVKA:

Vpredu podélné ulozeny zézehovy
Ctyfvélec pohani vSechna Ctyfi kola.
Zdvihovy objem 1995 cm?, vykon
110 kW pfi 6000 1/min, tocivy
moment 198 N.m pfi 4200 1/min.
Pétistupriova prevodovka.
ROZMERY:

Vnéjsi rozmeéry (délka/sitka/vyska)
4560/1780/1700 mm, rozvor
2615 mm. Zavazadlovy prostor
1,610-1,660 m?.

HMOTNOSTI:
Pohotovostni/uzite¢nd hmotnost
1485/550 kg.

VYKONY:

Nejvétsi rychlost 185 km/h,
zrychleniz 0 na 100 km/h za

10,7 s, spotfeba paliva mésto/mimo
mésto/kombinace 9,4/6,4/7,5
17100 km.

CENA s DPH: 589 000 K¢.

* % Kk

SUV s trvalym pohonem vsech
kol spotteba motoru ptijemné
prekvapi. Dlouhodoby primér lze
bez problémt udrzet do 91/100
km, coz je vynikajici vysledek.
Pti jizdé po okresnich silnicich
jsme nameérili 7,21/100 km, pti
jizdé v méstském provozu pak
9,51/100 km




