
tg$ft Subaru Forester 2.Oi
$ubaru Forester proše| po třech |etech decentním face|iftem'

Modelový rok 2f.11by| pozměněn více méně v detailech. Největší

změnou ie norný, znate|ně úsporněi 3i zážeh/ový čtyřvá|ec'
,

Pokl nu su

orovnáte-1i obě auta vedle

sebe, budete hledat rozdí1y

jen stěží. Pokud změny

zmíníme ve zkratce, jedná se

pŤedevším o nově tvarovanou

masku chladiče, lépe funkční

dvouzónovou k1imatízaci, novou

přístrojovou desku včetně st ředo-

vého panelu, kvalitnější materiály

(horní část přístrojové desky je

z měkčeného materiá1u) a nové

barvy interiéru.

Na pŤístro)ové desce je největší

změnou nová sada ana1ogových

přístrojů. opt i t ronové podsvícení
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,

k  t  e r e  j e  s t anda  rdne  dodavane  P ro
vyšší výbavu XS, je znate1ně lépe

čite1né a přehledné.

Sedmnáctipalcová kola dostala

pozměněný design a vnějši zpětná

zr cátka mají integrované ukaza

t  e l e  smeru  i t zdY  a  novY  ae rodYna

micky čistší tvar.

Prostorný a variabilní
interiér
Pochva l  u  za s l ouz i  P ro sLo rny
a  dob re  odh lucnenY  i n l e r i e r '

Zadní sedad1a disponují dobrou

variabi1itou, mají měnitelný sklon

opěradel .  Po sk lopení vznikne

rovná 1ožná plocha dé1ky 155 cm.

Sedadla jsou komfortní, příjemně

vysoko umístěná nad pod1ahou.

Dostatek prostoru je jak v podél

ném, tak příčném směru.

Interiér je jinak dobře odhlučněný

a  nab r z t  dos t a t ek  komfo r tu  j a k  na

dlouhých cestách, tak i  př i  jízdě

V teÍénu.

Určité připomínky máme

k omezeným funkcím pa1ubního

poc l t dCe .  k t e r y  znazo rňu je  j en

ujetou vzdálenost a okam žitou

a průměrnou spotřebu pal iva.

Postrádal i jsme především dojezd,

a1e i dobu jízdy.

lizdní vlastnosti
Podvozek zaslouŽi velkou pochva-

1u. Na rozdíl  od předchozí gene

race má tužší pérování a mohut

nější zkrutné stabilizátory, které

znatelně snížují boční náklony

v  z a t a c k a c h .  l  p r e s  v y Š Š r  k ; r o s e r i i

má podvozek velmi dobré vedení

jízdní stopy v zatáčkách. Podvoz

ku pomáhá také překvapivě nízká

pohotovostní hmotnost,  která je

ve srovnání s konkurencí nejméně

ren



. Prostorný interiér . Jfudní
ko| . Bohatá bezpečnostní

TEXT: redakce FOTO: archiv

v|astnosti . Kult ivovaný motor . Redukční převodovka, pohon všech
i komÍortní výbava

. Pa|ubní počítač nezobrazuje dojezd a dobu jhdy . U záŽehového motoru pouze
pětistu pňová převodovka

IF4638

o 200 kg niŽší (1aB5 kg).  Dobrým
jí zdn im  v l a s tnosLem sekundu je
také přesné strmé řízení. Posí1o-
vačŤizeni přenáší zpětnévazby od
kol  do vo1antu jen průměrně.
odpružení podvozku ve]mi dobře
fi ltruje všechny nerovnosti.

Subaru veřsus boxer
Motor s prot ibeznými p isty neod-
mys1itelně patří ke značce Subaru.
První čtyřvá1ec tohoto typu se ob-

iev i l  v roce 1966 v sedanu Subaru
1000. Automobilka da]a této konfi-
gurací přednost a drží se jí dodnes

i u vznětového motoTu. V průběhu
let se zvěts i|  objem z 1,0 aŽ na
1,B l i t ru,  motor přešel z tozvodu
vent i lů oHV na SoHC Celkem se
vrobilo 4,6 mí]ionu kusů.
Druhá generace debutovala v roce
19B9 s příchodem prvního Legacy.
Nový agregát existoval v obje
mech 2,0 a 2,5 l i t ru,  s rozvodem
SoHC i  DoHC a v atmosférické
nebo přeplňované verz i .  Sta l
se také zák1adem sportovních
úspěchů automobi]ky v rallye. Za
21 let bylo vyrobeno 7,6 milionu
pohonných jednotek.
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Zák|adní technické Údaje

Delší zdvih' méně tření
i benzinu
Po řadě evo]učních vylepšení Su.
ba ru  p ř i chá z i  ope t  se  z ce Ia  novym
čtyřvá1cem. První insta lace se do.
čka] v modernizovaném foresteru,
postupně se dosta l  také do legacy
a  nakonec  i  do  imp rezy ,  k t e ra  j e j
dostane s příchodem nové genera-
ce  v  r o ce  2012 .
NoVý čtyřVálec přináší zásadni
změny' Vůbec poprvé u Subaru byl
v y  r oben  nadc t ve r covy  c t y i va  -

lec; vrtání je teď 84 mm a zdv1h
90 mm. PŤedchozi dvoulitr by1

naopak výrazně podčtvercový;
92  x  75  mm a  t lm  i  I aťne jŠi  po
otáčkách, a le i  spotřebě.
M e n Š t  v r l a n r  z n a m e n á  m e n Š í
dotykovou plochu mezi  pístními
k r o u z k y  a  s t e n a m i v a l c ů .  c o Ž
snížuje tÍeci ztr áty. Spo1ečně
s vylepšenýmí vložkamí váIců
a  z ce l a  novym i  a syme t r i c kým i
ojnicemí ( jsou 1ehčí a mají nové
uchycení na k l ikový hřídel)  tak
d o s l o  k  v ý z n a m n e m u  s n ] Ž e n i
vnit řních ztrát  a zároveň se
z1epši1a reakce na seš1ápnutí
plynového pedá1u. Da]ší no-

v inkou je chlazení rec irkulace
výfukových plynů (EGR). K tomu
motor př idává účinnější modul
var iabí1ního časování vent i1ů
AVCS  a  menšr  o l e j ove  Čerpad l o .
Výsledné sniženi vnitřních ztrát
je o 28 %, emise Co, a spotřeba
Se snrz l ly O II  "/o.

Nový,,nadčtvercový..  motor
s ice disponuje stejným výkonem
i  t oč i vým momen lem '  v  p rax i  j e

ale v nízkých otáčkách znatelně
Živější. Naopak, ve vyšších otáč-
kách chybí výkonová špička.
V praxi  v této t řídě mohutnějších

MoToR, PŘEVoDoVKA:
Vpředu podé|ně u|oŽený zážehový
čtyřvá iec pohání všechna čtyř i  ko|a '
Zdvihový ob1em 1995 cm::,  výkon
' 1 0  

" W  p i i  6 0 0 0  1 / m  r .  t o i  r y
momen t  198  N 'm  p ř i  42oo  1 /m ln '
Pět istupňová převodovka'

ROZMERY:
Vně1ší roznlěry (deIka,zšiřka,zvýška)
4564/1780/1 700 mm, rozvor
2615 mm' Zavazad|ový prostor
I , 6  1O -  l , 6 60  m I .

HMOTNOSTI:
Pohotovostn i /užitečná h motnost
1485 ,2550  kg .

VÝKoNY:
NejvětšÍ rych|ost 185 km,zh,
, ,  r yu l ' en i z  0  na  

' 00  
"n / r  z a

10,7 s,  spotřeba pa va město/mimo
město,/kombinace 9 '4 /  6,4 /  7 '5
i ,z  1 0O km,

CENA s  DPH:5B9 00O KČ

*****

SUV s trvalým pohonem všech
ko l  spo t  ř eba  mo to ru  p t í j emne
překvapí. Dlouhodobý průměr lze
bez problémů udrŽet do 9 l /100
km, coŽ,je vynikající výsledek.
PÍi j izdě po okresních s i ln icích
j sme  namě ř i l í 7 , 2 I /700  km,  p ř í
jízdě v městském provozu pak
9 ,5  1 /100  km
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