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Designérim se n
povedla, korun
efektnim oranZovym

kontrastujicim s prakt

plastovymi d

Nové XV od Subaru dévé okiidlenému terminu crossover realnéjsi rozmér - ve mésté funguje stejné skvéle

v terénu. Na té7ké privésy a sportovni

BN Trendy mluvi jasné — tiguany,
qashqaie nebo yeti si lidé prost& ob-
libili pro jejich ,nedotknutelnost*,
robustni look a vys3i posaz. Ten spolu
se snadnym nastupem vyhovuje hlay-
né Zendm - v malych SUV se prosté
citi bezpecné a ani jim nevadi, Ze
do kufru st&Zi nacpou ko¢arek... Snad
i proto uvedlo Subaru model XV jesté
dfiv neZ vlastni pétidvefovou impre-
zu, kterd poslouzila jako matrice pro
»»iks-vécko*.

JenZe trendova novinka toho v teré-
nu dokédZe prakticky vic ne# chlapac-
ky forester. Symetricky pohon 4x4 je
piijemnym standardem, a prestoze
chybi redukee (jen u 1.6 s manuélem),
asistent sjezdu svahii a zdstup elektro-
nickych pomocnikil 4 la evoque, nizké
ndjezdové dhly a hlavng svétla vyska
220 mm (!) nebrani XV v pohybu ani
stfedné tézkym terénem. Jako limitni
se hlavné na zlomech ukédze dlouhy
rozvor a variator — ten se (nejen) do
off-roadu nehodi.
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Bezestuptiovy lineartronic vdm ne-
bude po chuti ani na silnici pokud jste
zvykli na moderni dvouspojkové au-
tomaty a taky kdyz chcete prasknout
do konf a vychutnat si paradné vyvaze-
nou koncepci s boxerem, symetrickou
Ctyrkolkou a dvojitym lichob&znikem
vzadu. Pomémé vysoké SUV se drii
stopy, jako by jelo po kolejich, péruje
a tlumi jedna bésefi a prili§ se nenaklani
— jizda na limitu pfipomin4 agilni BMW
X1. Tuhé stabilizatory a robustni pod-
vozek se nastésti pod omezeny komfort
nepodepsaly, XV toti7 jezdi na rozum-
nych 17 kolech. S nimi muZete letst
pfes diry hlava nehlava bez hrozivého
mldceni a pienosd razi do fizeni, které
mimochodem u XV funguje na jednicku
— presné, s tuhym posilovadem a piiro-
zenou zpétnou vazbou. AZ do manzeli-
na XV presednete ze svého ,es-té-icka“,
nebude to pro vas zas takova rana. . .

Symbolika s STI se viak bohuzel
promitd také do uftu za tankovéni:
Vv tempu si testovany kus nerozpakoval

jizdu ale s lineartronicem zapomeiite.

Navzdory vysce a pohodinému pérovani
se XV pfilis nenaklani, nad vétSinou nerovnosti
mavne rukou a ochotné méni smér
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Centralni displej infosystému komu-
nikujiciho v €estiné obsahuje spoustu
udajii: kontrolu zakladnich funkei pred

| vyjetim, rozloZeni hnaci sily na kola
a natoceni prednich, rozbor spotfeby
paliva po disecich na trase...

Foto M. KolaF

Bezestupiiovy lineartronic umoziiuje
L: alespoii sekvenéni volbu predvolenych

Sesti stupiiii s delSim odstupiiovanim.
i Ty Ize fadit jen packami u volantu,

Pfehledné pfistroje, ale laciny digi-
talni ukazatel spotfeby a chybgjici
teplomér suplovany kontrolkou
studeného motoru

TECHNICKE UDAJE

Zdvihovy objem

ToCivy moment

1995 cm?
110 kW pfi 6200/min
196 N.m pfi 4200/min

Pneumatiky 225/55 R 17
Pfevodovka samocinna bezestupriova CVT
Pohon vsech kol staly, viskozni spojka, 50:50
Vnéjsi rozméry 4450 x 1780 x 1570 mm
Rozvor 2635 mm

Svétla vySka 220 mm
Prechodovy thel neuddva se
Pohotovostni/uZiteénd hmotnost 1450/415 kg
Palivova nadrz 601

Nejvétsi rychlost 187 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 10,7 s

Primérnd spotreba 6,61

Zakladni cena 709 000Ke

D

prvki, celek korunuje idealni volant

Vinteriéru se to jen hemzi kvalitnimi mékkymi plasty,
dotaZenymi detaily a jasnym rozvrienim ovladacich

Svétla vyska 220 mm favorizuje subaru mezi konkurenci malych SUV, v terénu
ostatni pokofi i bez redukce

fict 0 12 1 na 100 km, mésto zname-
nalo desetilitrovou konzumaci. Ani pri
snahdch o tsporu jsme se pod § litri
nedostali. K uvolnénému tempu svadi
linedrni charakter motoru s plochou
momentovou kfivkou a varidtor milu-
Jici relaxovanou jizdu. Pak dri otacky
dole. A nebyt jizdnich odporii vysi
karoserie a stalého pohonu vsech kol,
mohla by spotfeba padnout i k tovar-
nim 6,6 litru. Jesté 7e mé subaru v ru-
kévu vynikajici boxer diesel.

A uvniti? Jestli vam doted prisel
kokpit imprezy obycejny, interiér le-
gacy laciny a forester renomé znacky
SpiS potdpél, XV znamen4 navrat k pa-
radnim vnitikim mélem zapomenu-
tym od dob minulého legacy. Kabina
»iks-vécka® nabizi bohatyrsky prostor
vpredu i vzadu, kde byste to vzhledem
ke kompaktni délce pod 4,5 metru Zpr-
vu necekali. Vzdu$na atmosféra viak
nebrani idi¢i pocitu splynuti s vozem,
¢emuz napoméhd skvél4 poloha za vo-
lantem. Ta je dand bezbiehym rozsa-

hem nastaveni volantu a elektricky
nastavitelného sedadla fidice, jehoy
pohodné vypln& nezklamou ani pri
delsi cesté. V subaru se vzdycky sedélo
dobfe, ale ne vzdy jsme byli spokojeni
s kvalitou plastd. Materialy v XV ko-
necné odpovidaji cenovce, zamlouvalo
se ndm také jednoduché a piehledné
ovladani ventilace, perfektni integro-
van€ navigace a audia ¢i §tédré menu
palubniho pocitace s ukazateli rozloze-
ni hnacf sily, servisniho planu, spotie-
by po tsecich na trase atd.

Parddnim zavrSenim Subaru XV je
pribojny a v oranZovoderné kombi-
naci originalni design, s nimZ budete
za hvézdu Siroko daleko. S nasbira-
nymi pozitivnimi ohlasy pak mévnete
rukou nad tim, Ze za XV zapojite pri-
v€s 0 maximalni hmotnosti pouhych
1600 kg, do zavazadelniku déte jen
380 litrti a v testované verzi vés odleh-
¢i 0 759 900 korun. Vzdyt zdkaznici
konkuren¢niho BMW X1 jsou na tom
jeste hat... Libor Hlisnikovsky

Tradi€ni boxer miluje otacky, tahne viak s plynulou kfivkou uz
odspodu. Turbem zhyékani modernisté zaplacou nad tahem
ztracenym ve variatoru, subaristé naopak oceni toéivy charakter.

Dani za kompaktnost je primérny zavazadelnik — 380 litrii srazi
dojezdova rezerva na 310 |, lepici sadu najdete spolu
s naradim pod podlazkou

Integrovana navigace a parkovaci
kamera funguiji velmi dobfe, nekryta
€ocka se pfilis nespini

Start-stop funguje u subaru na jednié-
ku, stabilizaéni systém si ale bohuzel
nevypnete. S drifty na snéhu je konec.

Startovaci
tlacitko

s bezkli¢ovym
vstupem patfi
ke standardu
Spickoveé
specifikace
Executive

i e

Subaru XV s dvoulitrowym benzinem
a automatem bude volbou pohodari,
prirazni rychlici sdhnou po manualni
nafté. Obéma se ale zalibi design, inte-
riér i priichodnost terénem.
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