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[ Jizdni dojmy ] Subaru XV 2,0i XS Executive CVT / Text: Jifi Kalo¢ Foto: autor

NA POPULARNI IMPREZU ZATIM ZAPOMENTE, U SUBARU V EVROPE SAZ{
NA KOMPAKTNI SUV, KTERE NOVOU GENERACI ZNAME MODELOVE RADY
PREDCHAZI. PREDSTAVUJEME VAM NOVE SUBARU XV, TENTOKRAT
POHANENE DVOULITROVYM BOXEREM V KOMBINACI S PREVODOVKOU
LINEATRONIC.

Crossover s karoserii pétidverového hatchbacku nizsi stredni tfidy je dnes
na trhu zadanym zbozim. Své prodeje v Evropé o takovy model opiraji

u Mitsubishi (ASX) i nissanu (gashaai). Pro¢ bychom neuspéli my, fekli

si zfejmé u Subaru, a tak novou generaci imprezy vyvijeli jiz védomim,
e v nabidce nebude chybét odolnéjsi ,,outdoorova“ varianta. Japonska
automobilka takovy model nabizela poprvé u imprezy prvni generace

v roce 1995, jmenoval se Outback Sport a prodaval se pouze v Japon-
sku. Soucasné XV jde mnohem dal, nebot kromé oplastovani karoserie
doznal zmén i podvozek, coz vedlo k podstatnému zvySeni svétle vysky
na nadprimérmnych 220 mm. A pravé kvili tomu si dovolim protestovat
proti ozna¢eni méstsky crossover, jak tento model popisuiji oficialni mate-
rialy Subaru. Clovék Zijici, pracujici i odpoéivajici ve mesté si muze takovy
automobil pofidit jen proto, Ze se mu libi. Jinak by tézko hledal argumenty
pro zminénou svétlou vysku nebo funkéni pohon véech kol. Mnohem Sirsi
uplatnéni proto XV najde mimo mésto a hlavné tam, kam nevedou rovné
silnice a kde se zimni obdobi neprojevuje jen zvysenym obsahem smogu
ve vzduchu nebo blativou bieékou na ulicich.

Novinka se oproti svému pfedchtdci rozmérové piilis nezmenila. Nejvétsi
nardist je logicky na wku (5 cm), presto vypada mohutnéji nez kteryko-
liv hatchback nizsi stredni tfidy, coz maiji na svédomi obrovské podbehy
kol s plastovymi lemy a mohutna pfid’ s vypouklou kapotou, ktera ma své
opodstatnéni pi srazce s chodcem. Kv(ili tomu ostatné dieselova verze
nema nasavaci otvor pro pfivod vzduchu v predni kapoté.

V novém interiéru se mizete t&sit z mékkych plastl a prehledného uspo-
fadani oviadacich prvki i kontrolnich pfistroji. Novy barevny displej nad
stfedovym panelem z mensi ¢asti zobrazuje funkce klimatizace az Vetsi
predstavuje palubni pocitad, ktery nabidne zviaste ve verzi High-Grade

i nékteré netradicni funkce. Neobvyklé je napriklad zobrazeni doby wy-
pnuti motoru na semaforu v souvislosti se systémem start/stop, pribézny
ukazatel historie spotieby, natodeni kol apod. U verze bez navigacniho
systému slouzi také jako monitor parkovaci kamery vzadu. Pochvalu si
zaslouzi provedeni otoénych oviadact ventilacniho systemu, stejné jako
tvar a velikost volantu, slova uznani by méla padnout i na adresu prednich
sedadel, ktera dobie kopiruji tvar téla a pfiméfené podrzi v zatackach.
Prostor na zadnich sedadlech je dostatecny, kratké sedaky by dokonce
mohly poté&sit déti, které jiz vyrostly z bezpecnostnich sedacek. Velké
nad&eni oproti tomu nebudi zavazadlovy prostor (3801 bez a 3101 s re-
zervnim kolem), i kdyz je o mnoho vétsi nez u predchozi generace, ale
konkurence (gashgai a ASX) je na tom stale lepe.

Pokud chcete u pumpy &erpat benzin, stoji pred vami to nejlepsi

a nejdrazsi, co je dnes u modelové fady XV k dispozici. Atmosféricky
plnény, zazehowy, dvoulitrovy Gtyfvalec s protibéznymi valci (boxer) nove
generace dosahuije solidniho vykonu 110 kW, coz na XV, vazici okolo
puldruhé tuny, stadi. V piné mife tato informace plati pouze v kom-
binaci s ruéné razenou Sestistupnovou prevodovkou. U prevodovky
Lineatronic za priplatek 40 tisic korun je to jinak, i kdyz podle idajl




Kruhové kontrolni
pristroje jsou velmi
dobfe ¢itelné, interiér
celkové nabizi vySSi
kvalitu oproti pfedchozi
generaci

wrobce jsou rozdily miniméalni (Lineatronic ma o 0,2 s horsi zrychle-

ni 0-100 km/h, nejvy3si rychlost je stejna, kombinovana spotreba

je 00,3 1/100km nizsi). Jde predevsim o celkovy dojem z projevu takto
wbaveného automobilu. Nechci rezolutné tvrdit, Ze je horsi, hodné totiz
z3le7i na pozadavcich a predstavach fidice. Nejde jen o to seslapnout
plyn. Vy to musite udélat tak, abyste z motoru dostali v dany okamzik
maximum, a spotfeba se pfi tom vyraznéji nezvysovala. Musite si po-
stupem ¢asu najit nejrychlejsi odezvu plynu, abyste okamzité dostalo
zpétné vazby od motoru, respektive jeho momentového pribéhu. Pak
se mizete priblizit tabulkovym hodnotam akcelerace a dosahnout odpo-
vidajici spotieby paliva. Zazehovému dvoulitru oproti stejné vykonnému
turbodieselu chybi sila, a tak je pruzna akcelerace pocitové nevyrazna,
prestoze stopky ukazuii pfijatelné hodnoty. Hodné proto zalezi na fidici.
V rezimu brzda-plyn se u tohoto automobilu nedockate pozadované re-
akce, ani tabulkové spotieby. Sam jsem v ramci testu dosahl celkového
priméru 9,0 litru na 100 km (podle palubniho pocitace), coz mi na roz-
dil od tabulkové hodnoty 6,6 litru pfijde adekvatni.

Lineatronic i nenapadné funguijici systém start/stop jsou pfijemne

do mésta, ovéem v terénu, kde potiebujete okamzitou reakci vozidla,

to tak slavné neni. Na nerovnostech se naopak mulzete spolehnout

na vyée zminénou svétlou vysku a z toho pramenici solidni najezdo-

vé Uhly i na staly pohon vech kol s G¢innymi trakénimi pomuckami

v pfipadé ztraty adheze na kolech v opacnych rozich karoserie. Modely

Pfedni sedadla neméla
stara Impreza $patna,
v novém XV jsou ovéem
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Subaru XV 2,0i XS Executive CVT

MOTOR:

Vpredu umistény zazehovy ctyivalec. Zdvihovy objem 1995 mS.
Nejvétsi vkon 110 kW (150 k) pi 6200 1/min. Nejvétsi tocivy
moment 198 N.m pfi 4200 1/min. Samo¢inna prevodovka
CVT. Pohon véech kol.

Tech V

KAROSERIE:
Samonosna, Gtyfdverova, pétimistna. Objem palivove nadrze
601.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Délka 4450 mm. Sitka 1780 mm. Vyska 1570 mm. Rozvor
2635mm. Provozni/celkova hmotnost 1525/1940kg. Objem
zavazadlového prostoru 0,380-1,270 mS.

JiZDNi VYKONY:
Zrychleni 0-100 km/h za 10,7 s. Nejvyssi rychlost 187 km/h.
Kombinovana spotreba 6,6 /100 km.

ZAKLADNI CENA:

podstatné lepsi 769 000 K¢ vé. DPH

HODNOCENi:

Jizdni projev s prevodovkou CVT
Mensi zavazadlovy prostor
Hmotnost brzdéného privésu (1200kg)

Atmosféricky
pinény, zazehovy
&tyfvalec 2,0 litru
nové generace
ma nejvétsi vykon
naladény

na 110 kW

Zavazadlovy prostor
vas svym objemem
pili$ nepoté&si, 380 litr
je ve tridé kompaktnich
SUV spise primérna
hodnota

s prevodovkou CVT maji k dispozici vedle mezinapravového diferencialu
elektronicky fizenou lamelovou spojku (MP-T), ktera umi kratkodobé
ménit pomér rozdéleni sily (standardné 60 : 40), jestlize si to podminky
vyzaduji. Jenze pravé v takovych chvilich potfebujete presné davkovani
todivého momentu, coz s prevodovkou CVT, i pii aretaci prvniho rych-
Jostniho stupné v manualnim rezimu, neni tak jednoduche.

Zatimco v terénu je XV docela pfijemnym piekvapenim, na silnici vas
jeho jizdni viastnosti nadchnou. Nechme jiz stranou pohonné ustroji,
podvozek vam to totiz vynahradi. Diky lezatému motoru je i pres vyssi
svétlou vysku XV velmi stabilni a vyvazené, v zatackach se moc nenakla-
ni a na silnici se chova poslusné. Svij dil zasluh ¢i viny (vyberte si sami
podle vasich fidi¢skych schopnosti) na tom ma prisny stabilizacni sys-
tém, ktery kazdy naznak prekroceni adheze kol okamzité utina zasahem
brzdného systému. Ceské silnice umi provéfit podvozek kazdého au-
tomobilu a XV obstalo na jednicku, coz se pozna napriklad pfi prejezdu
zpomalovacich pruhi, které jako mor zaplavily vétsinu ulic v CR.

Subaru XV urité zaujme a své zakazniky v eské kotliné si najde. Podle
mé se jedna o univerzalni automobil s rodinnym potencialem, jehoz
jedinou vadou je mensi zavazadlovy prostor. Jestli se vam libi, staci se jen
zamyslit nad pohonnym ustrojim. Zazehovy dvoulitr mohu urcité doporu-
&it, co se tySe pievodovky, volil bych spise verzi s manualem. Pokud
chcete vyslovené automat, méli byste si ho nejdrive vyzkouset... <




