SV

"i“ TECHNIKA

S modely Forester a Outback patfilo Subaru
k pritkopnikiim crossoverii. A chysta se byt

pritkopnikem znovu.

AEtomobilové historie uci, Ze vel-
¢ mySlenky stoji za zmenSovani.
Tim nemyslime downsizing, ale zpfi-
skupiné motoristi — napiiklad kdyz Cit-
roén prenesl hydropneumatické pérova-
ni a hlazenou aerodynamiku z velkého
modelu CX do mensiho GS, Audi pohon
vSech kol quattro do typu 80 a Toyo-
ta hybridni soustavu s prevodovkou
e-CVT do yarisu.

Podobnym procesem prosla také
idea crossoveru. Subaru se k ni piivod-
né priklonilo z nezbyti. Americky trh
Silel po velkych SUV a Subaru Zadné
nemélo. Chytry ndpad s outbackem ale
okamZit€ zabodoval. Zktizenim velkého
kombi s filozofii Range Roveru spus-
til nekonecnou lavinu allroadd, cross
country a dalSich, prorazil i v Evropé
a kromé toho obratné prodal mechani-
ku modelu Legacy. Panové zpod hory
Fudzi nelenili, s idedlem navratu k pii-
rodé zkiizili imprezu a za dva roky tu
byl forester - nejvétsi trhak v historii
Subaru.

Tady by pfibéh mohl skoncit, kdy-
by sousedé od Nissanu nevymysleli
qgashqai. A nespustili tim vlnu aut pro
salonni trampy, ktefi v sobotu vozi sud
piva na louku za méstem a v tydnu ne-
chdvaji jezdit manZelku po salonech
krasy. Autobusovy vzhled foresteru se
na tak jemnou praci tiplné nehodil, a tak
bylo rozhodnuto o dal§im kfizeni.
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lem hry prichodnost terénem srovna-
telna s foresterem, ale zdroveii civilngjsi
vzhled. S tim je ale potiZ. Prvni, co odli-
Suje silni¢ni auta od terénnich, je vyska
nad zemi. Nové XV ma vskutku velko-
rysou svétlost 220 mm, coZ je podstatné
vys$i hodnota nez 188 mm u gashqaie.
Subaru navic pouZivd poctivou a pro
terén daleko vhodnéjsi techniku s moto-
rem uloZenym podélng, delsi jsou i zdvi-
hy kol. Z obojiho dohromady plynou
vysoce profiznuté blatniky, nechavajici
nad koly obrovské prazdno. A to na sebe
pouté o to vEtsi pozornost, Ze zbytek ka-
roserie vypada jako obycejny hatchback.
Zatimco qashqai ¢i yeti stejny efekt vy-
vazuji celkovou tvarovou mohutnosti,
nechavd Subaru se Stihlou pfidi svou
terénni misi vyznit naplno. Vysledkem
Jjsou ponckud nesourodé proporce, které
sice odpovidaji sympatické vystiednosti
znacky, ale kyZenou davku méstského
Svihdctvi novince nedodaly.

Ve stejném duchu Ize hodnotit inte-
riér. Co do funk¢nosti a zpracovani mu
nelze mnoho vytykat. Smyslova pfi-
tazlivost, kterou vyhledavaji pfiznivci
méstskych crossoverti, mu ale chybi.

V terénu méd VX mezi vozy své ve-
likosti jen jednoho konkurenta: Suzuki
Grand Vitara. Proti nému vSak stdle

nabizi vyssi svétlost (220 : 195 mm),
jedinym citelnym omezenim je najez-
dovy thel 18°, plynouci z dlouhé pridé
(Forester 24°, Vitara 28°). Mimoradné
robustni je pak hnaci fetézec s dlouhymi
poloosami a poctivym stfedovym dife-
rencidlem. Nenechte se zmast ¢lanky,
ve kterych se u subaru mluvi o visk6zni
spojce. Ve verzich s manudlni prevodov-
kou plni pouze roli uzavérky diferen-
cidlu. To jen automatické varianty XV
pouZivaji spojku na pfipojeni zadni na-
pravy. S nimi bychom ale v terénu Stésti
stejné nepokouseli kvili kiehké varidto-
rové pievodovece. Poctivy hydraulicky
méni¢, ktery by se sem hodil nejvic,
Subaru bohuZel nenabizi.

V dieselovém XV (na rozdil od ben-
zinového 1.6) nenajdeme redukéni pre-
vod. Medveédi sila turbodieselu a jeho
tah od volnobéhu po ném vsak nevolaji.

nosti subaru vzdy ke $picce. Pohotové
reakce spojené s komfortni poddajnosti
podvozku prekvapovaly zejména u vy-
sokého foresteru. O to vétsi prekvapeni
nam pfineslo tuhé pérovani nového XV.
Tlumice ve zdvihu nepfenéseji do ka-
biny tvrdé razy, ale stdle drZi pohyby
karoserie hodné zkritka. V zaticce se
imérné vySce nakldni, na nerovnos-
tech v8ak pfichdzi neklid, ostré Skubani
a kmiténi, které jsme ze starSich suba-
ru neznali. To je docela $koda, protoze
uhlazend méstskd SUV  evropskych
znacek dnes mnohdy jezdi po ¢eskych
silnicich klidnéji.

Pokud jsme ale v terénu postavili
schopnosti XV na tiroveti Grand Vitary,
musime zéroveni dodat, Ze na silnici ji
subaru nedd Sanci. Tady je vidét, ze XV
neni ani obycejné SUV, ani ortodoxni
terénni dfic. Spojuje to lepsi z obojiho.
A na to, jak poctivou préci zvladne, je
dani v komfortu rozhodné snesitelna.

Bonus navic predstavuje chovani
na asfaltu pod plnym plynem. Ostra
jizda ¢lenitou krajinou je nadmiru suve-
rénni, vysoky kocar reaguje na povely
presného fizeni dychtiveé, kola neodska-
kuji a pneumatiky se i horSiho povrchu
drZi s plsobivym nasazenim. Také sta-
bilita pi 200 km/h na némecké dalnici
je obdivuhodna.

Podminkou takového zjisténi je sa-
moziejmé vykon lezatého turbodieselu,
ktery si s karoserii X'V leZérné hraje. Ze-
jména pilisobivé to je ve vysokych rych-
lostech, kde bohatyrska sila neuvada
ani pod ndporem odporu vzduchu. Pfi
130 km/h to¢i motor 2400 min’!, coZ je
vzhledem ke stle ctyrkolce pfijatelnd
hodnota. Linedrni rozvoj sily se stejné
dobre hodi do mésta, tradi¢ni devizou je
nizka hladina hluku a vibraci. Spotieba
v testu doséahla 7,8 1/100km, pfi klidné
Jjizd€ by vSak mohla klesnout az k sedmi
litrm.

Subaru nikdy nepatfilo ke konfekéni-
mu zboZi. Proto nelameme hul ani nad
ponékud zvl&Stné zvolenymi prioritami
nového crossoveru. Spojeni terénnich
dovednosti se sportovni jizdou je velmi
zajimavé a vysvétluje cenovy odstup
od Nissanu Qashqai nebo Peugeotu
3008. Zda praveé tato kombinace vlast-
nosti oslovi evropské zdkazniky, zvyklé
na komfort a uhlazenost SUV, ukaZe
az cas. 111
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Vterénu si diesel vystaii bez redukce,
na dalnici pfitom neplytva otackami
, é’” (..- i b

K funkénosti mnoho pfipominek nemame, ovladani je vétSinou intuitivni a prehledné.
Na evropsky vkus je vak zpracovani kabiny pfilis strohé a iicelové.
RozvrZeni prostoru P : ‘
vychazi z imprezy,
proto maji dost
mista i cestujici
vzadu

"PohodIn sedadla |
poskytuji komfort
i na velmi dlouhych
cestach — i kdyz
g o B
to asi neni hlavni
poslani XV

Objem 380 litrii odraZi mél&i dno, které si vyZadala rozloZita
zadni néprava. Nechyh&ji praktickd oka na uchyceni nakladu.

Mala tiagitka a neintuitivni logika ovlada
navigace byla jedinym uZivatelskym
diivodem ke kritice

V terénu to Subaru mysli vazng.
Pod motor XV si miiZete |
koupit dokonce nerezovy kryt.

SVET MOTORU | dieselspecil

e

mezi

Uchyceni tlumicii je ale skladné. Sitka
umoziiuje praktické vyuZiti lozné plochy.

podbéhy 1350 mm

Pod prednim
ramenem je mala
rozpéra, ktera
zaroveii chrani

poskozenim

Kligem k vynikajici
stabilité

na rozhitych
vozovkach je
precizni geometrie
zadni napravy

Text: Martin Frei

B4, DOHC, 16V
common rail,
solenoid, Denso
2000
1998

86,0 x 86,0 |
16,0:1

Konstrukce:
Vsttikovaci zafizenf:

Vsttikovaci tlak (bar);
Zdvihovy objem valcti (cm?):
Vrtani x zdvih (mm);
Kompresni pomér:

Nejvyssi vykon (KW/min"): 108/3600
NejvyS8i tocivy moment (N.m/min"):  350/1600-2400
Maximalni rychlost (km/h): 198
Zrychleni z klidu na 100 km/h (s): 93
Kombinovana spotfeba paliva (/100 km): 5,6
Emise CO, (g/km): - 146

Pétidverovy crossover

Délka x $itka x vyska (mm): 4450 x 1780 x 1570
Rozvor naprav (mm): 2635
Objem zavazadelniku (dm?): 380
Palivova nadrz (1): 65
Provozni hmotnost (kg): 1560
Nejvy38i hmotnost brzdgného privésu (kg): 1500 |

ZARUKY A CENY
Celkovd zéruka 3 roky/100 000 km, na lak 3 roky, 12 let

na neprorezavénf karoserie. Cena testovaného prove-
denf 829 000 K& vEetn& DPH (2.0 D SX Executive,

metalicky lak v zékladnf ceng) |
829 00 4

Zakladni cena

KLADY A ZAPORY

Viynikajici terénni schopnosti & robustnf hnacf
fetézec i plynule zabirajfc, silny a kultivovan'

? motor # jizdni dynamika na zpevnéné vozove

1 stabilita na hor§im povrchu

Rezervy v komfortu odpruzeni n zastaraf
n a Gcelovy design interiéru i rozporupy vgjsi

vzhled § v poméru s konkurencf vyska cena

&% otor ve ziratce

'2/0'D; 108 kW, 350 N.m,
5,6 1/100km, 146 g/km

Jedineény lezaty diesel doklada pruznost,
s jakou mala a motivovana firma dokaze
reagovat na potreby trhu. Hlinikovy blok
s litinovymi vlioZkami netrpi termody-
namickym namahanim, vzornou kvalitu
vykazuji mechanické ¢asti i turbodmy-
chadlo. S kvalitou Geské nafty ale trochu
bojuji vstifikovace Denso, letosni, tieti
modifikace snad prinese vétsi jistotu.
Pocatecni potize s vysokou spotrebou
oleje vyrobce vyresil pravou bloku v roce
Dnes motor trpi jen zanasenim
spalinami z EGR pfi soustavném poma-
lérn jezdéni a Fedénim oleje pri éastych
i)

rergeneracich FAP.




