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Tim nemyslime downsizing, ale zpii,-
stupioviini dobr'.ich ndpadri co nej5irii
skupinE motoristri - napiiklad kdyZ Cir
rodn pienesl hydropneumatickd p6rov6-
ni a hlazenou aerodynamiku z velk6ho
modelu CX do men5iho GS, Audi pohon
v5ech kol quatho do typu 80 a Toyo-
ta hybridni soustavu s pievodovkou
e-CVT do yarisu.

Podobnjm procesem pro5la tak6
idea crossoveru. Subaru se k ni pfivod-
nd piiklonilo z nezbyti. Americkf trh
Silel po velklfch SUV a Subaru Zr4dn6
nemElo. Chytqf n6pad s outbackem ale
okamZitd zabod ov at. ZKiLenim velkdho
kombi s filozofii Range Roveru spus-
til nekonednou lavinu allroadi, cross
country a dalSich, prorazil i v Evropd
a kom6 toho obratnE prodal mechani-
ku modelu Legacy. Piinov6 zpod hory
FudZi nelenili, s ide6lem n6vratu k pii-
rodd zkiilili imprezu a za dva roky tu
byl forester - nejvEtii trhrik v historii
Subaru.

Tady by piibdh mohl skondit, kdy-
by sousedd od Nissanu nevymysleli
qashqai. A nespustili tim vlnu aut pro
salonni trampy, kteii v sobotu vozi sud
piva na louku za m6stem a v t]tdnu ne-
ch6vaji jezdit manZelku po salonech
kr6sy. Autobusovy vzhled foresteru se
na takjemnou pr6ci riplnE nehodil, a tak
bylo rozhodnuto o dalSim kiiZeni.
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lem hry pruchodnost ter6nem srovna-
teln6 s foresterem, ale z6rovei civilndjli
vzhled. S tim je ale potiZ. Prvni, co odli-
Suje silnidni auta od ter6nnich, je vflka
nad zemi. Nov6 XV m6 vskutku velko-
rysou svEtlost 220mm, coZ je podstatnE
vy55i hodnota neZ 188mm u qashqaie.
Subaru navic pouLivd poctivou a pro
terdn daleko vhodndjSi techniku s moto-
rem uloZenyim poddlnd, del5ijsou i zdvi-
hy kol. Z obojiho dohromady plynou
vysoce proiiznutd blatniky, nechiivajici
nad koly obrovskd pr6zdno. A to na sebe
pout6 o to vdt5i pozomost, Le zbytekka-
roserie vypad6 jako obydejnyi hatchback.
Zatimco qashqai di yeti stejnli efekt vy-
vaZuji celkovou tvarovou mohutnosti,
nech6vil Subaru se Stihlou piidi svou
terdnni misi vyznit naplno. Vlisledkem
jsou pondkud nesourod6 proporce, kter6
sice odpovidaji sympatick6 vystiednosti
znatky, ale klfZenou ddvku mdstskdho
Svihdctvi novince nedodaly.

Ve stejn6m duchu lze hodnotit inte-
ri6r. Co do funkdnosti a zpracovdni mu
nelze mnoho vytyikat. Smyslov6 pii-
taZlivost, kterou vyhled6vaji piiznivci
mdstskjch crossoverfi, mu ale chybi.
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V terdnu m6 VX mezi vozy svd ve-

likosti jen jednoho konturenta: Suzuki
Grand Vitara. Proti ndmu viak st6le

nabizi vy55i sv6tlost (220 : 195 mm),
jedinfm citelnlim omezenim je ndjez-
dovj fhel l8', plynouci z dlouh€ pfidE
(Forester 24', Yitara 28'). Mimoi6dnE
robustni je pak hnaci ietdzec s dlouhyimi
poloosami a poctivlim stiedovym dife-
renci6lem. Nenechte se zm6st dliinky,
ve kteqich se u subaru mluvi o visk6zni
spojce. Ve verzich s manuiilni pievodov-
kou plni pouze roli uzdvErky diferen-
cidlu. To jen automatickd varianty XV
pouZivaji spojku na piipojeni zadni n6-
pravy. S nimi bychom ale v ter6nu Stdsti
stejnE nepokouSeli kvrili kiehk6 vari6to-
rov6 pievodovce. Poctivli hydraulicky
mEnid, kteqf by se sem hodil nejvic,
S ubaru bohuZel nenabizi.

V dieselovdm XV (na rozdil od ben-
zinov6ho 1.6) nenajdeme redukdni pie-
vod. Medvddi sila turbodieselu a jeho
tah od volnobEhu po n6m v5ak nevolaji.
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Diky piizniv6mu rozloZeni hmotnosti

a nizk6mu tEZiXti patiily jizdni vlast-
nosti subaru vZdy ke Spidce. Pohotov6
reakce spojend s komfortni poddajnosti
podvozku piekvapovaly zejmdna u vy-
sokdho foresteru. O to vEt5i piekvapeni
n6m piineslo tuhd p6rov6ni nov6ho XV.
Tlumide ve zdvihu nepiendSeji do ka-
biny tvrdd rdzy, ale str4le drZi pohyby
karoserie hodn6 zkdtka. V zatddce se
timdrnE vli5ce nak16ni, na nerovnos-
tech v5ak piichini neklid, ostrd Skubdni
a kmitrini, kter6 jsme ze star5ich suba-
ru neznali. To je docela Skoda, protoZe
uhlazend mEstskd SUV evropsklfch
znadek dnes mnohdy jezdi po desk;ich
silnicich klidnEii.

Pokud jsme ale v ter6nu postavili
schopnosti XV na rfu'ovefi Grand Vitrary,
musime zdrovei dodat, ie na silnici ji
subaru nedd 5anci. Tady je vidEt, Ze XV
neni ani obydejn6 SUY ani ortodoxni
terdnni diid. Spojuje to lep5i z obojiho.
A na to, jak poctivou pr{ci zvl6dne, je
dai v komfortu rozhodnE snesiteln6.
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Bonus navic piedstavuje chovi4ni

na asfaltu pod plnlim plynem. Ostni
jizda dlenitou kajinou je nadmiru suve-
r6nni, vysok;i kodi4r reaguje na povely
piesndho iizeni dychtivd, kola neodska-
kuji a pneumatiky se i horiiho povrchu
drZi s prisobivfm nasazenim. Tak6 sta-
bilita pfi 200 kmih na ndmeck6 d6lnici
je obdivuhodnd.

Podminkou takovdho zji5t6ni je sa-
moziejmd vyikon leZat6ho turbodieselu,
ktery si s karoseiiXY leldmEfuaje.Ze-
jm6na pisobiv6 to je ve vysokych rych-
lostech, kde bohatyirskd sila neuvad6
ani pod niiporem odporu vzduchu. Pfi
130 km/h todi motor 2400 mina, coi je
vzhledem ke st6le dryfkolce pfijatelnd
hodnota. Lrne{rni rozvoj sily se stejnd
dobie hodi do mEsta, tradidni devfzou je
nizk6 hladina hluku a vibraci. Spotieba
v testu dosdhla 7,8 V100km, pii klidnd
jizdE by viak mohla klesnout aZ k sedmi
litrum.
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Subaru nikdy nepatiilo ke konfekdni-

mu zboli. Proto nel6meme hril ani nad
pondkud zvli45tnd zvolenyfmi prioritami
nov6ho crossoveru. Spojeni ter6nnich
dovednosti se sportovni jizdou je velmi
zajimavd a vysvdtluje cenovj odstup
od Nissanu Qashqai nebo Peugeotu
3008. Zda prdvE tato kombinace vlas!
nosti oslovi evropskd zikazniky, zvyYJ€
na komfort a uhlazenost SUV. uk6Ze
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Konstrukce: 84, D0HC, l6V
Vstiikovacizaiizeni: common ratt,

solenoid. Denso
Vstiikovaci tlak (bar): 2000
Zdvihorni objem vSlcrl (cm3): t99g
Vrtdnix zdvih {mm): 86,0 x 86,0
Kompresni pom6r: ]6,0 : 1
Nejvy55iv'ikon {kffminr): 108/3600
Nejvy55itoiiulmoment(N.m/mini): 350/1600-2400
lVaximdlni rychlost (km/h): 198
Zrychleniz klidu na 100 km/h {s): 9,3
Kombinovan6 spotieba paliva (l/100 km): 5.6
Emise C0, {g/km): 146

Pdtidveioui crossover
D6lkaxi i ikaxv ' iSka{mm):  4450x1780x1570
Bozvor ndprav (mm): 2635
Objem zavazadelniku (dm3): 3g0
Palivov6 niidri {l): 65
Provozni hmotnost (kg): j b60
NejvyS5i hmornost brzddn6ho piivdsu (kg): 1 b00

Celkov6 zdruka 3 roky/100 000 km, na lak 3 roky, 12 tet
na neprorezavdni karoserie. Cena testovan6ho prove_
deni 829 000 Kd vdetn6 DpH (2.0 D SX Executive,
metallck'i lak v 26kladni cend)
Zdkladnicena lFffil?ryE

Vynikajici ter6nni schopnostj I r0bustnf hnaci
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I stabilita na horsim povrchu

_ Bezervy v komfortu odpruieni I zastaral

ff a fieloul design interi6ru r rozporuptt'i vnEj5i
vzhled t v pomEru s ksnkxrg66i wgkd cena

0bjem 380 litrfi odrdiimdliidno, kter6 sl vyZiidala rcztolitl
zadni niiprava. NechybEji praklickii oka na uchyceni niikladu.

V terdnu si diesel vystaii bez redukce,
na d6lnici piitom neptytvd 0t6ikami

Mald tlaiitka a neintuilivni l0gika ovl6d6nf
navigace byla jedinim uiivatelsklim
diivodem ke kritice

V lerdnu lo Subaru mysli v6ind.
pod motor XV si miiete

koupit dokonce nerezov1i kryt.

K funkEnosli mnoho piipomanek nemiime, 0vr6diniie vitsin0u inruitivnia piehredn6.
Na evropskrf vkus je v5ak zpracovdni kabiny piilii strohd a fielov6.

Rozvrieni prosloru
uUch1zaz imprezy,
proto maji dosl
mista i cestuiici
uzadu

Pohodlnd sedadla
posMuii komfoil

i na velmi dlouhich
cestach - i kdyZ

lo asi nenihlavni
posliini XV

Pod piednim
lamenem ie mald
r0zp6ra, Ker6
zdrovei chrdni
silentblok pied
poSkozenim

KliEem k vynikajici
stabititi

na rozbit'fch
vozovkdch ie

precizni geometrie
zadnan1prcu:|.
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Uchycenitlumiii je ale skladn6. Sifta mezi podbdhy 1OS0mm
umoZiuje praktick6 vyuiitf toin6 plochy.

SVET MoToRU I dieset speci6l


