PREDSTAVUJEME

Subaru XV

Na vysoké noze

U SUBARU UDELALI REVOLUCI. NOVA GENERACE IMPREZY SI POCKA, V EVROPE PRIJDE
NA RADU NEJDRIVE MODEL XV, JEJi TERENNI VERZE. JESTE NEZ SE DOSTANEME K DU-
KLADNEMU TESTU, NABIZIME VAM JEJi POPIS | DOJMY Z PRVNIHO SVEZENI.

> Kd ¥ u  Subaru
y pfedstavo-
01 '

vali v roce 0 oplastovanou

verzi predchozi generace, sou- |
Casné s tim jednim dechem tvrdili, -

Ze se v podstaté jednd o pred-
skokana k opravdovému terénni-

u ledu a veskerou silu svého mar-
ketingu vrhli na model XV. Mé to
svoji logiku. Zatimco standradni
pétidvefovy hatchback by pres
unikétni koncepci zfejmé v zépla-
vé podobné tvarovanych modeld
konkurence zapadl, XV vyéniva
z fady (...a to doslova) a diky
tomu hodld vyznamné promluvit
do prodeiji v kategorii kompakt-
nich SUV. Zde dnes v Evropé
vlddnou  Volkswagen  Tiguan
a Nissan Qashqai, u nds Sko-
da Yeti a korejskd dvojéata Kia
Sportage a Hyundai ix35. Sub-
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aru XV sdzi na netradiéni poijeti,
staly pohon viech kol u viech

sportovni jizdni vlastnosti a vy-
soky image, ktery si automobily
- znaéky Subaru ziskaly béhem let
. na trhu diky svym unikétnim viast-
mu modelu, ktery by mé&l vychd- v
zet z pfisti generace Imprezy.
Diky aktudlni situaci na trhu, kde
jsou zvl&sté v Evropé velice ob-
libené netradiéni formy, kterym
se obecné fikd crossover, nechali :
hotovou Imprezu jesté pdl roku

nostem.

> VYSSI, DELSI, SIRSI < |

- verzi, nizké provozni néklady,

cestujicich a prostor pro zavaza-
la o objemu 3801 (bez rezerv-

- niho kola, 801 navic oproti pred-

Rozvor se oproti pfedchid-
ci zvétsil na 2645mm, dél-
ka na 4450mm o vyska

na 1570mm, coz umoznilo vy-

. tvofit pohodlny interiér pro pét

>> Diky velké svétlé vy3ce si troufne
i na docela velké nerovnosti

chidci). Palubni deska md novy
design, mékéené plasty a dvouo-
senastavitelny volant, novinkou je
multifunkéni ukazatel v kapli¢ce
nad sttedovym panelem, kde kro-




mé& kontrolek zapnuti bezpeénost- :

nich pést a airbagu spolujezdce

zajimavymi funkcemi a displej kli-

matizace. Vybava odstupfiovand
do frech stupil (Active, Comfort,
Executive) je jiz v zdkladu bo-
- MOTORIZACE <
napriklad novy navigacni systém

i S ohledem na schopnosti pod-

hatd, u t& nejvy3si pak nechybi

a parkovaci kamera, startovéni
tlagitkem nebo elekirické ovladani
sedadla fidice. Ale jiz v zékladni

vybavé Active disponuje automo-

bil 17palcovymi koly z lehkych
slitin, sedmi airbagy (véetné ko-

lenntho), samodinnou klimatizaci,
vyhiivanymi sedadly, palubnim

pocitac¢em a audiosystémem.

> PREKVAPEN
V TERENU <

né nevystihuje jeho pravé hodno-
ty. Za prvni se za viech okolnosti |
jedné o plnohodnotnou étytkolku
a za druhé se tento automobil
moze pochlubit velmi dobrou :

svétlou vyskou 220mm. Diky

kem kratkym previstm zvléddne
XV mnohem vic, nez jenom vyjet

nici po rozbahnéné louce, prejel :
nékolik nestandardnich nrovnosti :
a musim konstatovat, Ze ndjezdo-
. akeelerace z klidu na 100 km/h

vé Ghly i trakce ma XV opravdu
na Grovni, az mi skoro pfislo lito,

7e vozidlu chybi terénni reduk-

ce a uzdavérky. Ale to se dnes
v této kategorii nenosi a zminé-

né schopnosti predstavuji pro
maijitele tohoto automobilu spi3e :
nadstandardni vybavu, o které

vi a mOzZe ji v n&jaké nenaddle
situaci vyuzit.

schopnosti neziskalo XV na Gkor
iizdnim vlastnostem. | zde md to-

silnici md totiz stéle velmi nizko

t&zists. Jiz prvnich par kilomet-
ro mi ukdzalo, Ze podvozek se
tentokrat povedl. Diky vyspélé-

mu zavéseni kol a kvalitnim tlu-
mi¢im dokdze tenhle hatchback

nizsi stredni tidy excelentné tlu- |

mit nerovnosti a pfitom se v za-

bylo pravé u pfedchozi gene-

race imprezy kritizovdno. Stené :

jako podvozek nadchne také

. presnost a odezva fizeni, takze
najdete palubni poéitad s novymi :

za volantem nového XV nechybi
ani zébava a radost.

> OCEKAVANE

vozku zase tak Uplné nenadchne
motorovy program, v némz na-
idete tfi pohonné jednotky ve vy-
konovém rozpéti 84-110 kW a ffi
prevodovky. Oba zdZehové mo-
tory nabizi vyrobce jak s ruéné
fazenymi péti- (1,6) a Sestistupiio-

- vymi (2,0) prevodovkami tak s be-
- zestupfiovym automatem, kterému
- v Subaru fikaji Lineatronic. Zdd
. se, ze zatimco konkurenci pfidavé
- dalsi a dalsf stupné u svych sa-
. mocinnych prevodovek, u Subaru
U Subaru povazuji model XV
za méstsky crossover, coz tak Gpl-

vsadili viechno na prevodovku
CVT, kterou postupné zdokonalujf,
a kterd je zdroven predzvésti pfi-
chodu hybridnich modeld v roce
2013. Chybét pochopitelné ne-
bude ani dvoulitrovy turbodiesel
(110 kW), ktery bude k dispozici

- vyhradné s 3estistupfiovym manu-
relativné kratkému rozvoru a cel- :

dlem.
Pro prvni jizdu s XV jsem dostal

. verzi se zdzehovym dvoulitrem
na obrubnik chodniku... Vyrazil -
isem s XV na kratky vylet mimo sil-

(110 kW) v kombinaci s prevodov-
kou Lineatronic. Jeji projev zpocdt
ku fidi¢e nenadchne, ale zddani
klame, protoZe oproti Sestistupiio-
vé ruéné Ffazené prevodovce je

ien o zanedbatelné 0,2 s pomalej-
§i a pritom je spotieba v kombino-

- vaném cyklu podle vyrobce 0 0,31

nizsi. | kdyz predvolené prevodo-
vé stupné |ze ovladat padly pod
volantem, zjistil jsem nakonec, Ze
nejlepsi je viechno nechat na au-

- tomatice. Dvoulitrovy boxer o vy-
- konu 110 kW mé tieba ve Fores-
Velmi potésitelné je, Ze terénni :

teru drsn&jsi syty zvuk, Lineatronic

. v XV jej viak vyrazné tlumi, takze
. celkové projev vozidla je pocitové
tiz Subaru navrch diky své kon- |
cepci s lezaté umisténymi moto- :
ry vpredu. Pres v&ti vysku nad |

velmi klidny.

Subaru XV se jiz zaéalo pro-
ddvat, zdkladni verze s motorem
1,6 litru (84 kW) a vybavou
Active pfij[de na 569 tisic ko-
run. Dvoulitr je drazsi o 30 tisic,
turbodiesel o 140 tisic korun,

. za prevodovku CVT ddte navic
- 70 fisic korun. Nejdrazsi mo-

del 2.0 D Executive tak prijde

" na 829 tisic korun.
td¢kéch minimdlné naklani, coz !

Text: Jifi Kalo&

Foto: autor

>> |nteriér predstavuje Uplné novou kvality, v nejvyssi vybavé najde-
me i navigaci, zajimavosti je palubni po&ita& nad stredovou konzoli

>>Z4zehovy dvoulitr boxer
nové generace

ZAKLADNI TECHNICKE

>> Ptedni sedadla maiji
perfekini tvar

Subaru XV

Varianta 16 20 20D
Zdvihovy objem 1600 cm® 1995 cm® 1998 cm®
Prevodovka SMT/CVT SMT/CVT OMT/ -
Nejvyssi vykon 84/kW/114k 110kW/150k 110 kW/150k
pri 5600 1/min 6200 1/min 3600 1/min
Nejvyssi toé. Moment 150 Nm 196 Nm 350 Nm
pri 4000 1/min 4200 1/min 16002400 1/min
Nejvyssi rychlost 179/175 km/h 187/187 km/h 198/ -km/h
Zrychleni 0-100 km/h 131/138s 10,5/107 s 93/-s
Kombinovand spotreba 6,8/6,31/100km 6,9/6,61/100km 5,6/-1/100km
Cenaod 569 000Ke 599 000Ke 709 000Ke
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