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MAXITEST | Subaru XV 2.0i XS Executive CVT

ho hatchbacku niz3i stredni tridy,
coz md pochopitelné na svédomi
design (pfedeviim obrovské pod-
béhy kol s plastovymi lemy) a po-
mérné mohutndg prid s vypouk-
lou pfedni kapotou. Ta mé samo-
zfejmé své opodstatnéni pfi plné-
ni bezpeénostnich norem pro sréz-
ku s chodcem. Diky tomu dieselovd
verze nemd nasdvaci otvor pro pri-
vod vzduchu v pedni kapoté, coz
bylo dosud vysadou viech Subaru
s prepliovanym motorem.

Interiér je zbrusu novy, t&3it se
v ném mizete z mékkych plastd
v obloZeni palubni desky a z pre-
hledného usporédaéni ovlddacich
prvkd. Novinkou je barevny dis-
plej nad sttedovym panelem, ktery
z mensi poloviny zobrazuje Gdaje
ventilaéniho systému a z vétsi pred-
stavuje palubni poéitag, ktery na-
bidne i néco navic, zvIdsté v lep-
§i verzi High-Grade. Zajimavd je
funkce zobrazeni doby vypnuti
motoru na semaforu v souvislosti
se systémem start/stop, pribé&zny
ukazatel historie spotfeby, natode-
ni kol apod. U verze bez navigaé-
niho systému pak slouzi také jako
monitor parkovaci kamery vzadu.

>> Diky velké svétlé vysce si XV mize bez problémd troufnout jet i do lehkého terénu
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- Tato verze navigaéni systém méla,
a tak jsem mohl zjistit, Ze velky do-
tykovy displej neni ve sluneéném
polasi pfilis dobfe citelny. Nad- :
Seny jsem nebyl ani z audiosysté-

mu, jehoZ zvuk mi nepfisel Gplné
kvalitni. Mnohem lépe, respektive
na jednicku, byly provedeny otoé-
né ovladace ventilagniho systé-
mu.a pochvdlit je tfeba i tvar a ve-
likost volantu stejné jako toustku
jeho vénce. Tohle u Subaru pros-
t& umi. Pochvdlit musim i predni se-
dadla (zde elekiricky nastavitelna
a vyhfivand), kterd jsou spise kom-
fortn&3i, ale jinak velmi dobfe ko-
piruji tvar téla a priméfené ho po-
drZi v zatéekdch. Lamentovat nad
kratkymi seddky je nosenim dFivi
do lesa. Japonské ani korejské au- -
tomobilky na kritiku Evropand pros-
t& neslysi. Prostor na zadnich seda-
dlech je dostatecny, krétké seddky
naopak potési dati, které jiz vyrost-
ly z bezpe&nostnich sedagek. Je- -
ich posaz je zde mnohem pfiro-
zengjsi. Zavazadlovy prostor moc
velky neni (380 | beza 310 I's re- |
zervnim kolem), i kdyZ je o mno-
ho véfsi nez v predchozi genera-
ce. Zde si, bohuzel, pohon viech

kol vybird svou dafi. Kdo potfebuje

- véf§i zavazadelnik, musi ke konku-
- renci (v tomto ohledu jsou na tom
lépe Qashqai i ASX), kdo musi mit -
- opravdu velky, mé&l by se poohléd-
- nout o tfidu vyse (Outback).

> BOXER A CVT <

V plné mife to oviem plati pouze

- v pfipadé, Ze si jej pofidite v kom-
binaci s ruéné fazenou Sestistupfio- -
vou pievodovkou (bohuZel bez re-

dukee). Coz oviem nebyl piipad

testovaného automobilu, ktery dis-
ponoval o 40 tisic korun draz§i be-
zestupfiovou pfevodovkou Lineat-

ronic. | kdyZ tabulkové hodnoty to-
hoto specifického ,automatu” se

od ,manudlu” li§f jen nepatré (Li-
neatronic md o 0,2 s horsi zrych-

leni 0-100 km/h, nejvy3i rychlost

je stejnd, kombinovand spotieba
je 0 0,3 1/100 km nizsi), celkovy
Rl eho > DOBRY V TERENU,
automobilu je pocitové Gplné jiny.
Nechci hned tvrdit, Ze horsi, hod-
né fotiz zéleZi na pozadavcich fidi-
Ce. | kdyZ se totiz zdd, Ze zde vlast-
né staci jen Slapat na plyn a brz :

dojem z projevu takto vybaveného

>> Upjatd kola tohoto ,0s0bdku” se na nerovnostech

du, redlita neni tak jednoduchd.
S Lineatronikem se ¢lovék musi szit, -
a to chvili trva. Nejde jen o to se- -
Slépnout plyn, musite to udélat tak, -
. abyste z motoru dostali v dany
- okamzik maximum a spotieba se
. pfi tom vyraznéji nezvysila. Mu-
. site si najit co nejrychlejsi odezvy
- plynu, aby byla zaijisténa co moz-
- Kombinace této vybavy, motoru -
- a prevodovky predstavuje aktudl
. né& fo nejlepsi, co je u XV k dispo-
. zici, pokud chcete zézehovy mo-
tor. Ten zde predstavuje atmosfé-
ricky plnény zdzehovy dvoulitro-
vy Ctyfvdlec s protibéznymi vélci
(boxer) nové generace, ktery mél
.~ premiéru loni v rémci facelifty mo-
 delu Forester. Jeho vykon je solid- -
- ni (110 kW) a na XV vézici okolo
. poldruhé tuny by mél bohaté stacit. -

nd nejrychlejsi zpétnd vazba mezi :

vasi nohou a motorem, respektive

nu se u Lineatronicu nedoc¢kdte an

- odpovidajicich reakei ani slibova- -
- né hospoddrnosti. J& jsem v rdmci -
tydenniho festu dosdhl celkového
prdméru 9,0 litru na 100 km, coz -
. mi u takio koncipovaného vozidla
. ni a dobfe vyvazené, v zatéckdch
. se piili§ nenaklani a na silnici se
. chovd posluing i diky prisnému sta-
. bilizaénimu systému, ktery kazdou
. tendenci pfedni nebo zadni népra-
vy ,vystoupit z Fady” uting v jejim
Pfevodovka CVT stejné jako systém
start/stop (funguje rychle a skoro

prijde adekvétni.

SKVELY NA SILNIC| €

efekiné zvedaij

SROAN

waguin

SROAD

o ném nevite) jsou celkem pfijem-
né ve mésté, kde jezdite od sema-
foru k semaforu. Naopak v terény,
kde potiebujete okamzitou reakci
vozidla, to jiz tak slavné neni. Suba-
ru XV mg, jak uz bylo fe¢eno, nad-
primémou svétlou vysku, a presto-
Ze kola nenechaiji upjaté stabilizéto-
ry moc proveésit, systém pohonu s re-
gulaci prokluzu nenechd automo-

. bil bezmocné stdt, prestoze koldm
. jeho momentovym pribhem. Pak
se mizZete pribliZit jak tabulkovym
hodnotdm akcelerace, tak moZete
doséhnout rozumné spotfeby a pfi- -
fom vés motor nebude obtézovat |
nepfijemnym huéenim do okamzi-
ku, nez opravdu zabere. Zézeho-
vému dvoulitru navic chybi sila, kte- -
rou disponuif turbodiesely, a tak je
akcelerace z kterékoliv rychlosti -
.~ vidy pocitové takovd nijakd, pres-
foze stopky ukazuji celkem pfijatel |
né hodnoty. S touto verzi nenf pro-
blém jezdit v proméru za 8,0 lit- -
ru na 100 km, ale také za 10 litrg
pfi stejném jizdnim proméru. Hod- |
né zdlezi na fidigi, s cihlou na ply-

na diagondle chybi adheze. U ver-
zi s Lineatronicem m& XV k dispozi-
ci elektronicky Fizenou lamelovou
spojku (MP-T), kterd rozdéluje togi-
vy moment na predni a zadni kola
v poméru 60:40, ale umi krétkodo-
bé& ménit pomér rozdélent sily, jestli-
Ze si to podminky vyzaduji. Zkouse-
li jsme nejrizné&jsi nerovnosti a XV si
vzdy po krétkém zavéhdni s problé-
mem poradilo. Ale v takovych chvi-
lich prévé potiebuijete presné a op-
timalni dévkovani tocivého momen-
tu, coz s prevodovkou CVT i pfi are-
taci prvniho rychlostniho stupné
v manudlnim médu neni tak jedno-
duché. Prestoze v terénu dokdaze XV
vice nez by se na prvni pohled zdé-
lo, teprve na silnici se projevi jeho
opravdové kvality. Nechme jiz stro-
nou pohonné Ustroji, protoze pod-
vozek vém viechno vynahradi. Pres
vy33i svétlou vysku je XV velmi stabil-

pocdtku, coZ se ale néko-
mu nemusi libit. Ceské sil-

>>
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m Subaru XV 2.0i XS Execufive CVT

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE OFFROAD PARAMETRY

Subaru XV 2.0i XS
Executive CVT Ndjezdovy thel p/z X/X
Prechodovy Ghel X
 ——— TR 220 mm
Typ Zézehovy &yivdlec typu boxer Brodivost X
Zdvihovy objem vélch 1995 cm?
Kompresni pomér 10,5:1 Jizdni viastosti
Vitani x zdvih 84,0 x 90,0 mm @ Vybava
Vykon  T10KW/150 k pii 6200 1 /min Velka svétia vyska
Nejvéfi tocivy moment X
R A T Tazné schopnosti
: QDNE“:"“ STROJI _ | @ Me:Ei :I\::Pz:dslov)" prostor
Prevodovka vt Prevodovka CVT i i s
Pohon viech kol s lamelovou spojkou a poprvé i mékké plasty
(p:z 60:40)
Redukce X
Staly prevod 3,700

2635 mm

Rozvor :
Délka x $itka x vyska 7Y g

4450 1780x 1570 mm _Pk
Rozchod kol p/z 1525/1525 mm T i ey , “
Pme ki 106m >> Dvoulitrovy boxer nové >> Zavazadelnik nepatfi
Zavazadiovy prosior 3801 generace mezi chlouby XV
Palivovd nadrz 601

nice po ffeskuté zimé provéf pod-

- vozek kazdého vozidla a novinka
1525 kg

Provozni od Subary zde obstdla na vybor- |
Celkovad s gk 1940kg nou. Je na frhu jen mélo automobi-
Hmotes brzdereho pive . 1P00Jg I, které by dokazaly hladit zejmé-
Maximdini zatizeni sfiechy 80kg

na pficné nerovnosti podobné jako
XV. Také elektricky posilova& Fize-
ni nabidne optimélni prevod a leh-
ky odpor v riznych rychlostech tak,
abyste stale méli pocit viady nad

Maximdini zatiZent tazného zaiizent 75 kg

Standardni rozmeér pneumatik

225/55R17 ; ¥
Brzdy p/z vozidlem a zérovei citili bezpro-
kotougové s vnifinim chlazenimy/kofouové sttedni reakci na oté&eni volantem.
Pneumatiky testovaného vozu o
Yokohama Geolandar > Z/AVER <

Vpredu nezavislé zavsseni kol, vzpéry
MePherson, vinuté pruziny.

Vzadu nezdvislé viceprvkové zavésen,
vinuté pruziny

. e
> Perfektni predni sedadla Pochybovat o jeji smysluplnosti

107
187 km/h

News 861/100km

Mimo mésto 5,51/100 km
Kombinovand 6,61/100 km
Emise CO, 153 g/km

Primémd spotieba viesty  9,01/100 km

Technka 3 roky nebo do 100000 km

Prohlicky

oA
Zékladni s DPH (1.6i X Active)

: 569 000 K&

Cena festované verze 769 000 K&

>> Vysoky hatchback mé& dobfe ochrénénou s odnf st vozidla
ySOKy P

/26 / OFFROAD 4x4 MAGAZIN

Novinka od Subaru se mi libi.

>> Palubni deska nabidne tradiéné dobrou ergonomii

mi pfijde nesmyslné i s ohledem
na sou€asny zdjem o podobné
koncipovand vozidla konkuren-
ce. Nové XV mi pfijde jako uni-
verzélni automobil ,akurdtni”
velikosti i s ohledem na solidni
vnitini prostor, ktery iz dokd-
ze plnit rozliéné funkce rodinné-
ho vozidla s jedinou vadou na
krése, kterou je mensi zavaza-
dlovy prostor. Komu se XV libi

. a zminénych 381 litrd mu stadi,
- tomu jiZ pouze zbyvé se zamys-

let nad pohonnym dstrojim. Vy-

- zkousel jsem si i motor 1,6 lit-

ru s Lineatronikem, nicméné& ani

. jedna z motorizaci ve spojeni
. s pfevodovkou CVT mé& moc ne-

pfesvédcila. Nejspis bych sdzel

- na verzi 2,0 litru s Sestistupfio-
- vym manudlem, ale jsem také
- zvédavy, jak se pod kapotou
- tohoto vozidla bude chovat tur-
- bodiesel. Ten oviem neni zrov-
- na levny...

Text: Jifi Kalog

Foto: autor
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