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Subaru uz ma hotovou novou generaci modelu Impreza, jen v Ev-
ropé se zatim neproddva. Misto toho byla na trh jako prvni uve-
dena zvySena verze XV, ktera pro Subag
kompaktni SUV a navic giéi pojmenovan




Japonska znacka predstavila XV loni v zaf

jako protivahu tfeba Qashai, ASX, pfipadné
Tiguanu nebo ix35. Na rozdil od vétsho Foreste-
ra by méla zvySend ,impreza“ predstavovat spi§
crossover vhodny do méstského provozu, presné
jako to umf uz vwySe zminéni soupefi. Proti nim ov-
Sem Subaru stavi sofistikovangjsi pohon véech kol
ktery z XV déld i mnohem zdatn&jsiho priivodce
terénem. :
Jen pro shrmuti uvedeme mezigeneradni porov-
nani Imprezy, o kterém jste se mohli dodist uz pi
prestaveni modelu na jafe. Navzdory trendCim,
kdy pri predstavent prakticky kazdé nové genera-
ce auto o kousek vyroste, zlistala-tentokrat délka
i 8ifka stejnd a vyska vozu se dokonce o centimetr
snizila. Aby bylo mozné prodlouZit vnitini prostor
kabiny 0 20 mm, doslo na natazeni rozvoru o 25
mm. Z Gehoz samoziejmé profituji ndjezdové uhly,
jejichz hodnoty mlze XV zavidét kdejaky offroad.
Spolu s délkou interiéru narostla i jehxo $itka (+17
mm) a s ohledem na nezménénou délku karoserie
celkem prekvapive i kufr, ktery ziskal navic 79 litr(i
a dotahl to na vyslednych 380. Kdyz se zamé&fime

» Sifka kabiny narostla 0 17mm

na XV, tak tady jsou samozigjmé dalsf drobné od-
chylky zasluhou oplastovani karoserie, ale zejména
tu wrazné nardsta svétlost, kterd ma hodnotu 22
cm, CoZje 0 7,5 cm vic, nez mé standardni Impreza.

NOVY HARDWARE

Novéa karoserie se chlubi pétihvézdickovym hod-
nocenim bezpecnosti a také lepsi aerodynamikou
nez dfiv (bohuzel to znamena i odbourdni tradic-
niho sani na kapoté u turbomotord). Vys&i efektiv-
nosti u XV napomahaji i nové motory — v nabidce
je benzinova Sestnactistovka a dvoulitr zcela nové
konstrukce s oznagenim FB nahrazujici stavajici
agregaty typu EJ, ty doplriuje oblibeny boxer die-
sel. Kromé nové konstrukce benzinovych motor()
(samozejme, Ze vSechny motory jsou plochého
usporadani) pomaha niZsf spotiebé také integro-
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» Podvozek XV dovoluje fidici i mimo asfalt neubirat moc plyn

vany systém start-stop, jehoz vyslednou tsporu je
mozné odedist v menu palubniho po&itace.

Subaru nikdy nepatfilo k lidrim trhu, co se pro-
pracovanosti interiéru tyce (snad vyjma Tribecy),
a Casté stiznosti padaly na jinde obvyklé zéleZitosti.
Nova Impreza by to méla napravit a prichézi s vy-

raznym podiem mékéenych plastd v kabing (podie @f”v £

vyrobce by mél byt jejich podil jednim z nejvyssich
v celém segmentu) a taky je tu konecné barevny
displej pocitade s premirou dostupnych informaci.
A tentokrat je menu koneéné i v Gesting. Pitom-
nost pohonu vSech kol, tedy zejména zadniho di-
ferencidlu si nejvic uvédomite diky vy$si pozici zad-
nich sedacek, kdy nad sedakem neni tolik prostoru
jako v bézném hatchbacku téhle velikosti, a také
zvySené podiaze kufru. Jeho objemu to ale nijak
neublizilo a po sklopeni zadnich opéradel Ize navic
vytvorit témer rovnou plochu.

» 79 litrli navic dostal kufr
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VARIATOR MiSTO AUTOMATU

Pro novy model byla vyvinuta i nova variatoro-
va prevodovka Lineartronic, kterou mél spolu
s dvoulitrovym motorem ve vybavé i testovany
viiz. Bezstupriova pfevodovka nahrazuje kla-
sicky automat a kromé nizsi vahy ma vyhodu
i v jednodussi konstrukci. | kdyz variator méni
prevodovy pomér plynule, Ize si v manualnim
rezimu fadit pét uméle vytvorenych rychlost-
nich stupnt. Mimo to mlizete mit XV i v manu-
alu (Sestikvalt pro dvoulitry, péti pro 1,6). Pro
manualni a variatorovou prevodovku je rozdil
i v pohonu v8ech kol. Lineartronic pouziva sta-
Iy pohon vSech kol s aktivnim rozdélovanim
tocivého momentu s lamelovym diferencialem
MP-T, ktery déli tocivy moment mezi predni
a zadni napravu v pomeru 60:40. Pro manua-
ly je to samosvorny mezinapravovy diferencial
s viskospojkou a rozdéleni 50:50.

V praxi Lineartronic znamena opravdu linear-
ni prenos sily na kola. To s sebou nese-plusy
i minusy, plusem je maximalni vyuziti potenci-
alu motoru v pro néj nejvyhodnéjsich otackach
(tahle verze ma také nizSi spotfebu nez
manual), ale fidi¢ pfichazi o pocit
Z fazeni a jizda se stava pros-
té trochu nudnou... Tézko
pak docenite vlastnos-

» Po sklopeni sedacek vznikne témer rovna plocha

ti nového motoru, ktery pfi vykonu 150 koni
slibuje uz néjakou tu zébavu. S variatorem
se misto okreskového lovce stava opravdu
mestskym crossoverem, ktery vam maximalne
usnadni cestovani po metropoli, podobné jako
jiné automaty. Naladéni podvozku dava tusit,
Ze tady se opravdu nékdo zabyval tim, jak
v nékterych méstech stredni Evropy silnice vy-
padaji, a XV pfinasi skutec¢né suverénni odpru-
zeni pro veskeré nastrahy. Problémem nejsou
ani propadné kanaly, nebo nevalné prejezdy,
na nich XV ukazuje, ze podvozek byl vySlech-
tény i pro terénni pouziti. Napriklad na polni
cesté tak nemusite moc ubirat plyn... Projev
variatorové prevodovky vas urcité nenadchne
na klikatych cestach, kde byste si jinak s béz-
nou Imprezou jizdu vychutnavali, na druhou
stranu XV se nebrani cestovani, které pravé
nefazeni a pohodiny podvozek podporuji. Vy-
sledné si auto fekne v bézném provozu c
0 necelych 7,5 litru benzinu.

Susaru XV 2.0 CVT

Motor

Zdvihovy objem
Vrtani x zdvih
Kompresni pomeér
Max. vykon

zazehovy Gtyrvalec, DOHC/4
1995 cm?

84 x 95 mm

10,5:1

150 k (110 kW)/6200 ot./min.
Max. togivy moment 196 Nm/4200 ot./min.
Prevodovka variatorova
Napravy vpredu/vzadulMcPherson/lichobéZnikova
Brzdy vpredu/vzadu ventilované kotouce/kotouce
Pneumatiky . 225/55R17
Délka x Sifka x vySka 4450 x 1780 x 1570 mm
Rozvor 2635 mm
Pohotovostni hmotnost 1375-1450 kg
Nadrz 601
Zavazadlovy prostor 3801
Maximalni rychlost 187 km/h
Zrychleni 0-100 km/h 10,75
Kombinovana spotieba 6,6 /100 km
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