
...uy6nivat ziadY
UZ po pdti letech se uzavira kari6ra tfetf generace Subaru lmpreza. Prvnim zdstupcem nove

generaceie crosso ver Subaru XV. Oplastovany model s nadprImdrnd vysokou svdtlosti

podvozku (220 mm) vyiniva z iady po viech strankach'

v'iien.i crossover Subaru
xv (tentokrat uz Dez slova
impreza v obchodnim nA-

zvu) je prvnim zistuPcem dtvrt6

generace imprezy na evroPsk6m

kontinentu. Karoserie rozviji tv a-

ry piedchridce, obohacen6 o PrvkY
z legacy. Klasicki impr eza dot azi

pozddjt.

Marketing preferuie
neviedni imprezu

Diky aktuelni situaci na trhu,

kde jsou zvlastd v EvroPd vel ice

obliben6 netradidni formY,

ktertim se obecnd iik6 crossover,

nechal i  hotovou imprezu jestd
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pirl roku u ledu a veikerou silu

sv6ho marketingu vrhli na model

XV. Md to svoj i  logiku.  Zat imco

standardni pdtidveiovy hatchback

by pies unik6tni koncePci zieitnd

v zaplav6 podobne tvarovanl ich

modelir konkurence zapadl, XV

vy tniv A. z i ady (... a to doslova),

a d iky tomu hodlA vyznamnd

promluvit do prodejir v katego

rii kompaktnich SUV. Zde dnes

v Evrop6 vlidnou Volkswagen

Tiguan a Nissan Qashqai, u nis

Skoda Yeti a korejsk6 dvojdata Kia

Sportage a Hyundai ix35. Subaru

XY s|zina netradidni Pojeti, st6lf

pohon vSech kol u viech verzi,

nizk6 ptovozni n6kladY, sPortovni

j rzdni  v lastnost i  a vYsokY image,

kterli si automobily znaiky Subaru

ziskaly bdhem let  na t rhu dikY

svfm unikitnim vlastnostem.

O pozn5ni v6t5i
V kontrastu s v;iraznlim vndjSim

designem interi6r nezkouii Z6dn6

experimenty. Uvniti je automobil

prrimErnd prostornli. Jeho vn6jii

rozrndry se ve srovnAni s Pied-
chozi  generaci  imprezY Pfece jen

zvdt5ily. Deldi rozvor (2645 mm)'

umoZni l  vytvoi i t  PohodlnY inte-

i6r se zavazadlovfm Prostorem
o objemu 380 1 (bez rezervniho

kola, B0 I navic oproti Pied-
chridci). Palubni deska mi novli

design, mEkien6 plasty a dvouose

nastavitelnli volant, novinkou je

mult i funkcni  ukazatel  v  kaPl icce

nad stiedovfm panelem, kde kro-

m6 kontrolek zaPnuti bezPeinost-

nrch pasr i  a a i rbagu spolujezdce

najdete palubni Poditai s novfmi

zajimavymifunkcemi a displej k1i-

ma t izace.  Vl ibava odstuPnovana

do tiech stupiri (Active, Com-

fort, Executiv e) je iiL v z6kladu

bohatii, u t6 nejvyiSi Pak nechYbi

napiiklad novli navigaini sYstem

a parkovaci kamera, startovini

tladitkem nebo elektrick6 ovl6di-



ni sedadla iidide. AIe jiZ v ziikladni

vfbavd Active disponuje automo-

bil 17palcov1imi koly z lehk/ch

slitin, sedmi airbagy (vietn6 ko-

lenniho), samoiinnou klimatizaci,

vyhiivanlimi sedadly, palubnim

poditaiem a audiosyst6mem.

Sv6tlii viSka 22O mm
piiide v ter6nu vhod
Diky relativnd kr6tk6mu rozvorv'
zmiiovan6 nadprirmdrn6 sv€tl6
v1i5ce a celkem kr6tkfm pievistrm
zvlddne XV mnohem vic, neZ,
jenom vyjet na obrubnik chodni_
ku. .. Vyrazili jsme s XV na kr6tk!
vflet mimo silnici po rozbahndn6
louce, piejel n€kolik nestandard-
nich nerovnosti a lze konstatovat.
2e nAjezdov1 rlhly i trakce m6 XV
opravdu na irrovni. MoZni i piijde
trochu lito. Ze vozidlu chvbi ter6n-
ni redukce auzAvdrky. Ale to se

dnes v t6to kategorii neno si a zrr,i-
ndn6 schopnosti piedstavuji pro
majitele tohoto automobilu spiSe
nadstandardni vybavu, o kterd vi
a mriZe ji v n6jak6 nenadile situaci
vyrLit.
Velmi potdSitelnd je, 2e te16nni
schopnosti neziskalo XV na irkor
jizdnich vlastnosti. I zd,e rnA totii,
subaru navrch diky sv6 koncep-
ci s leZat€ umistEnfmi motory
vpiedu. Pies vdtii vliiku nad
silnici m6 totiZ st6le velmi nizko
tdZiStd. Jii prvnich p6r kilometrtr
ukdzalo, 2e p o dv ozek se tentokr6t
povedl. Diky vyspdl6mu zavd5eni
ko1 a kvalitnim tlumitirm dok62e
tenhle hatchback niZii stiedni
tiidy excelentnd tlumit nerov-
nosti a piitom se v zat6ik6ch
minimdln6 naklini, co2. bylo pr Av 6
u piedchozi generace irnprezy
kritizov6no. Stejnd jako podvozek,

nadchne tak6 piesnost a odezva

iizeni, takLe za volantem nov6ho

XV nechybi ani zAbava a radost.

lnovovanf pohon vSech
kol Symmetrical AWD
V z6vislosti na typu pievodovky
jsou k dispozici dva typy cen-
tr6lniho diferenci6lu, kterf je
zikladem syst6mu AWD.
Prvni typ reprezentuje st6$
pohon viech kol s aktivnim
rozdElov6nim todiv6ho momenru
!vetze s pievodovkou Lineartro-
nic. Tento syst6m st616ho pohonu
umoZiuje maxim6lnd zuZitkovat
vSechny vfhody pi i  zachovdni
vysok6 irovnE bezpeinosti jizdy.
Elektronicky iizenf syst6m stdi6-
ho pohonu zahrnuje lamelovy' di-
ferenci6l (MP-T) pro pienos hnaci
sily na kola zadninApravy. Jed-
notka iizeni pievodovky pouZiv6

TEIXT: redakce FOTO: archiv

zikladni nastaveni s rozddlenim

todiv6ho momentu mezi pt edni

azadninApravu v pomdru 60:40.

Rychle reaguje nazrndny jizdnich

podminek, napiiklad zrychlov5ni,

virjezd do prudk6ho svahu nebo

zatAieni, a v redln6m dase mdni

rozdEleni todivEho momentu

mezi piedni azadni koia. Pokud
je zaznarnenAn prokluz piednich

kol, syst6m okamZitd zvylitotivy

moment pien6Senf na kola zadni

n|pravy, aby byla zajiit6na dosta-

tedn6 trakce.

Druhf typ stiil6ho pohonu v3ech

kol s centr6lnim diferenciilem

s omezenou svornosti avisk6zni

spojkou je urten pro verze s rutn6

iazenou pdtistupiovou nebo 5es-

tistupfr ovou pievodovkou. Tento

syst6m spojuje centrdlni diferenci-

61 s kuZelovfmi koly se z1.kladnim

rozddlenim hnaciho momentu
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v pom6ru 50:50 a v isk6zni  spojku

pro diferencidl s omezenou

svornosti. Pokud dojde k proklu-

zu piedniho nebo zadniho kola,

visk6zni spojka upravi rozddleni

hnaciho momentu tak, aby ztrsta-

la zachoviLna co nejvySSi trakce.

Motory prozatim vrcholi
vikonem 11O kW
S ohledem na schopnost i  pod-

vozkt:. zase tak ripln6 nenadchne

motorov;i pro gr am, v ndrni,

najdete tii pohonn6 jednotky ve

vy'konov6m rozpdti B4-110 kW

a tii pievodovkv. Oba z6i.eho-

v6 motory nabiziv'irobce jak
s rudn6 iazenyml pdti- (1,6)
a Sestistupirovfmi (2,0) prevo-
dovkami, tak s bezestupriovym
automatem, kter6mu u Subaru
iikaji Lineatronic. ZdA se,2e
zatimco konkurence piidivd
dal5i a dal5i stupnd u svfch sa-
motinnfch pievodovek, u Subaru
vsadili vSechno na pievodovku
CVT, kterou postupnd zdokona-
luji, a kterii je zArovei piedzvEsti
piichodu hybridnich modelt
v roce 2013. Chyb6t pochopitelnd
nebude ani dvoulitrovf turbodie-
sel (110 kW), kterf bude k dispo-

zici v'ihr adn6. s iestistupiovf m
manu6lem. Pro prvni jizdu s XV
jsem dostal verzi se zS,lehovym
dvoulitrem (110 kW) v kombinaci
s pievodovkou Lineatronic. Jej i
projev zpoiAtku iidiie nena-
dchne, ale zd5ni klame, protoZe
oproti Sestistupiov6, ruinE iaze-
n6 pievodovce je akcelerace z kli-
du na 100 km/h jen o zanedba-
teln6 0,2 s pomalej i i ,  a pi i tom je
spotieba v kombinovan6m cyklu
podle v;irobce o 0,3 I niZ5i. I kdyZ
piedvolene pievodov6 stupne
lze ovlidat pidly pod volantem,
zj ist i l  jsem nakonec, Ze nej lepSi

je viechno nechat na automatice.
Dvoulitrovf boxer o vfkonu 110
kW mii tieba ve foresteru drsndj-
5i sytf zvuk, Lineatronic vXV
jej v iak vyr aznd tlumi, takZe
celkov6 projev vozidla je pocitov6
r r e l m i  k l i r l n r i

Subaru XV se j i2. za(aIo proddvat,
zlkladniverze s motorem 1,6
litru (84 kW) a vfbavou Active
piijde na 569 tisic korun. Dvoulitr

1e draLii o 30 tisic, turbodiesel
o 140 tisic korun, za pfevodovku
CVT dite navic 70 tisic korun.
NejdraZii model 2.0 D Executive
tak piijde na 829 tisic korun.

www.agip.cz


