Svétlost podvozku 220 mm patif mezi

kompaktnimi SUV suverénné k nejvyssim.

...vycnivat z rady

Uz po péti letech se uzavira kariéra tieti generace Subaru Impreza. Prvnim zastupcem nové
generace je crossover Subaru XV. Oplastovany model s nadprimérné vysokou svétlosti
podvozku (220 mm) vycnivé z fady po vsech strankach.

Z vyseny crossover Subaru
XV (tentokrat uz bez slova
impreza v obchodnim né-
zvu) je prvnim zdstupcem ctvrté
generace imprezy na evropském
kontinentu. Karoserie rozviji tva-
ry predchtidce, obohacené o prvky
z legacy. Klasicka impreza dorazi
pozdéji.

Marketing preferuje
nevsedni imprezu

Diky aktudlni situaci na trhu,

kde jsou zvlasté v Evropé velice

oblibené netradi¢ni formy,

kterym se obecné ¥ika crossover,

nechali hotovou imprezu jesté

piil roku u ledu a veskerou silu
svého marketingu vrhli na model
XV. M4 to svoji logiku. Zatimco
standardni pétidvefovy hatchback
by ptes unikatni koncepci zfejmé
v zaplavé podobné tvarovanych
modelt konkurence zapadl, XV
vyéniva z fady (...a to doslova),

a diky tomu hodld vyznamné
promluvit do prodejii v katego-

rii kompaktnich SUV. Zde dnes

v Evropé vladnou Volkswagen
Tiguan a Nissan Qashgai, unas
Skoda Yeti a korejska dvojcata Kia
Sportage a Hyundai ix35. Subaru
XV sazi na netradi¢ni pojeti, staly
pohon viech kol u vech verzi,

nizké provozni néklady, sportovni
jizdni vlastnosti a vysoky image,
ktery si automobily znacky Subaru
ziskaly béhem let na trhu diky
svym unikatnim vlastnostem.

O poznani vétsi

V kontrastu s vyraznym vnéjsim
designem interiér nezkousi zidné
experimenty. Uvnit# je automobil
primérné prostorny. Jeho vnéjsi
rozméry se ve srovnani s pred-
chozi generaci imprezy pfece jen
zvétsily. Deléi rozvor (2645 mm),
umoznil vytvotit pohodlny inte-
riér se zavazadlovym prostorem
o0 objemu 3801 (bez rezervniho

kola, 80 1 navic oproti pied-
chtidci). Palubni deska ma novy
design, mékéené plasty a dvouose
nastavitelny volant, novinkou je
multifunkéni ukazatel v kaplicce
nad sttedovym panelem, kde kro-
mé kontrolek zapnuti bezpecnost-
nich pasti a airbagu spolujezdce
najdete palubni pocitac s novymi
zajimavymi funkcemi a displej kli-
matizace. Vybava odstuptiovana
do tiech stuprit (Active, Com-
fort, Executive) je jiz v zdkladu
bohat4, u té nejvyssi pak nechybi
naptiklad novy navigacni systém
a parkovaci kamera, startovani
tla¢itkem nebo elektrické ovlada-
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Model XV je whaven automa- |

tickou aktivaci svétel. V lepsich:
vybavach je mozné nacasovat
jejich spu

ni sedadla ridice. Ale jiz v zdkladni
vybavé Active disponuje automo-
bil 17palcovymi koly z lehkych
slitin, sedmi airbagy (v¢etné ko-
lenniho), samo¢innou klimatizaci,
vyhtivanymi sedadly, palubnim
pocitacem a audiosystémem.

Svétla vyska 220 mm
prijde v terénu vhod

Diky relativné kratkému rozvoru,
zminované nadprumeérné svétlé
vysce a celkem kratkym pfevisim
zvladne XV mnohem vic, nez
jenom vyjet na obrubnik chodni-
ku... Vyrazili jsme s XV na kratky
vylet mimo silnici po rozbahnéné
louce, ptejel nékolik nestandard-
nich nerovnosti a lze konstatovat,
ze najezdové thly i trakce ma XV
opravdu na drovni. Mozna i ptijde
trochu lito, Ze vozidlu chybi terén-
ni redukce a uzavérky. Ale to se

Na zadnich sedadle
tek prostoru ve v:

Rizenf je strmé a presné.
Posilovac brzd je elektricky. |
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[ Interier Subaru XV déavé zapomenout na strohost soucasnych modeld.

Palubnf pocitac je umistén prehledné v kaplicce stredového p;an'é u

dnes v této kategorii nenosi a zmi-
néné schopnosti predstavuji pro
majitele tohoto automobilu spige
nadstandardni vybavu, o které vi
amuze ji v néjaké nenaddle situaci
vyuzit.

Velmi potésitelné je, Ze terénni
schopnosti neziskalo XV na akor
jizdnich vlastnosti. I zde ma totiz
subaru navrch diky své koncep-

ci s lezaté umisténymi motory
vpredu. Ptes vétsi vysku nad
silnici m4 totiz stale velmi nizko
tézisté. Jiz prvnich par kilometr
ukdzalo, ze podvozek se tentokrat
povedl. Diky vyspélému zavéseni
kol a kvalitnim tlumi¢m dokaze
tenhle hatchback nizsi stfedni
tridy excelentné tlumit nerov-
nosti a pfitom se v zatackach
minimalné nakldni, coz bylo pravé
u pfedchozi generace imprezy
kritizovano. Stejné jako podvozek,

Skoda jen, Ze chybi funkce méfe

nadchne také pfesnost a odezva
tizeni, takZe za volantem nového
XV nechybi ani zdbava a radost.

Inovovany pohon vsech
kol Symmetrical AWD

V zavislosti na typu pfevodovky
jsou k dispozici dva typy cen-
trélniho diferencidlu, ktery je
zdkladem systému AWD.

Prvni typ reprezentuje staly
pohon vsech kol s aktivnim
rozdélovanim to¢ivého momentu
u verze s pfevodovkou Lineartro-
nic. Tento systém stalého pohonu
umoziuje maximalné zuzitkovat
vsechny vyhody pti zachovéni
vysoké trovné bezpecnosti jizdy.
Elektronicky fizeny systém stalé-
ho pohonu zahrnuje lamelovy di-
ferencial (MP-T) pro ptenos hnaci
sily na kola zadni napravy. Jed-
notka tizeni pfevodovky pouziva

zdkladni nastaveni s rozdélenim
to¢ivého momentu mezi predni

a zadni ndpravu v poméru 60:40.
Rychle reaguje na zmény jizdnich
podminek, naptiklad zrychlovani,
vyjezd do prudkého svahu nebo
zataceni, a v redlném case méni
rozdéleni to¢ivého momentu
mezi predni a zadni kola. Pokud
je zaznamendan prokluz pfednich
kol, systém okamzité zvysi tocivy
moment pfendseny na kola zadni
napravy, aby byla zajisténa dosta-
te¢na trakce.

Druhy typ stdlého pohonu vech
kol s centralnim diferenciilem

s omezenou svornosti a viskézni
spojkou je uréen pro verze s ru¢né
fazenou pétistupniovou nebo Ses-
tistupiiovou prevodovkou. Tento
systém spojuje centralni diferenci-
al s kuzelovymi koly se zdkladnim
rozdélenim hnaciho momentu
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predstaven

v poméru 50:50 a viskézni spojku
pro diferenciél s omezenou
svornosti. Pokud dojde k proklu-
zu predniho nebo zadniho kola,
visk6zni spojka upravi rozdéleni
hnaciho momentu tak, aby ziista-
la zachovana co nejvyssi trakce.

Motory prozatim vrcholi
vykonem 110 kW

S ohledem na schopnosti pod-
vozku zase tak uplné nenadchne
motorovy program, v némsz
najdete t¥i pohonné jednotky ve
vykonovém rozpéti 84-110 kW
a tti prevodovky. Oba zdZzeho-
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www.agip.cz
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Designova koncepee Frowen |8
symbolizuje spojenf funkéno:
vozu SUV s méstskou osobnosti.

vé motory nabizi vyrobce jak

s ru¢né fazenymi péti- (1,6)

a Sestistupniovymi (2,0) ptevo-
dovkami, tak s bezestupfiovym
automatem, kterému u Subaru
tikaji Lineatronic. Zda se, ze
zatimco konkurence ptidava
dalsi a dalsi stupné u svych sa-
mocinnych pfevodovek, u Subaru
vsadili véechno na ptevodovku
CVT, kterou postupné zdokona-
luji, a ktera je zaroven predzvésti
ptichodu hybridnich modela

v roce 2013. Chybét pochopitelné
nebude ani dvoulitrovy turbodie-
sel (110 kW), ktery bude k dispo-

inzerce

Do prodeje pfichazi nova
terénni verze imprezy.

DieselTECH

zici vyhradné s Sestistupfiovym
manuéalem. Pro prvni jizdu s XV
jsem dostal verzi se zdZehovym
dvoulitrem (110 kW) v kombinaci
s pfevodovkou Lineatronic. Jeji
projev zpocatku fidi¢e nena-
dchne, ale zd4ni klame, protoze
oproti Sestistupniové, ruc¢né raze-
né prevodovce je akcelerace z kli-
duna 100 km/h jen o zanedba-
telné 0,2 s pomalejsi, a pritom je
spotteba v kombinovaném cyklu
podle vyrobce o0 0,3 1 nizsi. I kdyz
predvolené prevodové stupné

lze ovladdat padly pod volantem,
zjistil jsem nakonec, ze nejlepsi
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je véechno nechat na automatice.
Dvoulitrovy boxer o vykonu 110
kW ma4 tteba ve foresteru drsnéj-
81 syty zvuk, Lineatronic v XV

jej véak vyrazné tlumi, takze
celkové projev vozidla je pocitové
velmi klidny.

Subaru XV se jiz zacalo prodévat,
zakladni verze s motorem 1,6
litru (84 kW) a vybavou Active
ptijde na 569 tisic korun. Dvoulitr
je draz$i o 30 tisic, turbodiesel

0 140 tisic korun, za ptevodovku
CVT déte navic 70 tisic korun.
Nejdrazsi model 2.0 D Executive
tak pfijde na 829 tisic korun.

STEJNOU CENU

Plynulejsi chod motoru



