PREDSTAVUJEME susaru xv

Jiti Kalo¢, foto autor

Na vysoké noze

U Subaru udélali revoluci. Nova generace imprezy si pockd, v Evropé prijde na fadu nejdrive
model XV, jeji terénni verze s nezvykle vysokou svétlosti podvozku (220 mm). Svymi viastnostmi
tento vsestranny automobil prijemné prekvapi.

dyz u Subaru predstavovali v roce,
2010 oplastovanou verzi predchozi
generace, soucasné jednim dechem tvrdili,
7e se v podstaté jednd o predskokana
k opravdovému terénnimu modelu, ktery
by mél vychazet z piisti generace imprezy.
Diky aktudlni situaci na trhu, kde jsou
zvl4sté v Evropé velice oblibené netradi¢ni
formy, kterym se obecné fikd crossover,
nechali hotovou imprezu jesté pul roku
u ledu a veskerou silu svého marketingu vrhli
na model XV. Ma to svoji logiku. Zatimco
standardni pétidverovy hatchback by pres
unikdtni koncepci zfejmé v zaplavé podobné
tvarovanych modelt konkurence zapadl, XV
vycnivé z fady (a to doslova) a diky tomu hodla
vyznamné promluvit do prodejii v kategorii
kompaktnich SUV. Zde dnes v Evropé vladnou
Volkswagen Tiguan a Nissan Qashqai, u nas
Skoda Yeti a korejskd dvojcata Kia Sportage
a Hyundai ix35. Subaru XV sdzi na netradi¢ni
pojeti, staly pohon vsech kol u viech verzi,
nizké provozni ndklady, sportovni jizdni
vlastnosti a vysoky image, ktery si automobily
znacky Subaru ziskaly béhem let na trhu diky
svym unikatnim vlastnostem.
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Vyssi, delsi, Sirsi

Rozvor se oproti predchudci zvétsil
na 2645mm, délka na 4450mm a vyska
na 1570 mm, coz umoznilo vytvotit pohodlny

interiér pro pét cestujicich a prostor pro za-

Novy model XV se miiZe
pochlubit nadprimérnou
svétlou vyskou 220'mm

vazadla o objemu 3801 (bez rezervniho kola,
801 navic oproti predchiidci). Palubni deska
ma novy design, mékc¢ené plasty a dvouose
nastavitelny volant, novinkou je multifunkéni
ukazatel v kapli¢ce nad stfedovym panelem,
kde kromé kontrolek zapnuti bezpe¢nostnich
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V nejvyssich vybavich nechybi elektricky
nastavitelnd sedadla

psti a airbagu spolujezdce najdete palub-
ni poéitaé s novymi zajimavymi funkcemi
a displej klimatizace. Vybava odstupniovana
do tfech stupni (Active, Comfort, Executi-
ve) je jiz v zakladu bohatd, u té nejvyssi pak
nechybi naptiklad novy navigaéni systém
a parkovaci kamera, startovani tlacitkem
nebo elektrické ovladani sedadla fidice. Ale
jiz v zdkladni vybavé Active disponuje auto-
mobil 17palcovymi koly z lehkych slitin, sed-
mi airbagy (v¢etné kolenniho), samocinnou
klimatizaci, vyhfivanymi sedadly, palubnim
pocitatem a audiosystémem.

Pfekvapeni v terénu

U Subaru povazuji model XV za méstsky
crossover, coz tak tplné nevystihuje jeho pravé
hodnoty. Za prvé se za vSech okolnosti jednd
o plnohodnotnou ¢tyfkolku a za druhé se tento
automobil mtize pochlubit velmi dobrou svét-
lou vy$kou 220 mm. Diky relativné kratkému
rozvoru a celkem kratkym previsim zvladne
XV mnohem vic, nez jenom vyjet na obrubnik
chodniku. Vyrazili jsme s XV na kratky vylet
mimo silnici po rozbahnéné louce, prejel né-
kolik nestandardnich nerovnosti a lze konsta-
tovat, Ze ndjezdové thly i trakce ma XV oprav-
du na trovni. Mozna i ptijde trochu lito, Ze
vozidlu chybi terénni redukce a uzavérky. Ale
to se dnes v této kategorii nenosi a zminéné
schopnosti predstavuji pro majitele tohoto au-
tomobilu spiSe nadstandardni vybavu, o které
vi a miiZe ji v néjaké nenadalé situaci vyuzit.

Velmi potésitelné je, Ze terénni schopnos-
ti neziskalo XV na tkor jizdnich vlastnosti.
I zde m4 totiz Subaru navrch diky své koncepci
s lezaté umisténymi motory vpredu. Pres vét-
$1 vy$ku nad silnici m4 totiZ stale velmi nizko
tézisté. Jiz prvnich par kilometra ukdzalo, Ze
podvozek se tentokrat povedl. Diky vyspélé-
mu zavé$eni kol a kvalitnim tlumi¢am dokaze

v

tenhle hatchback nizsi stfedni tfidy excelentné
tlumit nerovnosti a pfitom se v zatackach mi-
nimalné naklani, coz bylo pravé u predchozi
generace imprezy kritizovano. Stejné jako pod-
vozek nadchne také presnost a odezva fizeni,
takZe za volantem nového XV nechybi ani za-
bava a radost.

Palubni deska dostala novy tvar a mékcené plasty

Podvozek pievysuje vykony motori

Podvozek nadchne i ty nejnarocnéjsi mo-
toristy. Jizdni vlastnosti i pres vy$si svétlou
vysku (220 mm) mile ptekvapi jak v lehcim
terénu, tak v serpentindch nebo pii sviz-
né jizdé po dalnici. S ohledem na schop-

Subaru letos slavi 40 let od prvniho predstaveni stdlého pohonu viech kol (AWD), ktery se poprvé
objevil v roce 1972 ve voze Subaru Leone Estate Van 4WD. Subaru je se systémem AWD od té
doby nerozlucné spjata.
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nosti podvozku zase tak uplné nenadchne
motorovy program, v némz najdete tfi pohon-
né jednotky ve vykonovém rozpéti 84-110 kW
a tii prevodovky. Oba zazehové motory na-
bizi vjrobce jak s ru¢né fazenymi péti (1,6)
a Sestistupiiovymi (2,0) prevodovkami, tak
s bezestupiiovym automatem, kterému u Sub-
aru Fikaji Lineatronic. Zd se, ze zatimco kon-
kurence pridavé dalsi a dalif stupné u svych
samocinnych ptevodovek, u Subaru vsadili
véechno na bezestupfiovou pievodovku CV'T,
kterou pozvolna zdokonaluji, a kterd je zaro-
ven predzvésti prichodu hybridnich modelt
v roce 2013. Chybét pochopitelné nebude
ani dvoulitrovy turbodiesel (110 kW), ktery

Zavazadlovy prostor je svym objemem 380 l
priimérny

Zdzehovy boxer 2,0 litru je lofiskou novinkou
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bude k dispozici vyhradné s Sestistupiiovym
manualem.

Pro prvni jizdu s XV jsem dostal verzi se zd-
#ehovym dvoulitrem (110 kW) v kombinaci
s prevodovkou Lineatronic. Jeji projev zpocat-
ku fidi¢e nenadchne, ale zd4ni klame, protoze
oproti $estistupfiové rucné fazené pievodovce je
akeelerace z klidu na 100 km/h jen o zanedbatel-
né 0,2 s pomalejii a pitom je spotieba v kombi-
novaném cyklu podle vyrobce 0 0,31 niz$f. Tkdyz
predvolené prevodové stupné lze ovladat padly
pod volantem, zjistil jsem nakonec, ze nejlepsi
je véechno nechat na automatice. Dvoulitrovy
boxer o vjkonu 110 KW ma tieba ve foresteru
drsnéjsi syty zvuk, Lineatronic v XV jej vak vy-
razné tlumi, takze celkovy projev vozidla je poci-
tové velmi klidny.

Subaru XV se jiz zatalo prodavat, zakladni
verze s motorem 1,6 litru (84 kW) a vybavou
Active piijde na 569 000K¢. Dvoulitr je drazsi
030 tisic, turbodiesel o 140 tisic korun, za pievo-

dovku CVT déte navic 70 tisic korun. Nejdrazi
model 2.0 D Executive tak piijde na 829 000K¢.

Pohon viech kol se zménil jen
v detailech

Systém stélého pohonu vSech kol, ktery Sub-
aru nazyva Symmetrical AWD, byl zménén jen
v detailech. Stale plati, Ze v zavislosti na typu pie-
vodovky jsou k dispozici dva typy centralniho
diferencialu, ktery je zakladem systému AWD.

Prvni typ reprezentuje staly pohon vsech
kol s aktivnim rozdélovdnim tocivého mo-
mentu u verze s prevodovkou Lineatronic.
Tento systém pohonu umoZziuje maximalné
zuzitkovat viechny vyhody pfi zachovani vy-
soké trovné bezpe¢nosti jizdy. Elektronicky
tizeny systém stalého pohonu zahrnuje la-
melovy diferencial (MP-T) pro pienos hnaci
sily na kola zadni ndpravy. Jednotka fize-
ni pievodovky pouzivé zdkladni nastaveni
s rozdélenim to¢ivého momentu mezi pfedni
a zadni napravu v poméru 60:40. Rychle rea-
guje na zmény jizdnich podminek, naptiklad
zrychlovani, vjjezd do prudkeého svahu nebo
zataéeni, a v realném ¢ase méni rozdélen to-
¢ivého momentu mezi predni a zadni kola.
Pokud je zaznamenan prokluz prednich kol,
systém okamzité zvys$i tocivy moment piend-
Seny na kola zadni napravy, aby byla zajisténa
dostate¢na trakce.

Druhy typ stalého pohonu véech kol s cen-
tralnim diferencidlem s omezenou svornosti

a viskézni spojkou je urcen pro verze s rucné
fazenou pétistupfiovou nebo Sestistupnovou
prevodovkou. Tento systém spojuje centrélni
diferencidl s kuzelovymi koly se zékladnim
rozdélenim hnactho momentu v poméru
50:50 a viskézni spojku pro diferencidl s ome-
zenou svornosti. Pokud dojde k prokluzu
ptedniho nebo zadniho kola, viskézni spojka

upravi rozdéleni hnactho momentu tak, aby

Vs

zistala zachovana co nejvyssi trakce.

Varianta 1.6 2.0 20D
Zdvihovy objem 1600 cm? 1995 cm® 1998 cm®
Prevodovka 5MT/CVT BMT/CVT B6MT/ -
Nejvyssi vykon 84 KW/114 k 110 kW/150 k 110 KW/150 k
pri 5600 1/min 6200 1/min 3600 1/min
Nejvyssi toé. moment 150 Nm 196 Nm 350 Nm
pri 4000 1/min 4200 1/min 1600-2400 1/min
Nejvyssi rychlost 179/175 km/h 187/187 km/h 198/ - km/h
Zrychleni 0-100 km/h 18,1/13,8 s 10,5/10,7 s 93/-s
Kombinovana spotreba 6,8/6,3 1/100km 6,9/6,6 1/100km 5,6/ - 1/100km
Cena od 569 000KE 599 000KE 709 000KE




