Novy Civic od Hondy

téchto dnech ptichéazi do pro-

deje jiz 9. generace kom-

paktniho Honda Civic (jeho

vyroba zacala v roce 1973),
ktery bude zcela jisté patfit na silni-
ci k nejnapadnéjsim vozim své tfi-
dy. K tomuto tvrzeni pfedurcuje jeho
neobvykle ztvarnéna Celni partie, ale
i vyrazné ploché ¢elni sklo a fada vy-
modelovanych hran na mistech, kde
je vhodné turbulence vzduchu zkrotit.
Neni divu, ze soucinitel odporu vzdu-
chu u tohoto 4,3m dlouhého vozu je
pouhych 0,27.

Diky palivové nadrzi ve stfedni
¢asti vozu bylo mozné zadnim, kla-
sicky sklapénym sedadlim ptidat
jesté moznost svislého vyklopeni
sedaku a ziskat tak misto pro pfte-
voz vysSich pfedmétt. Také objem
477 litri prostoru pro zavazadla pte-
kracuje bézny prumér. Rada uprav
probéhla také na podvozku se zkré-
cenym rozvorem naprav. Patfi k nim
napt. ulozeni zadni klikové napravy
na hydraulickych prvcich nebo pou-
ziti pruzicich a tlumicich vzpér ptred-
nich zavést McPherson s upravenou
charakteristikou.

Vhodnéjsi druhy oceli pro tuhou
kabinu a deformacni narazové zony
zvysily pasivni bezpecnost vozu, kte-
ry ziskal v testech EURO NCAP pl-
ny pocet hodnoticich hvézdicek. Pro
novy Civic byly pfipraveny dva Ctyi-
ventilové motory benzinové se vstii-
kem do saciho potrubi — 1,4 i-VTEC
(73kW)a 1,81i-VTEC (104 kW), které
v zasad¢ odpovidaji agregatim v do-
savadni verzi, ov§em fadou opatfeni
pro optimalizaci proudéni mazaciho
oleje a snizenim pasivnich odport
doslo k redukci spotfeby na 5,4, resp.
5,8 1/100km a k odpovidajicimu po-
klesu CO, ve vyfuku.

Do 2,2litrového naftového Ctyivalce
(nyni s oznacenim i-DTEC), ktery na-
bidku hnacich agregatli doplituje, za-
sahli motorafi daleko raznéji. Tak tie-
ba vyuzitim vstiiku nafty Common-
-Rail s piezoelektrickymi vstfikovaci
nebo G¢inngj§im chlazenim recirkulu-
jicich spalin spliiuje Civic 2,2 i-DTEC
také emisni normu EUS a spotiebu se
sériovou funkci Start-Stop vykazuje
4,2 1/100km (110 g CO,/km). Cena
vozu Civic ve Ctyfech vybavach se
odviji od 379 900K¢. B

Modernizovany Citroén C1
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Od svého prvniho uvedeni na trh
v roce 2005 si 3,44 m dlouhy miniviz
Citroén C1, vyrabény v kolinském
zavod¢é TPCA, ziskal piizenl vice nez
620 000 zakaznikli na celém své&té.
Letos byla ,,C¢é jednic¢ka™ podrobena
modernizaci, zvlasté co se tyka exte-
riéru. U jejiho benzinového celohli-
nikového tfivalce DOHC s objemem
1,0 litru (komprese 10,5:1) a vyko-
nem 50 kW se podatilo stlacit spotte-
bu z ptvodnich 4,5 1/100km o 0,21,
takze mnozstvi CO, ve vyfuku se pfi

a1

pouziti klasické ruéni ptevodovky do-
stalo s 99 g/km pod magickou hranici
100 g/km.

S automatizovanou pievodov-
kou je spotfeba udavana hodnotou
4,5 1/100km. Zavazadlovy prostor
u minivozu udava vyrobce v rozsahu
139-7501. Modernizovany Citroén
C1 postaveny na l4tipalcovych ko-
lech ma soucinitel odporu vzduchu
0,337 a dosahuje rychlostni maximum
157 km/h. Letosni prodej u nas je na-
planovan na 500 vozt. B

Také luxusni vozy maji dietu

Pfedpis o mnozstvi CO, ve vyfuku
nuti i vyrobce luxusnich vozl k vy-
voji jejich verzi s optimalizova-
nou spotiebou. Tak znacka Bentley
z portfolia koncernu VW pfichazi
u modelové tady Continental s no-
vym benzinovym motorem 4.0 V8§,
ktery dopliiuje stavajici agregat
6.0 W12. Novy ctyflitrovy motor
do V je vybaveny dvojici turbod-
mychadel (kazdé pro jednu fadu
valcl) a z energetického potencidlu
paliva vytvati vykonové maximum
373 kW, pficemz na klikovém hiide-
li disponuje to¢ivym momentem az
660 Nm uz pti 1700 1/min.

Pro snizeni jeho spotieby (ale také
pro narust vykonu) mu jeho tvirci
naordinovali vstfik benzinu pfimo
do spalovaciho prostoru, snizili je-
ho vnitini tfeci ztraty, umoznili re-
kuperaci kinetické energie vozu pfti

Novy motor V8 spolu s 8stupriovou
samocinnou prevodovkou ZF

Bentley Continental GT

zpomalovani a doslo také k optima-
lizaci jeho tepelného hospodafstvi.
Rovnéz se rozpomnéli na obstarozni

s ménicem momentu v ¢dstechém Fezu

patent vyfazovani valcl z provozu
a tak pfi dil¢im vykonu pracuje mo-
tor pouze se ¢tyfmi valci. Pti propo-
jeni s 8stupfiovym planetovym au-
tomatem ZF a s pohonem vSech kol
zrychluje kupé Continental GT o po-
hotovostni hmotnosti 2300kg z nu-
ly na stovku béhem 4,8 s a nejvyssi
rychlost udava vyrobce 303 km/h.
Jen o malo vyssi jsou tyto hodnoty
pro kabriolet GTC.

Samoziejmé novy motor nepiivedl
tento anglicky vz luxusni tfidy me-
zi ekologické skvosty, nicméné jeho
spotfeba v kombinovaném provozu
10,5 1/100km (254 g CO,/km) uz
nemusi byt ter¢em tak ostré kritiky.
Obdobny model s motorem 6.0 W12
spolykd na 100km 16,51(384 g CO,/
km). Na ¢esky trh ptipravuje dovoz
kabrioletu GTC Porsche Inter Auto. B

Subaru hodnoti znalci hodneé vysoko

Technicky zdatni motoristé stavi
vozy japonské automobilky Suba-
ru hodné vysoko. Pfedné uz v roce
1972 ptisla znacka s prvnim osob-
nim vozem na sv&té s pohonem
vsech kol, ktery pribézné moder-
nizovala do dne$ni velmi ocefo-
vané podoby. Ta spolu s plochym
motorem s protilehlymi valci dava
celému hnacimu systému symet-
rii, ktera spolu s nizko polozenym
ke stabilité jizdy.

Technickd vyspélost vozi a tim
i jejich sportovni geny jsou ziejmé.
Nicméné pro ucinnéjsi prezentaci
znacky pokulhdvd moédni design
a navic oproti jinym automobilkam
u Subaru nikterak zv1ast nezduraz-
fluji, ze snaha po ekologickém pro-
vozu jejich vozu je feSena obdobny-
mi obecné pouzivanymi zasahy.

Zlomem v prezentaci novych vozl
se zda byt jiz aktualni novinka Suba-
ru XV, coz je kompaktni, 4,45m
dlouhy crossover kombinujici nizké
sportovni proporce karoserie v no-
vém stylu s prvky SUV (svétla vys-
ka 22 cm, rozmé&rna kola atd.), ktery
vykazuje kvalitni proudéni vzduchu
soucinitelem 0,381. Pro model XV
se vyuzila platforma nové generace
vozu Impreza. Kromé jiz zminéné-
ho asymetrického pohonu vsech kol
zvySujici aktivni bezpec¢nost vozu,
je na vysoké urovni také pasivni
bezpecnost, které je podiizena jak

stavba karoserie, tak vyuziti pomoc-
nych funkci a napf. sedm airbagt
v sériovém provedeni.

Zavazadlovy prostor ma objem
380 litrd s moZnosti jeho navySeni
na 1270 litrt. Pohon crossoveru XV

—

né k ob&éma benzinovym boxertim
zvolit nové vyvinutou prevodovku
s plynulym fazenim CVT nazyvanou
u Subaru Lineartronic. Benzinové
motory jsou poprvé vybaveny také
systémem Start-Stop.

Zajimavy crossover XV v kompaktnim provedeni obohacuje nabidku

automobilky Subaru

zaji$tuji dva benzinové ctyfvalce
(1,61-84kWa2,01 - 110kW) adalsi
Ctyfvalec naftovy s vysokotlakovym
vstiikem Common-Rail (2,01 — 108
kW) pracujici s tlakem 1800 bart
a s preplnovanim turbodmychadlem.
Kromé¢ standardni 6stupiiové, resp.
Sstupniové ruéni prevodovky je moz-

U naseho importéra znacky Subaru
ptredpokladaji, ze v letosnim roce pro-
daji asi 270 modeltt XC a castecné tak
vyrovnaji ztratu z lonského roku, kdy
vlivem pfirodni katastrofy v Japonsku
doslo k vypadku pfisunu komponenta
subdodavatell a vyroba vcetné expe-
dice dostala vyrazny skluz. B

Kia Optima dorazila do Evropy

Sedan stfedni tfidy Optima korej-
ské automobilky Kia se predstavil
vefejnosti poprvé jiz v roce 2010
na autosalonu v New Yorku. Po-
stupné jej nabizeli v fad¢ zemi své-
ta a prodej Sel rychle nahoru. Jestli
v roce 2010 to bylo 67 836 vozi,
o rok pozdéji se jejich pocet navysil
na 217 000. Mezitim stacil posbi-
rat fadu ocenéni za design, Uspésné
zvladl narazové zkousky a jeho vy-
roba se krom¢ Koreje rozbéhla také
v USA a pro domaci trh i v Ciné.

S malym zpozdénim se nyni Op-
tima objevila rovnéz u evropskych
prodejct, upravena podle zvyklosti
evropskych zakaznikt. Pétiseda-

dlova Optima s délkou 4,8 m hodla
byt stikou v rybnice vozu stfedni
ttidy, kde se to dravci jenom hem-
zi. Je porovnavéana zvlast¢ s VW
Passatem, ale konkurenci ji budou
také Ford Mondeo, Skoda Superb,
Toyota Avensis a dalsi. Velice libi-
vé ztvarnény korejsky viz je i diky
zvétsenému rozvoru (2,8 m) mimo-
fadné prostorny. Také jeho zavaza-
delnik je s objemem 5051 nadprut-
mérny.

Sviij osobity charakter ziskala
Kia Optima i bez néjakych
vyloZené provokujicich Feseni

>

Pohon prednich kol obstarava zatim
pouze naftovy ctyivalec 1,7 CRDI
(100 kW), ktery se 6stupfiovou
ruéni prevodovkou a funkci start/
stop ma v podminkach normy kom-
binovanou spotfebu 4,9 1/100 km
(128 g CO,/km). Od poloviny roku
ho doplni jesté benzinovy agregat
2,0 CVVL (125 kW), ktery se spo-
ttebou 6,5 1/100km (155 g CO,/km)
patfi také mezi ty hospodarnéjsi.
Jinak mé zakaznik mozZnost zvolit
mezi 6° pfevodovkou ru¢ni nebo 6°
planetovym automatem.

Na podzim je v Evropé o¢ekavana
i hybridni verze kombinujici benzi-
novy motor s elektromotorem. I pro
model Optima samoziejme plati pro
znacku Kia obvykla 7letd zaruka
s omezenim najeti 150 000km. H

Stranu pripravil: Pavel Biskup
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