Posledni velka novinka japonského Subaru — model

XV - se tvafi hodné sebevédomé. Dokonce az tak, Ze
vlastné vzdycky po jejim nastartovani k ni jako fidi¢
musite vyjadfit svlij vztah a jedinou nabizenou moznosti

je tlacitko: Souhlasim ...

einformovany clovék se moz-

na podivil nad tim, odkud se

Subaru XV letos na jafe tak

zCistajasna vzalo, kdyz auto-
mobilka roky nabizi viastné stale
stejné modely — Imprezu, Forester
a Legacy. Je pravda, Ze ¢as od ¢asu
se vautosalénech znacky objevila
i jind subaru, ale vtéchto pfipadech
$lo vzdy spiSe o dopliikovy sortiment,
nez stabilni nabidku. S XV jsou ambi-
ce ovéem mnohem vy$$i, mozna nej-
vy$8i a automobilka se na uvedeni
nového modelu nélezité a dlouho pfi-
pravovala.

Prvni a pak druhy krok

Prvnim testem reakce zakazniku byla
stejnojmennd Uprava u modelu Impre-
za pred dvéma lety, kdy na tradiénim
modelu pfibyly ¢emé plasty kolem
blatnikii a praht a svétla vyska vozu
o néco vzrostla. Zajem o takovy typ
vozu automobilku potésil, takZe udéla-
la i druhy, daleko t&Zsi krok — postavi-
la pro kategorii méstskych crossoverti
zcela nové auto. XV tak urcité nepo-
vaZujte za néjaky derivat imprezy,
i kdyz samoziejmé se sni v nécem
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shoduje, ale dilezité véci jsou tady
origindlni.

Na Ceském trhu se Subaru XV
nabizi se tfemi riznymi pohonnymi
jednotkami (jeden diesel, dva ben-
ziny), ve dvou specifikacich (X, XS)
ave tfech stupnich vybavy (Active,
Comfort, Executive). Nam &eské
zastoupeni znacky Subaru zapUjci-
lo k otestovani vrcholné provedeni
modelu s benzinovym motorem — 2,0i
XS Executive, navic vybavené beze-
stupfiovou pfevodovkou CVT v cené
769 000 K&. Jen pro ilustraci — nej-
levnéjsi je model XV 1,6i X Active za
569 000 K&, naopak nejdrazsi s die-
selem 2,0D XS ve vybavé Executive
za 829 000 korun.

Hodné mista, dost pohodli

Uz stavba vozu vyvola ve vés zvida-
vost, co se za timto masivnim vozem
skryva. Ve srovnani s pfede$lou
Imprezou XV narostla novinka do
vdech smérl, nejvyraznéji do vysky,
kde jejich 1570 milimetri urcité v pro-
vozu nepiehlédnete. Casteéné se na
ni podepisuje svétla vyska 220 mm,
viiz tak celkové vyhlizi statné a jak uz

Benzinovy motor o objemu 2,0 litru nabidne 110 kW vykonu, ve spojeni s CVT
budete mit nékdy pocit, Ze viiz tohoto potenciélu ne zcela vyuziva

bylo zminéno na zacétku — sebevé-
domé. Oproti Impreze XV se novinka
prezentuje rovnéz prostornéjsim inte-
riérem, respektive rozvorem. Kon-
struktéfi ho ale dosahli ne pfilisSnym
zvétSenim délky vozu, nybrz prove-
denim karosérie, u niz byly maximal-
né vpfed posunuty A-sloupky. Z toho
profituji pfedevsim zadni cestujici,
jimz XV nabizi daleko vice mista pro
kolena, automobilka dokonce tvrdi, Ze
XV nabizi nejvétsi prostor pro kolena
zadnich cestujicich v dané automo-
bilové tfidé. Na nedostatek mista si
v8ak nebude stéZovat ani fidi¢ se spo-
lujezdcem, snad jen strop by mohl byt

0 néco vys, 960 milimetrt od sedéku
nemusi kazdému stacit.

Naopak bez hrbeni bude stat pod
vyklopenymi zadnimi dvefmi i &lo-
vék vysoky 185 centimetri. Nicméné
nakladaci hrana nenf (pfirozené) zrov-
na nizko (80 cm), navic je s takzvanym
schodem. Vstupni prostor ovéem maly
neni, zavazadelnik ma pravidelny tvar
se zékladni délkou 80 centimetrti, Sitka
pak mezi podbéhy dosahuje 106 cen-
timetr. Objem ¢ini solidnich 380 litra,
prostor |ze navic zvétsit a prodlouzit
sklopenim opéradel zadnich sedadel,
i kdyz zcela rovnou plochu tim nevy-
tvofite. Také tu chybéji néjaké men-



§i prihradky, zajistit zavazadla proti
posunu Ize pouze pomoci kotvicich
ok. Mensi dlozny prostor je pak jesté
pod kobercem v prostoru rezervniho
kola (lepici sady).

Dva dispieje, neni to moc?
Sedadla jsou pohodina a dobfe vy-
ztuZend, také délka sedakii je optimal-
ni. Po delsi jizdé tak vystoupite z auta
celkem svézi, nastupovani je vpredu
diky rozmémym dvefim dobré, vzadu
jen 0 néco malo horsi. Mista je uvnit
dost i do stran, mozna pouze vpiedu
chybi loketni opérka, ta vytvorena
zpoklopu schranky mezi prednimi
sedadly, je nizko a utopena vzadu.
Volant se drzi dobfe, na péadla souvi-
sejici s bezestupiovou prevodovkou,
Ize lehce dosdhnout. Startovani je
bezkliGové, stadi zmacknout tladitko
pod volantem.

Po nastartovani vozu se aktivu-
ji idalsi funkce vozu, véetné onoho
v vodu zminéného potvrzovani slova
»Souhlasim®. To se objevuje u variant
s instalovanym naviga¢nim systémem
a upozorfiuje na to, Ze volbu v navi-
gaci je tfeba neprovadét za jizdy a ze
sledovani obrazovky pfi fizeni miize
vést k dopravni nehod&. Mizete jen
souhlasit a teprve pak se dostanete do
viastniho menu. Popravdé, navigace
v XV neni zrovna z nejpovedenéjsich
apro jeji sledovani musite opravdu
trochu vice uhybat zrakem z pfimého
sméru. Navic za sluneéného pocasi
toho neni na obrazovce moc vidét.

Zato pfi parkovani vam pfijde dost
vhod, jelikoZ je propojena s kamerou
avemé ukazuje situaci za vozem.
Vnovém XV najdeme jesté jednu
(mensi) informaéni obrazovku — na
samém vrcholu stfedového panelu.
Tam se zobrazuji informace spojené
pfedevSim s chodem auta. Zajimava
v tomto sméru je hlavné funkce zobra-
zeni doby vypnuti motoru na semaforu
V souvislosti se systémem stop/start.
Vedle toho tu nechybi ani informace
0 pribézné a okamzité spotfebé pali-
va, natoCeni kol, aktudlni dojezdové
vzdélenosti apod.

Pokud jste ve voze vybaveném
navigaénim systémem, napadne vas,

1 Pod vysoko vyklopné paté dvere se
vejde ¢lovék vysoky i 185 centimetrt

2 Vyhled dozadu neni nejlepsi,
kompenzuiji to ale velka vnéjsi zpétna
zrcatka, pfi parkovani i kamera

3 Na prvni pohled neni zavazadelnik
nijak velky (380 litri), ale vnitfek XV je
nastésti variabilni, takze prevézt v ném
Ize i velké a dlouhé predméty

4 Velky rozvor vozu poskytuje
dostatek mista pasazérim vpredu

i vzadu, fidi¢ by mozna pfivital pouze
lepsi loketni opérku

jestli by nestacila k vasemu informo-
vani jedna obrazovka, sledovani obou
totiz neni dost reainé kvili moznym
disledkim. V nizsich vybavach jsou
na dolni obrazovce jen udaje o zvole-
né rozhlasové stanici ¢i skladby na CD.
Obraz z parkovaci kamery se sem pre-
nasi aZ od trovné vybavy Comfort.

Nejrychiej3i stop/start

Subaru XV se snazi byt modernim
systémy urcité patii. Novinka se v§ak
¢ini ivdalsich smérech, byt pohon
véech kol uz patfi k trvalému inventafi
vozl této znacky a systémy stop/start
Ci pfevodovka CVT uZ také nabizi ve

Zadni kamera pfijde vhod pfi parkovani, jinak se v tomto pristroji skryva jesté

audiosouprava a navigaéni systém

; + pritaZlivy vzhled, dobré ochrana

| jizdni viastnosti, velka svétld vyska,

~ vpred i do stran, velké vnéjsi zpétna

LiBI, NELIBI
karosérie plastovymi dopliiky,

pohon 4x4, do ruky dobfe padnouci
volant, tvarovani sedacek, vyborny vyhled

zrcétka, prostor na zadnich sedadlech,
v lrovni Executive opravdu bohata
Vybava, kolenni airbag, pétihvézdickové
hodnoceni bezpeénosti podle EuroNCAP
VyS§i spotfeba paliva, mdl4 reakce
prevodovky CVT na zménu rychlosti
i stylu jizdy, hiife sledovatelny displej
navigace, z vozu horsi vyhled dozadu,
vy$si nakladaci hrana

ZLUTA KARTA

1 kdyz za ergonomii palubni L%
desky je Subaru XV obecné S~
chvileno, v piipadé testované- ¥
ho provedeni Executive ‘”ﬁ
nepovazuiji za §tastné, Ze obrazovka
navigacniho systému je umisténa niz,
takZe pro jeji sledovani (nebo alespori
rychly pohled) musite uhnout z pfimého
sméru. U nékteré konkurence to resi
prevadénim nejduleZitsjSich informaci
na displej pod volantem. Treba se
dockame pfi modernizaci modelu ...

CO BYCH UVITAL
Subaru XV je sice étykolkou, ale
»redukei v ném nenajdete. Vyrobce stavi
viiz do pozice méstského crossoveru,
oviem celkovy vzhled svadi k tomu, 7e
byste od vozidla mohli ziskat vic, nez
vlastné miize nabidnout.

NA CO NEZAPOMENTE
Vlastné na to, Ze je to jen méstsky
crossover, ktery bezproblémove zviadne
jizdu pouze v leh¢im terénu. Polni alesni
cesty s prehledem, kopce a vrchy uz

s obtizemi. Snad proto vyrobce u XV ani
neuvédi najezdovy a pechodovy thel, ani
hodnotu pro brodivost ... 1

CEMU SE VYHNETE E
Pokud radi rozhodujete o svém stylu
jizdy, respektive ho Gasto ménite podie
situace na silnici, pak si nepofizujte verzi
s prevodovkou CVT.Ta je ,nastavena“
spiSe pro umirnénéjsi typy Fidica.
JAKOU VERZI

DOPORUCUJI I
Cenové rozpéti u XV neni na pohled velké
(od 569 000 do 829 000 KE&), takze nejvy3si
stupen vybavy Executive pokryje viechny |
potieby. Popravde ale proti o stuperi
niz§imu Comfortu nenabidne o moc

vic. Nema pouze komfortni véci - treba

v osmi smérech sefiditelné sedadlo

fidice, elektricky ovladané stresni okno,
bezkli¢ové ovladéni vozu a integrovanou
navigaci. Cenove je rozdil tfeba u verze

s motorem 2,0 litru celych 70 000 korun.
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BT SUBARU XV 2,0i XS EXECUTIVE od 769 000 K¢

svych vozech kdejaké automobilka.
Jak na to §li u Subaru?

Osobné nepatiim k néjakym velkym
pfiznivem systému stop/start ¢i start/
/stop, ale uSubaru XV jsem nechal
v klidu jeho deaktivaci, nebot reakce
na ,znovustart“ probéhla opravdu bles-
kurychle. Méné nadSeni uz u mé vyvo-
lavala bezestupriova prevodovka CVT,
hlavné proto, Ze si rad urcuji vysi otaéek
pro fazeni podle sebe a s nastavenym
automatickym rezimem jsem v tomto
nenasel spoleénou fe¢ a fazeni padly
pod volantem zrovna nevyhledavam.
Ale je to véc asi dost individualni, nebot
redakéni kolega v tom problém nevidél.
Silu motoru citite ovSem dostated-
né, jen je potieba, aby vSechno bylo
v pozadovany okamzik v jakési rovno-
vaze. Tedy rychlost vozu, vy$e otadek,
rychlostni stupen a intenzita seslapnuti
pedalu. Pokud to vyjde, auto vyrazi, az
vas to zamackne do sedacky a miize to
byt i pfi jizdé celkem vysokou rychlos-
ti. Takovych chvil ale nezazijete zase
tolik, pfeviada pocit, Ze auto se sice
zrychli, ale chybi tomu vétsi ,explo-
ze". Tu asi vice zprostiedkuje varianta
s manualini pfevodovkou, anebo s die-
selovym motorem.

Pfitom v ¢islech se verze s CVT od
varianty s manuélnim fazenim zase
tolik nelisi — maximalni rychlost je stej-
na, znuly na 100 km/h se ,automat*
dostane jen odvé setiny sekundy
pomaleji (10,7) a ve spotfebé ma byt
dokonce Uuspornéjsi vzdy o néjakou

B sTanparoNi vYBAVA TESTOVANE VERZE

* sedm airbagti (véetné kolenniho)

o staly pohon vsech kol

* ABS +VDC + Hill Start Assist

* automaticka prevodovka CVT

e posilovag fizeni

* 2DIN radio s CD (+ MP3 a WMA),
Sest reproduktort, ovladani audia
na volantu, Bluetooth, vstup USB
+ AUX

* tempomat

* dvouzonova automaticka
klimatizace

* elektricky stavitelné sedadlo
fidice, predni sedacky vyhfivané

* délena zadni sedadla v poméru
60:40

desetinu litru (mésto 8,6, mimo més-
to 5,5 akombinace 6,6 /100 km).
Zatimco k hodnotdm vyrobce u rych-
losti i zrychleni jsem se pfi redakénim
testu alespon pfiblizil, stlacit spotfebu
na deklarovanych priimérnych 6,6
litru na 100 km se mi nepodafilo ani,
kdyZ jsem se o to programové snazil.
Byvam sice v soutézich spotreby pali-
va vzdy v hor§im priméru, ale prece
jen za méné nez devét litrG jsem jet
nedokazal ...

Auto do mésta — ano, ¢i ne?

Méstské crossovery jsou nyni v mé-
dé, to od Subaru v nicem za svymi
konkurenty nezaostava. Mozna jeho

o elektrické ovladani oken vpiedu
i vzadu a vnéjSich zpétnych
zrcatek

* 17palcové disky kol

* palubni poéita¢ s barevnym
displejem a ovladanim na volantu

» predni mlhovky, destovy senzor,
koZeny multifunkéni volant

* bezklicovy vstup

» parkovaci kamera

* navigace s barevnym dotykovym
displejem

o stiesni liziny a spoiler, plastové
lemy blatniki

* sada na opravu pneumatik

* metalicky lak

Uspésnost jen trochu zbrzdi fakt, Ze
je vzdy apouze ctyikolkou, zatimco
jini vyrobci nabizeji také verze jen
s pohonem jedné napravy. V pfipa-
dé Subaru bychom to vsak brali asi
jako néco nepatficného a nevhodné-
ho. A to i pfesto, Ze dlvodu pro jizdu
méstem s pohonem 4x4 moc neni.
Také proto i pfes marketingové cileni
znackou vidim prednost vozu spiSe
mimo méstskou aglomeraci, nékde
na hor8ich cestach, polnich a lesnich.
cesté je sice zminéna prevodovka, ale
stéle tady zbyva dost divodu si jizdu
poradné uzit a nebat se ina pohled
téZ8ich situaci.

Vzadu je podle vyrobce mista nejvic
z celé kategorie méstskych crossoverti

Podvozek je totiz nastaveny velmi
stabilné a vyvazené, viz se v zatac-
kdch moc nenaklani a zvolenou sto-
pu drZi bez problému. Dobfe se také
fidi (do ruky dobie padnouci volant
chvalim), je znéj dopfedu ido stran
hezky vidét (hor$i je to dozadu, ale
tady pomohou zase velka vnéjsi zpét-
na zrcatka) a chvalu péji i na dobre
tvarované sedacky. Proti poskozeni
chrani viz fada plastovych dopliku.
Asi bych si nakonec z nabidky variant
(hlavné téch motorickych) vybral jinou
moznost, ale kazdy fidi¢ ma jiné prefe-
rence. Co vSak asi bude spolecné, ze
vsichni radi pfi kazdém nastartovani
zmadkneme tlaéitko: Souhlasim. €@

Vybava Executive nabizi v zakladu
dva informacni displeje, sledovat je
oba naraz je ale tézké a nebezpecné

Bezestupriova prevodovka CVT
zvySuje cenu vozu o 40 tisic korun,
szit se s ni chce ale trochu ¢asu
a trpélivosti, pak je mozna dobrym
sluzebnikem

Dal3i informace k jizdé jsou na
displeji mezi rychlomérem
a otackomérem pod volantem
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B technické udaje

1570 mm

1780 mm

2635 mm

4450 mm

< > <
SUBARU XV 2,0 CVT EXECUTIVE

Typ: pétimistny pétidverovy crossover stredni tfidy

Zazehovy Ctyfvalec typu Boxer, horizontalné ulozeny, rozvod DOHC 16V, sekvenéni
vicebodové vstrikovani paliva

Zdvihovy objem valci (cm?): 1995
Vrtani x zdvih (mm): ' 84,0 x 90,0
Kompresni pomér: 10i5:
Nejvétsi vykon (KW / min™): 110/6200
Nejvétsi tocivy moment (N.m / min): 196/ 4200

Staly pohon vSech kol s lamelovou spojkou v poméru 60:40, bezestupriova prevodovka
CVT, systém aktivniho rozdéleni toéivého momentu

Maximalni rychlost (km/h): 187
Zrychleni 0-100 km/h (s): 3 10,7
Spotfeba paliva mésto / mimo mésto / kombinace (/100 km): T 8,6/55/6,6
D e s bl i v s . BA95
Emise (g/km): 153

. s " - v e
Délka (mm): e 445

Sa(mm: 1780
Vyska (mm): 1570
Rozvor naprav (mm): 2635
Rozchod kol vpredu (mm): 1525
Rozchod kol vzadu (mm): BANVEST 1525
Primér zataéeni (m): 10,6
Svétla vyska (mm): Bt 220
Objem zavazadelniku (1): 380
Objem palivové nadrze (): 60
Pneumatiky: 225/55 R17

Provozni (kg):

1455-1525
UZitetna (kg): - 485-415
Maximalni celkova (kg): 1940
Nosnost stfechy (kg): 80
Maximéalni hmotnost pfivésu (kg): 1200
Maximalni zatizeni tazného zafizeni (kg): 78

Servisni interval:
\lyména motorového oleje:

30000 km/2 roky
15 000 km /1 rok
3 roky

EuroNCAP:

(CENA (K& e

Zékladni (1,61 X Active): 569 000
Zakladni s CVT (1,6i XS Comfort): 689 000
Testovany viiz v zakladni vybavé (2,0i XS Comfort): 709 000

Testovany viiz véetné pfiplatkové vybavy (2,0i XS Executive): ~ 769000

Vybava navic: -

B zaujalo nas

Bezestupiiova pFevodovka Lineartronic (CVT)

Prestoze v testu novou bezestupniovou prevodovku zrovna moc nechvalime,

z technického hlediska je jednoznacné zajimava a mozna bude chtit jen ,doladit*
nékteré malickosti, aby se v praxi zamlouvala $irSimu spektru fidicu. Vyrobce
prevodovku vychvaluje predevsim pro jeji kompaktnost a Setrnost. Vykazuje znaény
rozsah prevodovych pomért, kdyz na strané pomalejSich prevodi do$lo k navySeni
tocivého momentu pro rychly rozjezd z mista. Pfenastavenim se taktéz dosahlo
ti$8fho chodu a nizsi spotieby paliva pfi jizdé vysokou rychlosti. PouZiti fetézu

pro prenos to¢ivého momentu mezi dvojici femenic ve variatoru se pak odrazilo

v kompaktnéj$ich rozmérech a vyssi i¢innosti pfenosu sil. To pak zase pfiznivé
ovliviiuje nizsi spotiebu paliva, podle Subaru o pét procent oproti jednotkam

s femenem, zejména u prevodovych s pfevodem mensim neZ jedna. Vyhodou
prevodovky je pro fidice také moznost zmény automatického rezimu na manualini

— po zméné polohy ovladaci paky (snimek vlevo) se rychlosti voli takzvanymi padly
umisténymi pod volantem (snimek vpravo). Pokud palubni poéita¢ rozpozna, ze se
viiz pohybuje ustélenou rychlosti, automaticky pfepne na volbu D.

BRSNS R

Maly informacéni displej

XV nabizi na svém stfedovém panelu dvé obrazovky. Ta vétsi, ale umisténa niz, je
vyhrazena pro informace audiosoupravy a pfi couvani promita situaci za vozem (ve
vybavé Executive navic pfidava navigacni systém), ta mensi, umisténa na vrcholku
panelu, zase poskytuje informace pfimo k vozu. Z nékolika moznosti nés nejvice
zaujala funkce zobrazeni doby vypnuti motoru na semaforu (stop/start), a diky tomu
(idaj Uspory paliva. Jeden se divi, pro¢ ten Brusel kvili takovému malému mnozstvi
déla automobilkam takové velké peklo ...
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