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ZceIa nov6 Subaru XV nejenZe dopliuje modeiovou iadu znadky o mensi
,,ter6nnf" kombi, nybri i ukazuje, jak bude po technicke slrance vypadat novd
qenerace tradicni Imprezv.

A Multifunkdni displej MFD existuje
ve dvou verzich. Nd5 vrlz m6l tu leo5i. HLAVNI IDEOU vjvoje zcela nov6-

ho modelu XV bylo, pro mnoh6 moZnd
trochu piekvapivd, nabidnout atraltir.ni
vriz urdeny zejm6napro pohyb ve mdst6.
Subaru to lyjadiuje iako ,,Urban Adven-
ture", tedy dobrodruZswf ve mdstd.

Je jasn6, Ze se jednf o ryzi marketing,
nebot ve mdstd zpravidla piiliS nevyrrii-
jete sofistikovany pohon vSech kol a rov-
ndZ velikost vozu neni zcela ide1ki pro
parkovini v izkich uliikich starobylych
evropskych metropoli. Co se tykl nds, tak
my nov6 XV spiSe vidime jako perfeltni
kompromis mezi jizdni nezajimavimi
a tupymi, bl mimo sikrice dasto docela
schopnymi, vozy SLiV a dynamicky ly-
tiibenymi kombi kompaktni tiidy, kteri
sice na dilnici di okresce exceluji, avSak
lyiet jen maly wah mimo silnici jim ot>

rykle dini probl6m, nejen z divodu ne-

dostatku trakce,nybri i vinou pifli5 nizk6
svdtl6 ly5ky di malych ndjezdovych ftrfti.

Jak uZ to ale b1.v6, konednE slovo budou
mit ztrkaznici,a tedy uZivatel6 vozu.

p*s08t nosus"NE
Y otlnce vnEj5iho designu 5lo Subaru
u iady XV stejnou cestou, jakou uplatiu-
je jii po mnoho let u vdt5i iady Outback.
Ta je sice v soudasnosti komunikovdna
coby samostatni iada, av5ak po technic-
k6 strince samoziejmd lychtrzi z mode\t
l,egacy.

Podobn6 ie to i v pffpadd X! kter6 je
tak prvnim nosidem technilT, vyhraze-
n6 rovndZ pro budouci generacizn6m€
lmprezy. Na prvni pohled je XV typic-
kym zistupcem vozt madly vlastndn6
koncernem Fuji Healy Industries. PG
kud se zamdffme na techniku karoserie,
tak kromd zlep5eni r/hledu posunutim
spodni hrany A sloupler smdrem vpied
bylo trlavni snahou zajistit co nejvdtSi
torzni a ohybovou tuhost nosn6ho ske-
letu. Podlahovi plo5ina dostala piidav-

i .& Pro ty, co
i neradi iadi, m6
i Subaru v modelu
i XV v nabidce
i samodinnou
i pievodovku. Ta
i vSak neni klasic-
; kym automatem
i s planetovfmi
i pievody, nfbrZ se
i jednd o variator
i (CVf), obchodn6
i nazfvanV Linear-
i tronic.

A Displei MFD umi zobrazovat iadu
dfileZidch f daji (viz hlavni text).
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n€ ocelov€ vylisLT do oblasti napojeni
piednich a zadtich podbdhtr k centril-
ni ddsti. Dal5i dodatein€ proflly najdete
vzaclu piecl lirikem pro rezervni kolo
a konedn€ pozornosti neuSly ani liclovi
zvan6 ,,lmce", tedy misto pro horni ulcr-
i,eni vz,pir McPherson. Souidsti strategie
byla rovn€i ochrana chodcfi.JelikoZ XV
nedisponuje aktivni ('r.ystielovacf kapc
tou, bylo tieba vyztuhy podbdhir doplnit
o cleformaini z6nu.

Dmhl'm ct r.lcZitym aspektem vlwojeffi
byla aerodynamika. K leii optimalizaci

pfispivaii jednak aerodynamickd kr)'ty
poclvozku a jednak speciilnE navrtend
piedni podb6hy. Ty usmdriujf proudici
vzduch tak, aby bylo zaji5tdno co nei
irdinndjii chlazeni pieclnich brzd.

V KA{3Th' I V{CT,. 1}dI[:ORIT{AC'
Pokud se piesuneme do kabiny, tak i v ni
zaznamerire iadu rylepSeni. KdyZ opo
meneme kvalitni materiily v dele s mdlc
kymi pln^sty, p'ak hlavni pozomost ziiiem-
cfi bude jist6 sm€iovat k nejry5Si piidce
stiedniho panelu. Na ni sv6 mfsto zauji

mi inovativni multifrurkdni displej MFD.
V i-add XV existu,e ve dvou verzich. NiZSi
stupnd vybary maji monochromaticki,
zobraztjici jinde bdZnd irdaje palubniho
poiitaie. Naopak vy55i vene, vietnd tes
tovan6ho vozu, jsou osazeny lysp€lej5i
verzi ila s6zi na 4,3palcovy barevny zctbn-
zovad.Aten 1tirlokiie informovat o iadd
dal5ich skuteinosti.'Iieba o tom, jak se
rrywilela vaie spotieba paliva v prfrbdhu
urdit6 doby. K tomu vytriivit piehleclny
graf. Vy55i hodnory neZ fe dlouhodoby
pmmdr, jsou znizorndny Zlutd, naopak
nii5i zelen6.

Jinou zajimavosti je gmf aktuilniho roz-
d6leni toiiv6ho momentu na jednotlivi
kola. Z tich nejdr.ileZitdjiich je schopnost
ukazovat mnoZstvi hladiny oleje v mota
ru, pfipadn€ rirznii chybovi hldSeni, ku-
piikladtr, Le m6te zkontrolovat bndovi
syst6m. Pro nls ie tak6 dtleZit€, Ze MFD
rrmr'komunikovat v ieskem iazycc.

ff{3$"* !,I}ItrgRAKt}" Sp*#Kl&
Ai lze i u Subam najit vozy bez stfl€ho
pohonu v5ech kol (kromd kup6 BRZ
spiizn6n6ho sToyotou GT'86 je to tieba
mal6Jusry),v piipadd XV tomu tak s:rmr>
ziejmd neni, takie lze bez probldmt t€-
2it t. devi,z originalnrho symctrickcho )

Model XV je prvnim Subaru pohanenli'm menSi verzi
nov6ho zd7ehov6ho dtyivdlce iady FB. Novd 1.6
vznikla z vdtsiho dvoulitru jednak zmenSenim vrtdni
vdlcri z 84,0 mm na 7B,B mm a jednak zkrAcenim
zdvihu pistri z 90,0 mm na 82,0 mm. Tim se podafilo

zachovat naddtvercovou koncepci, Kera je Zadouci
pro zachovdni vysokeho tociveho momentu v nizkych
a stiednich otiidk6ch. Kompresni pomdr 10,5:1 maji
oba motory stejnV, stejnd jako piislu5enstui. Zminime
alespon promdnnd casovani AVCS ci soustavu TGV

,& Originillnimu audiu nechyb6ly ani vstup
AUX, ani piipojka na USB,

;t e itelnost pfistroiov6ho Stitu je bez pii-
pominek. Teplotu naldete v menu MFD.

EIT|'6TFI r z

:
fl skvdla :
lj pr0chodnost :
ter6nem bez negativa i
v podobd vysokdho i
tdZistd, skvdlY mix :
mezi ovladatelnostl :
a kvalitou jfzdy, i
kultivovanost pohonn6 i
jednotky, provdienli :
a vyspdl! pohon 4x4, i
kvalita zpracovani, :
tuhost karoserie, :
vzhled, rozvodolni i

I omezenii :
! dynamika, i
WSSispotieba paliva, :
obdas riizy do iizeni :
na nerovnostech, i
lamelovii spojka je :
m6nd robustni neZ i
diferencial i

:  ATempomat
: je standardem
i ve vy55i vfbav6
i XS. Ovl6dd se tla-
i ditky umist6nlimi
i na volantu, tak jak
, le dnes b6Zn6.

: & Vn6jsi zrcatka
: byla u testovan6-
: ho vozu elektricky
:  sk lopn6.
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{ Dvoustupiov6
vyhiiv6ni piednich
sedadel je stan-
dardem u v5ech
verzi a vfbav iady
XV. Sipky na ovla-
da6ich jasn6 uka-
zuji, kte4i z nich
se poji ke kter6mu
piednimu sedadlu.

stdl6ho pohonu viech kol.Zatimco veze
s manuilni pievodovkou tltrlivaji kuie-
lovy centrilni diferenciil, uzavirany vis
kozni spojkou, ty s Lineartronicem json
osazeny elektrohydrar-rlickou lamelovou
spojkou MP-T. Zfkladni rozddleni s prefb-
renci piedni ndprary iini 60:40. Pokud le
to tfeba, lze pochopiteln€ v mZikr.r tento
pomdr r4rravit tak, aby niprava s l,y55i
adhezi dostala vdtii pffcldl hnaciho mo-
mentu.

sl{xK"4 lKe p3q.ug.l,\}* $Y

dynamick6
optimalizace pied-
ni 66sti. Specialn6

tvarovan6 podb6hy
piednlch kol pod-

poruji chlazeni
bad.

LL"*;i..3*l

o standard. 1 50 N.m ve 4000 min l. Celkovd ie kiivka
,,toi:ik-u" hodnd plochi, coi 1e ilLdouci

qq Parkovaci kame- motory tak rychle nevyideii, ie u cestov-
ra sepoji vfiradn6 niho vozu podiadnd. pokud chcete s no_
s w55i verzi multi-
r"l,ii,-,i*,"'ii"'iGil, vou 1.6 zrychlovat. ie dobre mri na ordi-
MFD. D1vodem 

- 
komdrualespoii200Ominl.Pr'avEvnich

je,.2e jqi obraz.je- piichlzi jakysi prvni vrchol piivalu sily.
zoDrzvovan prave r\nrl
MFD. V pfip;d6 uruny skok nasleduie o zhruba 1000
testovan6 ierielOe mint vyie, aby vbe vrcholilo hodnotott

-i =ffi"e"-:
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A Sedadla jsou tuh6
a dobie tvarovan6.

&, Prostor vzadu je limi- Hlavni dik v tomto patfi motoru s proti-
tovanli stfednim tunelem. lehlymi pisty.Tim je zcela novi | .6 z ?acly

FB.Je jasn€, ie vzhledem k vykonu 84 krV
vkombinaci s pievodovkou (VT nemfiZe
by dynamika jizcly v pffmce nijak oslni-
va. NadSence tudiz trto verze nezaujme.
av5ak defenzivnt jezdici iididi pravddpo-
dobnd nebr-rdou mit s timto probl6m.

Jizda s Lineartronicem je velmi piijem-
nii,pokud nespdchite.Ve snaze sniZit ma-
ximalnE spotfebu jsou prefbrov:iny co
nejr.y5Si pievody. Pfi potiebd zrychlit sta-
ii jen lehce piitladit akceleritor k podla-
ze a hned je k dispozici ndktery z lehiich
pievodfi.Jak moc kr'atky, to z|leLi prin€
nr pohybu vaiiprave nohy.

Dlouhozdvihovi koncepce obecnd
piiniSi ryhody v podobd dobie rozloZe-
n6ho todiv6ho momentu. Ze se takov€

Pii jizdE velmi imponuie nezq'kle tichy
a hladLf chod, r.yp{waiici.ui ze samotnE
koncepce motorfi typu boxer.

*sx$tr sp*3x.Y{"r
Y otizce tuhosti p6rovini se 5lo ceston
tulrych tlumiifi a pomdrnd clost mdk-

$ch p6r a stabiliz,itorfr. Pii rych16 lizdd
se tak vfiz houpe pondkud vice, neZ jsme
zvykli tieba u Impre4laviak o nic drama-
tick€ho nejde.Vyhodou je oviem plavn6
piekondvini nerovnosti, blt s obiasnymi
nzry do iizeni.l to jsme u nov6 generace
vozfi Subanr jii zaznamenalt Pokyny vel-
mi piesn€ho ib,eni s elektromechanic-
kym posilovadem I'uz ndsleduje distd, by
oclrota zatiiet je moin6. o Spetku niZ5i,

- I pics svdtlou rrySku 220mm sc podaii-

..$$t) lo zachovat relarivni. ruzke reziile vorr-r.

Aero-

Hh,1OTNOST Pohotovostni (kg): 1 500
. UZitedna (kg): 440 . Celkovd (kg): 1940
. Wkonovd hmotnost (kg/kw): 17,85 .
Hmotnost brzddn6ho piivdsu (kg): 1200 .
Hmotnost nebrzddn6ho piivdsu (kg): 650

PI1CVOZ Pohdndnd kola: v5echna o
Pievodovka: s plynulou zmdnou pievodu .
Zrychleni 0-100 km/h (s): 13,8 . Maximalnf
rychlost (km/h): 175 . Pr0mdr otadeni (m):
10,6

W
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objem palivove nddrZe {1,: 60i zavazadelnik (l): 380/1270 Mll-l'l]ll ZAZehovy atmosfer.
4v6lec: D0HC, 16V . Zdvihovli
objem (cm3): 1600 . Kompresni
pom6r: i0,5:1 o Vrtdni x zdvih
(mm): 78,8 x 82,0 . Maximalni
vfkon (kW):84 . Pii otAdkech
(min'r): 5600 . Todiw moment
(N.m): 150 o Pii otiidkdch (min-l)
4000 . Specifickti v1i'kon (kWl):
52,50 . Emisni norma: Euros,
Emise (g C0zlkm): 146

T
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, Rozchod vzadu ,
l- ls2smm 

*l r- Rozvor/DClka2635/4450mm .+l
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Oba zaZehovd motory z novd iady FB mohou
bj/t alternativnd kombinovdny s bezestupiovou
pievodovkou (CV[. Rozsah jejich pievodri je
od lehk6ho 3,581:1 a7 po nebjrvale tdZklich
0,570: i . Stali prevod ma hodnotu 3,900:1 .
0 primdrni pienos tociv6ho momentu se tadv
stard klasickri hydrodynamick! menid, podobnd
iako u planetov,ich samocinnfch pievodovek.
Pro iadu XV bylo CW date vylep5eno.

"t&lr'-

{ S opravnou sadou
na pneumatiky 6ini
z5kladni objem
zavazadelnku 380
litr0. S plnohodnotnlim
n6hradnim kolem se
smrskne na,,pou-
hfch" 310 litrri. V kon-
figuraci na obr6zku lze
ovsem nalozit aZ 1 270
litr0. Zde je jisdm
limitem pr6v6 pohon
v5ech kol.

neZ oiekivdte. Zejm6.na v niZiich rych-
lostech je tieba piekonat jisty poiZiteini
oclpor, t:rkZe v praxi fe tieba vzit ,,za vr>
lant" pondkud vice. Dtvodem zmtndn€-
ho chovdni ie zieimd niZdi strmost ffzeni
kolem stiedni polohy.

sK#,lsffi &trI#&Kx Kl:ffi prsK*
Pievodovky typu CW maji obecne
vdtii ztriry a redy niZSi irdinnosr. Dfivo-
dem je fakt, Ze vykon pienlSeji tienim.
U nov€ho Lineartfonicu se konstruk-
t€fi optimalizaci ietdzu v kombinaci
s dvojicf iemenic snaZili ruro nevihodu
v maximdlni moin6 miie sniZit. I vzhle-
dem k pouZiti pievodovky CVI navic

Zakladni mod. 1.6i XActive: 569 000 (Kd)
T. mod. 1.6i XS Comfort CW: 689 000 (Kd)
Testovany model s prfptatky: 690 500 (Kd)

s hydrodynamickym mdnidem, ktery
sim o sobd pracuje s jisrym prokluzem,
a vzhledem ke stil6mu pohonu viech
kol a relativnd hmotnym kohim je vy-
sledni spotieba pii klidn6m stylu jizdy
zhruba 8l na l00km plnd akceptova-
telni.

Ad je novd 1.6 samoziejmd skvdll
a v kombinaci s CVT mfiZe piind5et
mnohym neobrykl6 jizdni potd5eni,
pokucl jde o nis, tak my bychom rad€ji
volili vdtii dvoulitr v kombinaci se Ses-
tistupnovim manuilem.A nebo fZasny
diesel. Ten ve verzi XS Comfort .r.yjde

v porovnini s testovanym vozem dr6i
o rovnych 70 tisic korun. I

tt / ,,Auto pro v5echny

.t_ | druhy siinic. Lep5i ale
E  /  b u d e s m a n u a l e m . '

S Dvouparabolov6
sv6tlomety jsou
u verze XS Comfort
xenonov6. Uplatn6ni
tlakovr/ch omfva60
je v tomto piipad6
diktovan6 legislativou.
Jelich souddstije tak6
sv6telnli senzor, tedy
samodinn6 spouit6ni
sv6tel dle intenzity
okolniho sv6tla.
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