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SUBARU XV

Subaru

XV 1.6i XS

CVT Comfort

175 km/h; 6,3 I/100km
Cena od 689 000 KE

0000+ 15
230 m

A Multifunkéni displej MFD existuje
ve dvou verzich. Nas viiz mél tu lepsi.

@108k

A Lepsi verze MFD se vyznacuje
4,3palcovym barevnym displejem.

is‘pej MFD umi zobrazovat Fé
dulezitych tudaju (viz hlavni text).

Zcela nové Subaru XV nejenze dopliiuje modelovou fadu znacky o mensi
,terénni” kombi, nybrz i ukazuje, jak bude po technické strance vypadat nova

generace tradié¢ni Imprezy.

Tomas Dusil
tomas.dusil@burda.cz

HLAVNI IDEOU vyvoje zcela nové-
ho modelu XV bylo, pro mnohé mozna
trochu prekvapivé, nabidnout atraktivni
viiz uréeny zejména pro pohyb ve mésté.
Subaru to vyjadfuje jako ,Urban Adven-
ture, tedy dobrodruzstvi ve mésté.

Je jasné, Ze se jedna o ryzi marketing,
nebot ve mésté zpravidla prili§ nevyuZzi-
jete sofistikovany pohon vsech kol a rov-
néz velikost vozu neni zcela idealni pro
parkovani v uzkych ulickach starobylych
evropskych metropoli. Co se tyka nas, tak
my nové XV spiSe vidime jako perfektni
kompromis mezi jizdné nezajimavymi
a tupymi, byt mimo silnice ¢asto docela
schopnymi, vozy SUV a dynamicky vy-
tribenymi kombi kompaktni tfidy, ktera
sice na dalnici ¢i okresce exceluji, avsak
vyjet jen maly svah mimo silnici jim ob-
vykle ¢ini problém, nejen z divodu ne-

dostatku trakce, nybrz i vinou pfilis nizké
svétlé vysky ¢i malych najezdovych dhla.
Jak uz to ale byva, konec¢né slovo budou
mit zakaznici, a tedy uzivatelé vozu.

PUSOBI ROBUSTNE

V otazce vnéjstho designu Slo Subaru
u fady XV stejnou cestou, jakou uplatfiu-
je jiz po mnoho let u vetsi fady Outback.
Ta je sice v soucasnosti komunikovana
coby samostatna fada, avsak po technic-
ké strance samozrejmé vychazi z modelu
Legacy.

Podobné je to i v pfipadé XV, které je
tak prvnim nosi¢em techniky, vyhraze-
né rovnéz pro budouci generaci znimé
Imprezy. Na prvni pohled je XV typic-
kym zistupcem vozi znacky vlastnéné
koncernem Fuji Heavy Industries. Po-
kud se zaméfime na techniku karoserie,
tak kromé zlepSeni vyhledu posunutim
spodni hrany A sloupkd smérem vpred
bylo hlavni snahou zajistit co nejveétsi
torzni a ohybovou tuhost nosného ske-
letu. Podlahova plosina dostala pfidav-

i AProty, co

i neradi fadi, ma

i Subaru v modelu
i XV v nabidce

: samod&innou

i prevodovku. Ta

: v8ak neni klasic-
: kym automatem
i s planetovymi

: prevody, nybrz se
i jedna o variator

i (CVT), obchodné
i nazyvany Linear-
i tronic.




A Orlglnéln_imu audiu hechYbéIyAani vstup
AUX, ani piipojka na USB.

v novém XV se v kabing .
' sdazi spiSe na ucelovost
nez laciny efekt.

A Citelnost pristrojového &titu je bez pfi-

back v Legacy.

né ocelové vylisky do oblasti napojeni
prednich a zadnich podbéhti k central-
ni Casti. Dalsi dodatec¢né profily najdete
vzadu pred lazkem pro rezervni kolo
a konecné pozornosti neusly ani lidové
zvané  hrnce*, tedy misto pro horni ulo-
Zeni vzpér McPherson. Soucasti strategie
byla rovnéz ochrana chodci. Jelikoz XV
nedisponuje aktivni (vystrelovaci) kapo-
tou, bylo tfeba vyztuhy podbéht doplnit
o deformacni zonu.

Druhym dulezitym aspektem vyvojart
byla aerodynamika. K jeji optimalizaci

XV je v fadé Impreza
vlastné tim, ¢im je Out-

pfispivaji jednak aerodynamické kryty
podvozku a jednak specialné navrzené
predni podbéhy. Ty usmérfiuji proudict
vzduch tak, aby bylo zajiSténo co nej-

acinngéjsi chlazeni prednich brzd.

V KABINE VICE INFORMACI

Pokud se presuneme do kabiny, tak i v ni
zaznamenate fadu vylepSeni. Kdyz opo-
meneme kvalitni materialy v cele s mék-
kymi plasty, pak hlavni pozornost zijem-
cu bude jisté smérovat k nejvyssi pficce
sttedniho panelu. Na ni své misto zauji-

MOTOR FB16 ” .

Model XV je prvnim Subaru pohdnénym mensi verzi
noveho zazehového Ctyfvélce fady FB. Nova 1.6
vznikla z vétSiho dvoulitru jednak zmenSenim vrtani
vélci z 84,0mm na 78,8 mm a jednak zkracenim
zdvihu pistti z 90,0mm na 82,0mm. Tim se podafilo

zachovat nadctvercovou koncepci, kterd je Zadouci
pro zachovani vysokého tocivého momentu v nizkych
a stfednich otackach. Kompresni pomér 10,5:1 maji
oba motory stejny, stejné jako prislusenstvi. Zminime
alespori proménné ¢asovani AVCS ¢i soustavu TGV.

ma inovativni multifunkcni displej MED.
V fadé XV existuje ve dvou verzich. Nizsi
stupné vybavy maji monochromaticky,
zobrazujici jinde bézné udaje palubniho
pocitace. Naopak vyssi verze, véetné tes-
tovaného vozu, jsou osazeny vyspélejsi
verzi.Ta sazi na 4,3palcovy barevny zobra-
zovac.A ten jiz dokaze informovat o fadé
dalSich skutecnosti. Tfeba o tom, jak se
vyvijela vase spotfeba paliva v prubéhu
urcité doby. K tomu vyuziva prehledny
graf. Vys$si hodnoty, nez je dlouhodoby
pramér, jsou znazornény zlut€, naopak
nizsi zelen€.

Jinou zajimavosti je graf aktualniho roz-
déleni to¢ivéeho momentu na jednotliva
ukazovat mnozstvi hladiny oleje v moto-
ru, pfipadné rizna chybova hlasent, ku-
prikladu, Ze mate zkontrolovat brzdovy
systém. Pro nas je také dulezité, ze MFD
umi komunikovat v ¢eském jazyce.

MISTO ,,DIFERAKU* SPOJKA

AC lze i u Subaru najit vozy bez stalého
pohonu vsech kol (kromé kupé BRZ
spriznéného s Toyotou GT8G6 je to tieba
malé Justy),v pripadé XV tomu tak samo-
zfejmé neni, takze 1ze bez problémi té-
7it z deviz originalniho symetrického P>

pominek. Teplotu najdete v menu MFD.

+ skvéla
prtichodnost

terénem bez negativa
v podobé vysokého  §
16Zisté, skvaly mix
mezi ovladatelnosti
a kvalitou jizdy, 1
kultivovanost pohonné
jednotky, provéfeny
a vyspély pohon 4x4,
kvalita zpracovani,
tuhost karoserie,
vzhled, rozvodovy
fetéz

omezend

dynamika,
vy$3i spotteba paliva,
obéas razy do fizeni
na nerovnostech,
lamelova spojka je
méné robustni nez
diferenciél

i A Tempomat

: je standardem

: ve vySsi vybavé

i XS. Ovlada se tla-
: Gitky umisténymi

i na volantu, tak jak
i je dnes bézné.

i A Vngjsi zrcatka

: byla u testované-
: ho vozu elektricky
: sklopna.




INFO O VOZE

A Sedadla jsou tuha
a dobre tvarovana.

A Prostor vzadu je limi-
tovany strednim tunelem.

SUBARU XV

<4 Dvoustupiiové
vyhfivani prednich
sedadel je stan-
dardem u vSech
verzi a vybav rady
XV. Sipky na ovla-
dacich jasné uka-
zuji, ktery z nich
se poji ke kterému
prednimu sedadlu.

stalého pohonu vSech kol. Zatimco verze
s manualni prevodovkou vyuzivaji kuze-
lovy centralni diferencidl, uzavirany vis-
ko6zni spojkou, ty s Lineartronicem jsou
osazeny elektrohydraulickou lamelovou
spojkou MP-T. Zakladni rozdé€leni s prefe-
renci predni napravy ¢ini 60:40. Pokud je
to tfieba, Ize pochopitelné v mziku tento
pomér upravit tak, aby naprava s vyssi
adhezi dostala vétsi pridél hnaciho mo-
mentu.

SAZKA NA PRUZNOST

I pfes svétlou vysku 220mm se podafi-
lo zachovat relativné nizké tézisté vozu.
Hlavni dik v tomto patfi motoru s proti-
lehlymi pisty. Tim je zcela nova 1.6 z fady

' ra se poji vyhradné
s vy$8i verzi multi-
funkéniho displeje
MFD. Divodem

je, ze jeji obraz je
zobrazovan pravé
MFD. V pfipadé
testované verze jde
o standard.

FB.Je jasné, Ze vzhledem k vykonu 84 kW
v kombinaci s pfevodovkou CVT nemiize
byt dynamika jizdy v pfimce nijak oslni-
va. NadSence tudiz tato verze nezaujme,
avSak defenzivné jezdici fidiCi pravdépo-
dobné nebudou mit s timto problém.
Jizda s Lineartronicem je velmi piijem-
na, pokud nespéchate.Ve snaze snizit ma-
ximaln€ spotfebu jsou preferovany co
nejvyssi prevody. Pii potiebé zrychlit sta-
¢i jen lehce pfitlacit akcelerator k podla-
ze a hned je k dispozici néktery z leh¢ich
prevodil. Jak moc kratky, to zalezi pravé
na pohybu vasi pravé nohy.
Dlouhozdvihova koncepce obecné
pfinasi vyhody v podobé dobfe rozloze-
ného tocivého momentu. Ze se takové

Aero-
dynamicka
optimalizace pred-
ni Casti. Specialné
tvarované podbéhy
prednich kol pod-
poruji chlazeni
brzd.

motory tak rychle nevytaceji, je u cestov-
niho vozu podradné. Pokud chcete s no-
vou 1.6 zrychlovat, je dobré mit na otac-
koméru alespon 2000 min™. Pravé v nich
prichazi jakysi prvni vrchol pfivalu sily.
Druhy skok nasleduje o zhruba 1000
min? vySe, aby vSe vrcholilo hodnotou
150 N.m ve 4000 min’'. Celkové je kiivka
»tocaku“ hodné plocha, coz je zadouci.
Pifi jizdé velmi imponuje nezvykle tichy
a hladky chod, vyplyvajici uz ze samotné
koncepce motort typu boxer.

MENE SPORTU

V otazce tuhosti pérovani se Slo cestou
tuhych tlumica a pomérné dost mék-
kych pér a stabilizatort. Pfi rychlé jizdé
se tak viiz houpe ponékud vice, nez jsme
zvykli tfeba u Imprezy, avsak o nic drama-
tického nejde.Vyhodou je ovsem plavné
prekonavani nerovnosti, byt s obcasnymi
razy do fizeni.I to jsme u nové generace
vozi Subaru jiz zaznamenali. Pokyny vel-
mi presného fizeni s elektromechanic-
kym posilovacem viz nasleduje Cisté, byt
ochota zatacet je mozna o Spetku nizsi,

Zrychleni 0-100 km/h (s): 13,8 » Maximalni rychlost (km/h): 175 * Spotieba mésto/mimo mésto/kombinace (1/100 kr

HMOTNOST Pohotovostni (kg): 1500
e Uzitecna (kg): 440  Celkova (kg): 1940

* Vlykonové hmotnost (kg/kW): 17,85
Hmotnost brzdéného privésu (kg): 1200 e
Hmotnost nebrzdéného privésu (kg): 650

PROVOZ Pohanéna kola: véechna e
Pfevodovka: s plynulou zménou prevodu e
Zrychleni 0-100 km/h (s): 13,8 © Maximalni
rychlost (km/h): 175 e Priimér otaceni (m):
10,6

MOTOR Zazehovy atmosfer.
4vdlec: DOHC, 16V e Zdvihovy
objem (cm?): 1600 e Kompresni
pomeér: 10,5:1 e Vrtani x zdvih
(mm): 78,8 x 82,0 ® Maximalni
vykon (kW): 84 e Pfi otackach
(min"): 5600 ® Togivy moment
(N.m): 150 e Pfi otackach (min-):
4000 e Specificky vykon (KW/I):
52,50 ® Emisni norma: Euro5,
Emise (g COz/km): 146




Oba zazehové motory z nové fady FB mohou
byt alternativné kombinovany s bezestupiiovou
prevodovkou (CVT). Rozsah jejich prevodt je

od lehkeho 3,581:1 aZ po nebyvale té7kych
0,570:1. Stély prevod ma hodnotu 3,900:1.

0 primarni penos tocivého momentu se tady
stara klasicky hydrodynamicky méni¢, podobné
jako u planetovych samoginnych pfevodovek.
Pro fadu XV bylo CVT déle vylepseno.

. limitem pravé pohon

<4 S opravnou sadou
na pneumatiky &ini
zakladni objem
zavazadelniku 380
litr. S plnohodnotnym
nahradnim kolem se
smrskne na ,,pou-
hych“ 310 litrt. V kon-
figuraci na obrazku Ize
ovSem nalozit az 1270
litrli. Zde je jistym

vSech kol.

nez ocekavate. Zejména v nizSich rych-
lostech je tfeba prekonat jisty pocatecni
odpor, takZe v praxi je tfeba vzit ,za vo-
lant* ponékud vice. Divodem zminéné-

ho chovani je zfejmé niz8i strmost fizeni
kolem stfedni polohy.

EKONOMICKE HLEDISKO

Prevodovky typu CVT maji obecné
VELS] ztraty, a tedy nizsi ticinnost. Dtivo-
dem je fakt, Ze vykon prenaseji tfenim.
U nového Lineartronicu se konstruk-
téfi optimalizaci fetézu v kombinaci
s dvojici femenic snazili tuto nevyhodu
v maximalni mozné mife snizit. I vzhle-
dem k pouziti pfevodovky CVT, navic

< Dvouparabolové

¢ svétlomety jsou

u verze XS Comfort
xenonové. Uplatnéni
tlakovych omyvaét

je v tomto pripadé
diktované legislativou.
Jejich soucasti je také
svételny senzor, tedy
samocinné spousténi
svétel dle intenzity
okolniho svétia.

s hydrodynamickym ménic¢em, ktery
sam o sobé€ pracuje s jistym prokluzem,
a vzhledem ke stalému pohonu vSech
kol a relativné hmotnym kolim je vy-
sledna spotfeba pii klidném stylu jizdy
zhruba 81 na 100km plné akceptova-
telna.

AC je nova 1.6 samoziejmé skvéla
a v kombinaci s CVT muZze pfinaset
mnohym neobvyklé jizdni potéSeni,
pokud jde o nds, tak my bychom radé&ji
volili vétsi dvoulitr v kombinaci se Ses-
tistupfiovym manualem.A nebo uZasny
diesel. Ten ve verzi XS Comfort vyjde
vV porovnani s testovanym vozem draZ
o rovnych 70 tisic korun. ]

Zé&kladni mod. 1.6i X Active: 569 000 (K¢) . Auto pro viechny
T. mod. 1.6i XS Comfort CVT: 689 000 (KE) z / druhy silnic. Lepsi ale
Testovany model s piiplatky: 690 500 (K&) bude s manualem.“

INSIGNIA 4x4 BITURBO

NEJLEPSi VUZ, KTERY JSME KDY VYROBILL

Revoluéni turbodiesel 2.0 BiTurbo vyuziva nejmodernéjéi technologii sekvenéniho preplfiovdni dvéma turbodmy-

chadly. K dispozici s pohonem ptednich i viech kol 4x4, podvozkem SuperSport a dal$imi modernimi technologiemi.
Vice informaci u nejblizSiho dealera Opel.

infolinka: 800 101 101

www.opel.cz Opel Finance
Kombinovand spotfeba a emise CO,: 4,9-11,31/100 km, 129-265 g/km.

Zobrazeny model je pouze ilustrativni. Uvedend cena je pro zakladni model pfi vyuZiti nabidky Opel Finance. Wir leben Autos.




