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SUBARU XV

SUBARU

OSLOVINOVOU

SKUPINU ZAKAZNIKU

Japonské vozy s hvézdami ve znaku jsou u nas automaticky zarazovany do kategorie aut pro ty, ktefi se ,vy-

oryf

znaji‘, ne-li dokonce pro ,fajnsmekry”. Tato cilova skupina zakaznik{ by se nyni méla rozsifit o nové zajemce,
kteii dosud neméli se Subaru tu cest. Tuto zménu by mél pfinést novy model - XV, ktery je urcen pro Sirokou

svo

skupinu Fidict, véetné Zen a rodin s détmi.

Auto, které feceno slovy automobilky ,se
chova jako osobdk, ale sedite vys”, je narozdil
od tradi¢niho Foresteru modelem uréenym
pro zakazniky z mésta, ktefi chtéji zaujmout
designem, pfitom si ale uzit fizeni a vyborné-
ho prijezdu zatackami diky permanentnimu
pohonu vsech kol. Jako bonus navic je svétla
vyska 220 mm, za niz by se nemuselo stydét
leckteré SUV.

Exteriér - kombinace elegance

a sportovnich prvku

Stavba karoserie modelu XV odpovidd kon-
strukci crossoveru, jehoz silueta je oviem
protahlejsi a elegantnégjsi. Maska chladice
a tvar svétlomet( si ale uchovaly charakteris-

tické sportovni prvky, pfiznacné pro modely
Subaru. Mfizka chladice ma tvar Sestithelni-
ku, svétlomety maji pfipominat oci sokola.
Design kol vyuzivad kontrastu mezi pouzitou
stfibrnou a ¢ernou barvou, ktery vytvafi plas-
narazniku nejen zaosttuji vyraz vozu, ale zlep-
Suji také aerodynamiku vozu. Zmizel tradi¢ni
otvor pro pfivod vzduchu k motoru, ktery ma-
ji vozy Subaru obvykle na predni kapoté, a byl
zapracovan do prostoru pod kapotou.

Vice pohodli pro cestujici

Parametry vozu pfispivaji zvétseni prostoru
pro cestujici. Celkova délka auta je 4450 mm
a rozvor naprav 2635 mm. Posunuti A sloup-

y L3 or
Prvni dojmy z jizdy
Model XV, zejména v nové mandarinkové
metalize, ma vyrazny design a prijemny
interiér. Odezva na seslapnuti plynu je
vskutku pozoruhodnd, razantnéjsi ridici si
budou muset zvyknout zachazet s peda-
lem vyrazné opatrnéji. Kromé jiz
uvedenych prednosti stoji jisté za zminku
i bezpecnostni prvky, kterym se ale bu-
deme podrobnéji vénovat v redakénim
testu v nékterém z pristich cisel. Subaru
chce timto modelem oslovit nové zakaz-
niky a rozsifit tak fady svych pfiznivcd.
Model XV jim nabidne za cenu od
569 000 korun za slabsi benzinovy motor
(114 koni), za diesel v zakladni vybavé
(147 koni) zaplatite 759 tisic.

=

kG dopredu zlepsilo komfort cestujicich
v interiéru (lepsi vyhled, vzdusnéjsi pocit). Za-
vazadlovy prostor nabidne zédkladni objem
380 litrQ, v interiéru najdete fadu odkladacich
ploch, které jsou v pohodIném dosahu fidice.
Podle stupné zvolené vybavy jsou sdruzené
ukazatele podsviceny cervené (zékladni) ne-
bo bile (vyssi). Nechybi sportovni detail, ktery
pouziva Subaru i v jinych modelech - po se-
pnuti zapalovani se rucicky ukazatel( vymrsti
k nejvyssim hodnotam a vrati se zpét do vy-
chozi polohy.

Vdechny verze jsou v zdkladu vybaveny auto-
matickou klimatizaci, ktera je jednozénova ci
za pfiplatek dudini. K dispozici mate také pfi-
pojeni audio zafizeni pomoci USB nebo
iPodu diky dokovacimu kabelu. Prehravaci
zafizeni mUzete pfipojit i pomoci Bluetooth.

Dva benzinové

a jeden dieselovy motor
Automobilka predpoklada vétsi zéjem o ben-
zinové motory, ale presto uvadi XV také
s jednim naftovym agregatem (vyvinutym
pfimo pro Evropu). Jedna se o prepliovany
Boxer Diesel 2.0 DOHC, ktery se vyznacuje vy-
sokou tuhosti, hladkym chodem, nizkou

hmotnosti a kompaktnosti. Spojeni Boxeru
s protibéZznymi pisty a symetrického pohonu
vsech kol znamena pro viz nizké tézisté, kte-
ré spolu s dobrym rozloZzenim hmotnosti
zarucuje vysokou stabilitu. Diky tomu si md-
zete dovolit ostiejsi prdjezd zatackami, nez
byste u vozu se zvysenou karoserii ocekavali.
Preplnovani zajistuje turbodmychadlo s vari-
abilni  tryskou, takze vykon motoru je
dostatecny v Sirokém rozmezi otacek.

Benzinové atmosférické agregaty Boxer 1.6
a 2.0 DOHC jsou konstruovany téméf shodné
(vyjimkou je blok motoru). Oproti pfedcho-
zim motoriim byla snizena spotieba paliva
asi o 10 %. Kromé konstrukce karoserie
a aerodynamiky vozu k tomu pfispélo i pouzi-
ti funkce Auto Start Stop. Prodlouzeni zdvihu
pistd spole¢né s aktivnim fidicim systémem
¢asovani ventill se pozitivné projevilo ve vys-
sim tocivém momentu v pasmu nizkych az
stfednich otacek. Diky tomu doséhnete Zada-
né akcelerace i pfi lehkém sedlapnuti
plynového pedalu.

Nové prevodovky
Podle motorizace jsou motory spojeny s péti
¢i Sestistupriovou manualni prevodovkou ne-

bo novym S3estistupfiovym automatem.
Benzinovy motor 1,6 | spolupracuje s pétis-
tupriovym manualem, optimalizovanym pro
Usporny provoz, zézehovy agregat 2,0 | je
spojen se Sestistupnovou manualni prevo-
dovkou vyvinutou z prevodovky pouzivané
u Legacy. Pro diesel je ur¢en Sestistupriovy
manual se sirokym odstupnovanim prevod,
s nimz motor neztraci zivost, ale ani Uspor-
nost provozu. Pro novy model XV byla
vyvinuta také nova automaticka prevodovka
Lineartronic (CVT), ktera je k dispozici s obé-
ma zadzehovymi motory. Radit ji ale miizete
i ru¢né pomoci pacek pod volantem.

Symmetrical AWD

V pfipadé znacky Subaru je vyznamnou pred-
nosti symetricky staly pohon vsech kol, ktery
je k dispozici rovnéz u viech verzi modelu XV.
Podle typu prevodovky pracuje s dvéma typy
centralniho diferencialu. Pro prevodovku Li-
neartronic je to elektronicky fizeny systém
stalého pohonu vsech kol s lamelovym dife-
rencialem pro prenos hnaci sily na kola zadni
ndpravy. Jednotka fizeni pfevodovky pouziva
zakladni nastaveni s rozdélenim tocivého
momentu mezi predni a zadni napravu v po-
méru 60:40. Reaguje na zmény jizdnich
podminek a v redlném case méni rozdéleni
toc¢ivého momentu mezi predni a zadni kola.
U ru¢né fazenych prevodovek je pouzit staly
pohon vsech kol s centralnim diferencidlem
s omezenou svornosti a viskozni spojkou.
Tento systém spojuje centralni diferencidl
s kuzelovymi koly se zakladnim rozdélenim
hnaciho momentu v poméru 50:50 a viskdzni
spojku pro diferencial s omezenou svornosti.
Pokud dojde k prokluzu predniho nebo zad-
niho kola, viskdzni spojka upravi rozdéleni
hnaciho momentu tak, aby zdstala zachova-
na co nejvyssi trakce.
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