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V devadesatych letech Subaru udélalo doslo-
va diru do svéta modelem Outback. Nebylo to
prvni auto svého druhu, ale bylo to prvni zvySe-
né kombi, které opravdu fungovalo. Situace se
opakovala s modelem Forester, jenz se s po-
stupem &asu zménil z velmi originalné navrze-
ného vozu na konvencnéji pojaté SUV. Suba-
ru XV se snazi pokracovat v nastoleném stylu
osobité pojatych automobill. Snad nebudeme
predbihat prilis, kdyz prozradime, ze nové XV
v mnoha smérech evokuje myslenku viibec pl-
vodniho foresteru, i kdyz se samoziejmé jedna
o moderné wyhlizejici a psobici viz.
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Subaru XV 1,6i

MOTOR:

véech kol v poméru 50:50.

KAROSERIE:
Pétidverovy hatchback. Zakladni objem zavazadlového prostoru
0,380 m3.

ROZMERY A HMOTNOSTI:

Objem palivové nadrze 601.

JiZDNi VYKONY:

Kombinovana spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)
6,51/100km.

ZAKLADNI CENA:
569 000K& v&. DPH

Zakladni cena HODNOCENi:
Subaru XV

na ¢eském trhu
zadina castkou
569 tisic korun,
lépe vybavené
verze poridite za
tFi &tvrté milionu Horsi dynamika se samoé&innou
pfevodovkou Lineartronic

se v Evropé teprve zacne prodavat. S dél-

a ve srovnani s ostatnimi modely od Suba-
ru je zrejma snaha o to, aby plisobila hod-

s opravdu robustnim autem.

mozrejmé typickou techniku Subaru, ktera

kol a vyspéle reseny podvozek. Slova vak

nich modelech Forester nebo Outback.

Nejvyssi rychlost 179 km/h. Zrychleni z 0 na 100 km/h za 13,1 s.

notnéjsim dojmem. V mnoha ohledech se to
dari, i kdyz strohost a zaméreni na funkénost
jsou neprehlédnutelné. Dulezitéjsi je, ze se

v XV skvéle sedi. Pozice za volantem je jed-
nim slovem vytec¢na, a i diky zvysené svétlé
vysce mate pocit, ze pravé mate co do &inéni

Tento viem pretrvava i pfi jizdé. XV ma sa-

se opira o kratké a ploché motory umisténé
vpredu, symetricky usporadany pohon véech
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Vpredu podélné ulozeny, zazehovy ctyivalec s protilehlym usporadanim
valct (boxer). Zdvihovy objem 1600 cm3. Nejvétsi vykon 84 kW (114 k)
pfi 5600 1/min. Nejvétsi tocivy moment 150 N.m pii 4000 1 /min.
Pétistupriova, ruéné fazena prevodovka. Terénni redukee. Staly pohon

Délka 4450 mm, vyska 1570mm, Sitka 1780 mm. Rozvor 2635 mm.
Svétla vska 220 mm. Pohotovostni/uziteéna hmotnost 137.0/440kg.

Model XV na prvni pohled vypada velmi neo-
trele. Kdyz si odmyslite zvyraznéné lemy blat-
nikd, vyssi pozici karoserie a masivni predni
naraznik, vSimnete si, ze se jedna o hatchback
nejnovéjsi generace modelu Impreza, ktera

kou 4450 mm se jde o vcelku kompakini viiz,
ovsem ktery uvnitt nabizi solidni prostor. PFi-
strojova deska je navrzena predevsim stfizlivé

v tomto pfipadé jen tézko vystihuji zazitky z jiz-
dy. Podvozek je tuzsi, nez napfiklad v aktual-
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Pfikladna ergonomie

a prehlednost - tak by se
dala charakterizovat
pristrojova deska

> XV proto piisobi sportovnéjsim dojmem

a pfekvapivé malo se naklani, presto ale doka-
ze nabidnout i solidni komfort. Podvozek je to-
tiz schopen uc¢elné pohltit mnoho nerovnosti
vozovky, a pfitom poskytnout pocit znaéné jis-
toty. Zejména pfi rychlém pohybu na dlouhych
nerovnostech je skvéle citit kvalita zvolenych
tlumicd, které maji karoserii neustale pod kon-
trolou a nedovoli ji ani na okamzik se rozhou-

diky delsimu estému rychlostnimu stupni. Jiz-
da je tissi a Uspornéjsi. Dvoulitrovy motor s
konem 110 kW (150 k) mlze byt spojen taktéz
s bezestupriovou prevodovkou.

Zatimco zakladni motor 1,6 litru zaujme pofi-
zovacimi naklady a pfi jizdé, zejména v mést-
ském a pfiméstském provozu, zazehovy dvouli-
tr je univerzalnéjsi volbou. Pro cesty na dlouhé
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A MIMORABRNE TRAKC

pat. Po chvili jizdy proto zapomenete, ze pod
sebou mate svétlou vysku pres 220 mm (ano,
to je vic, nez u naprosté vétsiny vysokych SUV)
a postupné zacnete s XV zachazet vyslovené
drave. A nejlepsi na tom je, Ze si to tento viiz
necha libit a nabidne vam vice potéseni z fize-
ni, nez mnoho ,,nizkych* osobnich automobil(i.
Subaru pro model XV nabizi trojici étyfvalct.
Novinkou je zazehova jednotka 1,6 litru s nejvet-
$im vykonem 84 kW (114 k). Standardem je u ni
pétistupnova manualni pfevodovka, u niz nechy-
bi tradicni redukce. Alternativou je bezestupno-
va prevodovka Lineartronic. Jizda se zakladnim
provedenim Cistou dynamikou neohromi, nicmé-
né na druhou stranu pi jizdé v bézném provozu
za volantem nemate pocit nedostatku sily. Vice
zabavy zazijete pii jizdé s dvoulitrovym motorem.
Rozdil je znat predevsim na dalnici, a to hlavné

vzdalenosti a mnoho najetych kilometrd je ale
nejvhodnejsi alternativou vznétovy boxer s vy-
konem poskytujicim 108 kW (147 k) a zejmé-
na tocivy moment 350 N.m. S prenosem této
sily na vozovku nema Subaru XV ani na mok-
ru nejmensi potiz a automobil s nim dosahuje
i nejlepsich dynamickych parametrti. Za pozor-
nost stoji také spotreba paliva 5,6 |/100km.
Subaru XV béhem prvnich testovacich jizd
potvrdilo, ze je velmi zajimavé navrzenym
automobilem, ktery na jednu stranu dokaze
zaujmout svym projevem na silnici, ale
soucasneé také nabidnout znacnou priichod-
nost terénem. Diky vyraznému designu se
pfitom neztrati ani na méstskych bulvarech. <

Pokud od XV zadate nadprimérnou dynamiku
v kombinaci s pfiznivou spotiebou, zvolite
dvoulitrovy turbodiesel




