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Spravny smer?

Novy crossover Subaru XV se nam nejprve
predstavil v zakladni benzinové verzi

a s prevodovkou CVT.

ovinka Subaru XV mifi né€kam

mezi hatchbacky niZsi stfedni tii-

dy a kompaktni SUV. A rozhod-
n€ se jednd o povedeny krok. Alespoti
ten prvni. Diky velkym kolim a plasto-
vym lemim pusobi cely viiz mohutnd
a robustné. Libily se ndm i jednoduché
linky a design detaild. Také na interiéru
u Subaru zapracovali, i kdyZ o presprilis-
né Gtulnosti se zatim mluvit ned4. Posun
je v8ak znatelny a ergonomie vétsiny
ovladaci prikladnd. Pochvalovali jsme si
tvarovani sedadel a témef idedlni pozici
za volantem. Vynikajici jsou jizdni vlast-
nosti. Tuhé tlumice dobre absorbuji rzy

Nékomu mdze interiér no-
vého XV pripadat zastaraly,
ale v pfipadé Subaru jde

po strdnce designu o slusny
posun dopredu

od nerovnosti a také zajistuji skvélou sta-
bilitu v zatdckach. Ani pres svétlou vys-
ku podvozku 220mm se karoserie prak-
ticky nenaklani. Vyborné je také fizen.
Druhym krokem ale u Subaru $l4pli
vedle, protoZe u naseho XV se o pohon
viech kol ‘staralo spojeni zéZehové Sest-
néctistovky s vykonem 84 kW a bezestup-
tiové pfevodovky CVT. BohuZel ve vyssi
vybavé Comfort ani jinou moznost nemé-
te. Motor patf{ stejné jako dvoulitr do er-
stvé vyvinuté fady FB. M4 zcela nové
odlehcené pohyblivé dily, delsi zdvih
(pfi zachovani stavebni §ifky), prepra-
cované sani, vyfuk a systém recirkulace

Spojeni benzinové
Sestndctistovky
s vykanem 84 kW,
pohonu vsech kol
o bezestupriového
automatu neni
zrovna idedlni.
Také hao nikdo jiny
nenabizi,

kbnstruktérﬁm Subaru se v kufru podafilo
vykouzlit slusnych 380 |

vyfukovych plynia (EGR). Rozvody po-
hén{ fetéz. Na prevodovku s plynule mé-
nitelnym pievodem — u Subaru se nazyva
Lineartronic — vak nesta¢i. Jeji vyhoda
ziejmé spociva jen v niZsi spotfeb& pii
normovaném evropském jizdnim cyklu,
protoZe podle vyrobce by Sestnictistov-
ka s pétistupiovym manudlem méla mit
spotiebu 0 0,2 litru vyssi. Skute¢nost je
ale tipIné jina.

V pripadé poklidného plouZeni se
prevodovka jevi jako idedlni, jizda je
naprosto plynuld. Také na rovnych
usecich délnice se nam libila, protoze
udrZovala motor v oblasti 2300 ot4dek.
Ale u tstroji CVT je obvyklé, Ze otacky
motoru nerostou ani neklesaji linearng
s rychlosti vozidla. S prvnim stoupanim
tak najednou vylétly na 4000, coz do-
provézel vyrazny zvukovy projev. Stej-
né situace jsme zazivali pti kazdé vyraz-
n€j8i akceleraci nebo snaze predjizdét
— to moc nedoporucujeme. Ve se jest&
zhorSilo za plného zatiZeni se Ctyimi
cestujicimi. S vysokymi vykyvy otaéek
proto ani nepfekvapi, Ze jsme na tra-
di¢ni trase (70 % dalnice, 15 % mésto,
15 % okresky) jeli za 7,6 1/100 km.

Uz se t€8ime na manuélni pfevodov-
ky. A je jedno, zda ptjde opét o zazeho-
vé motory nebo vznétovou verzi. [ ]

Zakladni udaje

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Zazehovy ctyivalec typu boxer ulozeny vpredu
podélng. Zdvihovy objem 1600 em?. Rozvod
DOHC, 4 ventily na valec. iykon 84 kW

pri 5600 ot./min, toGivy moment 150 N.m

pri 4000 ot./min. Pohon v3ech kol.
Bezestupiiova automaticka prevodovka CVT.
Nejvyssi rychlost 175 km/h. Zrychleni z 0 na
100 km/h 13,8 s. Emise CO, 146 g/km. Spotfe-
ba mésto/mimo mésto 7,9/5,5 1/100 km.
Kombinovana spotieba 6,3 1/100 km

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor néprav 2635 mm. Délka x $ffka x vyska
4450 x 1780 x 1570 mm. Provozni/uZitetna
hmotnost 1460/555 kg. Objem palivové nadrze
60 I. Pneu 225/55 R17.

Objem kufru 380/14201

ZARUKY A CENY
Celkova zaruka 3 raky, 3 roky na vadu laku
a 12 let na neprorezavéni karoserie.
Viybava bez priplatkd.
Zakladni cena

689 000 Ké

HODNOCENi
Jizdni viastnosti, fizeni
Prostor interiéru
Priichodnost terénem
Kolenni airbag

pinéni palubniho po¢

kolitkem na pristrojovém stitu
Prevodovka CVT
Omezené moznosti individualizace

Pokud touzite po modelu XV se zazehovym
motorem a automatickou prevodovkou,
rozhodné spojte CVT s dvoulitrem o vykonu
110 kW a tocivém momentu 196 N.m.

Ve stejné vybavé je jen o 20 000K drazsi,
€0z u cenovky atakujici sedm set tisic nenf
az tak horentni ¢astka, ale hlavné toto spoje-
ni funguje Iip. Jeho sila totiz stai k tomu,
Ze prevodovka nemusi v pipadé potreby ak-
celerace motor tolik vytaset. Na dalnici, kde
Sestnactistovka kvitela ve 4000 otackach,
si dvoulitr brumlal na 3000. Pfi predjizdéni
vysoké otatky mnohem rychleji spadly,
pritom subaru dal plynule zrychlovalo. Navic
CVT v dvoulitru umoznuje volbu preddefi-
novanych prevodd packami pod volantem,
takze jakymsi zplisobem mizZete fazeni
ovlivnit sami. Najednou se nam bezestup-
nava prevodovka zacala libit, coz umocnila
spotreba paliva. Na stejné trase, kde jsme XV
s boxerem méfili 1,6 |, si dvoulitr pfi stejném
tempu ekl o 7,2 1/100 km.
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