SUBARU XV 2.01 XS

pfi navrhovani modelu XV. Zatimco robustni Forester je
urcen predevsim pro ,praci” v terénu a Impreza zase pro

sportovni jizdu, XV je automobil pro ty, ktefi jezdi spise

ve mésté a pohon vsech kol, ktery je hlavni devizou

ce, ktefi dosud znacku Subaru neméli v hledacku pFi
vybéru vozu. Podle o¢ekavani vyrobce to maji byt hlavné
rodiny s détmi a také Zzeny, pro néz jsou klasické modely

Subaru mozna trochu huf ovladatelné.

Crossover XV se od Imprezy, s niz md mnoho
spole¢ného, lisi zvySenou karoserii, ktera
umoznuje dobry vyhled na silnici, a také pro-
storngj$im interiérem. Posunuti prednich
sloupkd smérem kupiedu a prodlouzeni roz-
voru umoznily ziskat velkorysy prostor pro
cestujici — na zadnich sedadlech nejste nijak
omezeni, pro kolena je dost mista, nad hla-
vou je jesté slusny prostor. V tomto sméru
nemusite délat zddné kompromisy, Ctyiclen-
nd rodina se sem pohodIné vejde, i kdyz déti
jiz dorUstaji do puberty.

Pohodli fidi¢e i cestujicich je jednim z hlav-
nich cilG. Vyska karoserie umoznuje snadné
nastupovani i vystupovani — je dost vysoko
pro dobry rozhled, ale ne tak, aby nutila ces-
tujici pfi nastupu k akrobatickym vykontm.
Sitka prahti a hloubka podlahy je optimalni
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Testovany model
Subaru XV 2.0i XS

B motor: zazehovy Ctyivalec 1995 cm?

M vykon: 110 kW/150 k pfi 6200 ot./min.

M tocivy moment: 196 Nm pfi 4200 ot./min.

M rozméry: délka 4450 mm, Sitka 1780 mm, vyska 1570 mm

M rozvor naprav: 2635 mm

Text: Josef Zidek

pro vase nohavice — nezanechdvaji na nich
zadné Smouhy, kterym se v mnoha SUV pfi
vystupovani nevyhnete. Stejné sympaticky je
i zavazadelnik, kde byl odstranén neprakticky
schod, k dispozici mate rovnou plochu, a to
i pfi sklopeni zadnich sedadel.

F

Design exteriéru se nese zcela v duchu tradic-
nich linii znacky. K vyraznému vzhledu
prispivé volba ostfe oranzového laku karoserie
v kombinaci s ¢ernymi plasty, které pfipomina-
ji terénni schopnosti vozu. Pozornosti neujdou
ani kola v zajimavém,,ozubeném” designu.

Uvniti najdete na omak pfijemné plasty,
tradicné prehlednou piistrojovou desku
a stfedovou konzoli. Vylepseni se dotkla mul-
tifunkéniho  displeje  umisténého  nad
vydechy klimatizace na pfistrojovém panelu.
Zobrazuje Siroké spektrum informaci, které
vyuzijete pro Uspornéjsi jizdu. Dozvite se mi-
mo jiné, jakd je vase okamzitd spotieba,
primérnd spotieba, ujetd vzdalenost, pra-
mérnd rychlost, ale také jak hospodarnd je
vase jizda. Testovana verze byla vybavena ta-
ké navigaci, jez nabizi kromé zdkladnich
funkci také hlasové ovladani a ptijem doprav-
nich informaci. Pomoci tohoto systému také
pfipojite  multimédia (konektivita pomoci
USB, iPod, iPhone, Bluetooth).

STALY POHON VSECH KOL
Vozy Subaru jsou nabizeny vzdy s poho-
nem vsech kol. Automobilka vyuziva
provéreny symetricky pohon vsech kol
(Symmetrical AWD), pro rGzné prevo-
dovky vsak se dvéma rlznymi typy
diferencialu. Pro vozy s automatickou
prevodovkou CVT se jedna o staly po-
hon vsech kol s aktivnim rozdélovanim
toc¢ivého momentu. Elektronicky fizeny
systém zahrnuje lamelovy diferencial
(MP-T) pro ptenos hnaci sily na kola zad-
ni napravy. Jednotka fizeni prevodovky
pouziva zdkladni nastaveni s rozdélenim
toc¢ivého momentu mezi predni a zadni
napravu v poméru 60:40. Rychle reaguje
na zmény jizdnich podminek, napfiklad
zrychlovani, vyjezd do prudkého svahu
nebo zataceni, a v redlném case méni
rozdéleni to¢ivého momentu mezi pred-
ni a zadni kola. Pokud je zaznamenan
prokluz prednich kol, systém okamzité
zvysi toc¢ivy moment prenaseny na kola
zadni napravy, aby byla zajisténa dosta-
tecna trakce.

Ackoliv vétsinu celosvétového odbytu oceka-
va Subaru od vozli s benzinovymi agregaty
(1,6 22,0 1), predevsim pro evropsky trh nabi-
zi i preplfiovany Boxer Diesel 2.0 DOHC, ktery
se vyznacuje vysokou tuhosti, hladkym cho-
dem, nizkou hmotnosti a kompaktnosti.

V nasem redak¢nim testu se predstavil benzi-
novy motor Subaru Boxer 2,0 | DOHC
kombinovany s bezstupriovou pfevodovkou
Lineartronic CVT. Tato prevodovka, vyvinuta
nové pro XV, ma poskytnout komfortni fizeni
(a fazeni ©) predevsim tém fidicam, ktefi pre-
feruji hladky a bezproblémovy chod motoru
a plynulou jizdu. Nezanedbatelnym vysled-
kem je i snizeni spotfeby paliva. Pokud ale
preferujete dynamictéjsi jizdu a vice zédbavy
pii fizeni, pak doporucuji spise manualni Sesti
stupniovou prevodovku, ktera pochazi z Lega-
cy a je pro XV upravena tak, aby se s ni dobie
pracovalo v terénu, na silnici i ve mésté.

Motor Subaru Boxer byl pro XV konstruovan
jako novy agregat FB, ktery nahradi motor FJ,
pouzivany dosud ve vech vozech Subaru. Po
vice nez dvaceti letech vylepsovani je k dis-
pozici pohonnd jednotka, ktera bere v potaz
i silici poptavku po co nejuspornéjsich moto-
rech. Deklarovand spotieba v méstském
provozu je 8,6 1/100 km, v kombinovaném cy-
klu pak 6,6 1. V testu, kde jsme kombinovali
jizdu po mésté se sprintem na okreskach
a prijezdem terénem s mensim podilem dal-
nice, byla vyslednd spotfeba 8,2 |, coz
hodnotim jako velmi slusny vysledek.

Co se tyce jizdnich vlastnosti, je model XV
stejné jako ostatni vozy Subaru vyborny na
silnici i v terénu. Sebejisty je prljezd zatacka-
mi, naladéni podvozku vdm neda pocitit ani
vétsi nerovnosti. Diky dobré svétlé vysce (220
mm) prekonate hravé terénni prekazky. Mir-
né naklony v zatdckdach jsou u vyssi karoserie
obvyklé a u XV nejsou nijak dramatické. Cel-
kové je dojem z jizdy vyborny, a to i na
zadnich sedadlech.

Subaru XV je bezesporu osvézenim v na-
bidce znacky a pfi testovacich jizdach
a fotografovani ve vesnicich ve Stiedoce-
ském kraji jsme budili zajem verejnosti.
Zejména pro obyvatele téchto satelitnich
visek, ktefi dojizdéji denné za praci do
hlavniho mésta a pfitom poslednich néko-
lik set metrii ke své chalupé prekonavaji
po prasné cesté plné vymoli, je vz typu
XV pfimo pozehnanim. Jeho cena zacina
na 709 tisicich korunach, testovana moto-
rizace v nejvyssi vybavé je za 769 000 K¢.
Na dieselovou variantu si pak musite pfi-
platit jesté dalSich Sedesat tisic.






