SUBARU XV 2,0 CVT

SUBARU MENI SVUJ PRISTUP A JAKO PRVNI PREDSTAVUJE NOVOU GENERACI

IMPREZY PROSTREDNICTVYM CROSSOVERU XC. PO PRVOTNICH ROZPACICH
7 FOTEK KONSTATUJEME, ZE JE TO OPET SPICKOVE SUBARU SE VSIM VSUDY.

Kategorie viceti¢elovych vozii ziskavé na oblibé a logic-
kym vyusténim je model XV, ktery prinasi na trh novou
generaci imprezy. Néam se dostala do ruky v opravdovych
zimnich podminkach a s velkym ocekavanim jsme se
posadili za jeji volant. XV prinasi novy design exteriéru

i interiéru. ZvIaste uvnitt je vidét snaha o posun v kvalité
pouzitych materialt a zmodernizovani tvarti. Design

sice porad neoplyva vykiiky moderny, tak jako v piipade
némeckych vozi, ale pro nés je dilezita kvalita, ktera

v tomto piipadé nema zadné mezery. S vnéjsim designem
je to tak na pul. Predni ¢ast je skvela, atraktivni, ale zadni
&ast se zplostélymi narazniky na bocich vypada trosku
podivné, jako by XV bylo vysoké a uzke, podobné jako

v pripadé 3008 od peugeotu. Ale na to je potteba si
zvyknout.

Pozitivni je vyssi svétla vyska, kterd umoziuje snadngjsi
prostupnost terénem nez mela predchozi generace XV.
Nicméné tohle jsou vsechno drobnosti, které jednoznacné
prebiji jizdni vlastnosti. Staéilo doslova par metrt, aby
nas pohltilo doslova nadseni. Lehkost, obratnost, pfesné
zeni, tuhost a Zivost. Dostat do soucasného auta cha-
rakterové vlastnosti starych dobrych fidi¢skych aut umi

dnes uZ snad jen subaru. Robustni XV i se zazehovym
dvoulitrem a automatickou bezestupniovou prevodovkou
fungovalo fantasticky. Je pravdou, ze prevodovka si

s motorem lépe rozumi, pokud prepnete do manualniho
rezimu. V automatickém se totiz chova jako skutr. Otacky
vyleti do oblak, motor jeci a pocit z dynamiky neni tak
dobry. Tato kombinace také vyzaduje trosku odlisny
zptisob zachazeni s plynem. Aby XV svizn¢ uhanélo, staci
Stvrtka nebo maximalng piilka plynu a do toho radit padly
pod volantem v oblasti kolem Gtyf tisic. V tom piipadé

Interiér pfidava na kvalité a modemnéjsim zpracovani.

XV pifjemné ziveé uhani vpied. U této kombinace je na

kluzkém povrchu znat systém aktivniho rozdélent tocive-

ho momentu v poméru 60:40. V zatacce se chvilku chova

Jjako ptedokolka, ale v mziku se zadni kola pfipoji a stoci

auto krasné do zatacky. Vynikajici je také naladéni pod-

vozku, které dokaze filtrovat nerovnosti, ale zaroveii nen

tak me&kké, jak by se u tohoto typu vozu dalo ocekavat.

Celkové z pohledu jizdy se XV naramné povedlo a jde

0 jedno z piijemnych prekvapenti letosniho roku. V intert

éru najdeme par véci, na kterych by stalo za to zapraco-

vat, jako napriklad navigace nebo nulové bocni vedent

sedadel. Uz ted’ se tésime na novou, klasickou Imprezu

a sportovni BRZ.
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_ Motor/objem atmosféricky zazehovy plochy 4valec/1995 cm® }
110 kW (150 k)/6200 min" -

196 N.m/4200 min" §

bezestupiiova CVT Lineartronic

| Maximalni rychlost 187 km/h

! Zrychleni 0-100 km/h 10,7 s i

- Kombinovana spotfeba 6,6 1/100km _

i Pohotovostni hmotnost 1455 kg i
Cena modelu odhad od 550 000 K& '

{verdikt faster ‘
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Maximalni vykon

| Togivy moment
- Prevodovka




