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Vozy se zaméfenim na hotelové flotily, potfeby vinohradniki a vinaf, auta pro
hospodské, provozovatele horskych chalup a hotel - prosté pfedevsim limuziny,
dodavky a offroady, testujeme jiz osm let. A musim popravdé rici, Ze mé to bavi. Ale
az tentokrat poprvé za tu dobu jsem zalitoval, Ze uz nesedim v redakci nékdejsi
Motoristické soucasnosti, véeobecné zvané MOTOR - jako tehdy pfed sedmatficeti
lety. To bych mél na test Sest, mozna osm stran a mohl bych se o zazZitcich a zkuse-
nostech rozepsat. Ted'jsem rad, Ze se mi dvoustranu povedlo rozgifit na tfi stranky
a nakonec na Ctyfi, a s tézkym srdcem vybirdm ze tfi stovek fotografii, které jsme

za docela drsnych podminek pofidili béhem péti dnii a dvanécti set kilometri.

Tohle ¢islo je svatecni vanocni ¢tenia tak mi
dovolte napsat autotest trochu jinak, nez jste
zvyKli. Jako bych ve vzpominkéch zase jezdil
s Pavlem Hartlem, zvanym Fellini, v po¢md-
raném auté s ¢islem na dverich a v kapsicce
kosile mél po soutézi svazek listkii na benzin,
jaky mi zbyl po posledni Rallye Citta di Bas-
sano v roce 1983. Nedaly se na italskych pum-
pach vyménit za nic jiného, nez za benzin. Pe-
nize z devizového limitu dosly, nechal jsem si
jen deset tisic lir na parkovisté Tronchetto,
abych si prohlédl v poklusu slavné Bendtky:

Ale nechat tam pét plnych nddrzi? Nikdy!
A tak jsem hladovy prolital $kodovkou sto-
dvacitkou s duralovou lyzinou ki'izem krazem
cestou, ale spi§ necestou Toskénsko, Piemont,
Venetto, Dolomity i Friuli, dokud mi jesté
listky zbyvaly.

Moje prvni osobni setkani se Subaru je o par
let mladsi, i kdyz taky pékné fousaté. Bengt
Axelsson a Goran Andersson se Subaru RX
Turbo byli vletech 1986 az 1989 castymi hosty
na nasich rallye. Byli rychli, spolehlivi a uzi-
vali zivota plnymi hrstmi. A tak se stalo, ze

Bengt potteboval v Popradé trénovat na Ral-
lye Tatry a Géran néjak nezvladal. Dodnes ci-
tim sluchétka Peltor na usich (co bychom za
né v nasich Sskodovkach dali!), vidim Trip-
master Halda pted sebou a umim ,,medium
vénster a ,,speedy snabb heger® (stfedni
leva a désné rychld prava), jak jsem je psal za
Gorana na Hrabusicich, Dobsinskej Tadovej
a Helpe do rozpisu. Je to davno...

Test tiplné nového Outbacku modelového
roku 2013 zacal dlouhym a milym rozhovo-
rem se Zdenkem Zikmundem, marketing
a sales manazerem Subaru CR. Nemohl mi

pfeci neptipomenout, Ze letos slavi Subaru

Na parkovisti Outback svou mohutnosti
vynikd. .

40. vyroci pohonu vech ¢tyt kol, a to nikoli
se spojkou pripojovanou druhou napravou,
ale s trvalym symetrickym pohonem s mezi-
napravovym diferencidlem. V kombinaci
s plochym boxerem je tato koncepce zékla-
dem pozoruhodnych jizdnich vlastnosti vozu
se skvélou ovladatelnosti a vysokou mirou
stability zejména na nezpevnéném ¢i kluzkém
povrchu a pfi jizdé vysokou rychlosti. Diky
nim dovedl legendarni Colin McRae Subaru
Legacy RS, pfipravované v dilnach Prodrive,
vroce 1993 k prvnimu vitézstvi v mistrovstvi
svéta na Novozélandské rally. Pak jich nasle-
dovala az do preruseni tovarnich sportov-
nich aktivit v roce 2008 dlouhd, dlouhd fada
véetné tri titult mistr( svéta a tfech pohdri

konstruktérd, i kdyz Legacy pozdéji nahradily

bie ovladat
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nserii ,obrnénou® plastovymi dily proti
drobnym tiraztim v pfirodé i ve mésté. Auto
dostepi, pousté i méstské dzungle.

Kdyzjsme v zamracenych Stodtilkdch k tes-
fovanému vozu v bordové metalize prili, jen
ltmo mé Zdenék Zikmund upozornil na
bezklickové odemykant (staci, kdyz mate klic
vkapse a lehce se dotknete kliky) a startovani
zmérnym tlacitkem START. Byl jsem
prvni, kdo tenhle viiz s necelym tisicem na-
jetych kilometrt dostal k testovani, a mu-
sim fici, Ze jsem se k nému choval s patfi¢nou
tctou.

Prvni dojem byl, Ze fidim pravy korab sil-
nic. Pfiznana rozmérna kapota prede mnou

se sportovné pusobicim nasdvanim k inter-
cooleru (kupodivu kdyz motorovy prostor
oteviete, je nad plochym motorem jesté
spousta volného mista), dobry vyhled, klidny
atichy chod motoru - ale predevsim pocit, ze
jedete v bezpe¢né, pevné, solidni limuziné
(byt je Outback prakticky kombik).
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Béhem dvandcti set kilometrii pres jizni
Moravu do Beskyd se pocit nezménil, ale
prohloubil. Prepliiovany diesel Subaru Boxer
s protibéznymi pisty ve vSech reZimech pfe-
kvapoval velmi nizkou trovni vibraci a kul-
tivovanym, sviznym chodem, jakoby to ani
nebyl diesel. Jemu naopak odpovidal mo-
hutny dynamicky zétah. Diky vyte¢né odezvé
na pedal plynu a svézimu zrychleni vozu si
pravem zaslouZi oznacenti ,,sportovni diesel
Motor 2,0 DOHC 16V s protibéZnymi pisty
o0 objemu 1998 cm3, ktery nabizi vykon 110
kW (150 k) pti 3 600 ot/min a nejvyssi tocivy
moment 350 Nm pfi 1 600 az 2 400 ot/min,
splnuje pozadavky emisni normy Euro 5

a pro zelené zaméfené zdjemce je dobré zdii-
raznit, ze diky pouziti filtru pevnych ¢astic
(DPF) ma extrémné nizky obsah pevnych
castic ve vyfukovych plynech. Outback mél
snadno faditelnou $estistupiiovou manualni
prevodovku, kterd si s charakteristikou mo-
toru velmi dobre rozuméla. Viiz je zptevo-
dovany na rychlost do 200 km/h, ale jednak
vic stejné nepotrebujete a témér az k limitu
zrychluje velmi ochotné a hbité. Systém Sym-
metrical AWD s omezenou svornosti Spojuje
centralni diferencial s kuzelovymi koly. Po-
kud dojde k prokluzu predniho nebo zad-
niho kola, zméni se zdkladni rozdéleni hna-
ctho momentu z poméru 50:50 viskdzni
spojkou tak, aby zistala zachovéna co nej-
vyssi trakee.

Doplitkem fidicova talentu je stabiliz
systém VDC (Vehicle Dynamics Con
ktery naptiklad u fibrzd
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V podhiiti to jesté $lo, ale na Radhosti
bylo fakt nevlidno. Nepotkali jsme ani
nohu.

nost vyzkouset vyhody agilni ¢tyfkolky na
snéhu), mlhou témér nebylo vidét a cesta od
Tanecnice k so$e Radegasta byla ve stavbé,
prakticky jen protazena buldozerem. Nikde
zadna dopravni znacka, tak jsme dost drs-




