Subaru Forester 2.0i XS Comfort

Symbol solidnosti

Nejprodavanéjsim modelem znacky Subaru na nasem trhu je Forester. V3estranny crossover uzna
prvni pohled vyvolavajici dojem solidnosti a bezpeci. A neni to jen dojem - Forester takovy
opravdu je.

rossover Forester sdili stejnou plat-

formu jako kompaktni model Im-

preza. Soucasna 3. generace Fores-
teru (kodové oznaceni SH) je ve vyrobé od
roku 2008. Od té doby prosla nékolika detail-
nimi modifikacemi, z nichZ ta nejvétsi byla
uvedena jako facelift v roce 2011. Podvozek
vychazi z koncepce Subaru Dynamic Chassis
Control Concept (DC3) s nosnou strukturu
prevzatou z japonské specifikace sedanu
Impreza s ponékud prodlouzenym rozvorem.
Novy Forester uz se svymi rozmeéry (délka
4560 mm a rozvor naprav 2615 mm) defini-
tivné posunul do stredni tfidy.

Jednoduché nad¢asové tvary Foresteru ne-

postradaji eleganci. A¢ navenek plsobi
stfidmé, jedna se o maximalné funkéni auto
pro naro¢né fidice. Kruhové pfistroje i mnohé
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dal3i detaily mohou pusobit ponékud kon-
zervativné, ale Forester je moderni nejen
technikou, ale také péci o cestujici. To doklada
jak mnozstvi praktickych odkladacich prostor,
tak i moznost pfipojeni vlastnich prehravacd
pres kolikovy konektor nebo USB.

Vyssi stavba vozu i prostorny interiér umoz-
nuji pohodIny nastup i vystup a poskytuji
skvély vyhled ve vSech smérech. Tyto pred-
nosti ptitom plati jak pro predni, tak i zadni
sedadla.

Hned po usednuti za volant zaznamename
zasadni odchylku od jinych SUV - Forester za
fadici pakou pétirychlostni prevodovky nabizi
jesté fadici paku redukéni pfevodovky. A€ na
to nevypadd, toto auto je ur¢eno opravdu do
nepohody se schopnostmi blizicimi se off
roadtim.

Protoze je to Subaru, je zde samoziejmosti
vyspély staly pohon vsech kol s mezinapra-
vovym diferencidlem s omezenou svornosti
(LSD) a viskozni spojkou. Mezinapravovy di-
ferencial rozdéluje tocivy moment za idedl-
nich podminek mezi obé napravy v poméru
50:50 %. Celkové symetrické usporadani je
podtrzeno podélné ulozenym motorem
s protibéznymi pisty.

Tento dlouhozdvihovy boxer, oznacovany
FB20, ma rozvod DOHC se ctyfmi ventily na
vélec s aktivnim proménlivym casovanim
sacich i vyfukovych ventilt AVCS (Active
Valve Control System). Dva pary vackovych
hfidelt jsou pohdnény rozvodovym fetézem
nevyzadujicim udrzbu. S vrtanim 84 mm
a zdvihem 90 mm mad zdvihovy objem
1995 cm?. Kompresni pomér je 10,5:1. Vstfi-




kovani benzinu je vicebodové sekvenéni.
Nejvétsivykon je 110 kW (150 k) pfi otackach
6000/min a toc¢ivy moment 198 N.m pri
4200/min. Pro snizeni emisi CO, byl motor
vybaven systémem chlazené recirkulace
vyfukovych plynt (EGR).

Pro nepfepliiované motory Subaru dopo-
rucuje olej OW-20. Pro dopliiovani Ize pou-
Zivat oleje 5W-30 nebo 5W-40. Olejové napln
jle's2 .

Treti generace Foresteru dostala prepraco-
vanou zadni napravu se dvojitymi lichobéz-
niky zabezpecujici mnohem lepsi jizdni
vlastnosti. Forester je vys3i nez bézna osobni
auta, ale ne tolik, jako vétsina SUV. Jeho sy-
metricka koncepce mu poskytuje vynikajici
stabilitu pfi prajezdu zata¢kami nemluveé
0 excelentnich zabérovych schopnostech.
S Foresterem se jezdi skvéle a pohodIné na
vsech typech silnic. Cim je ale jejich kvalita
horsj, tim vice vynikaji pfednosti tohoto vozu.
Nerovnosti piekonava nejen bez ajmy na
komfortu pro cestujici, ale pfedevéim se za-
chovéni perfektni ovladatelnosti. Standardni
vybavou viech verzi jsou fizeni zabéru TCS
s elektronickym Fizenim motoru a uzavérou
samosvorného diferenciélu, stejné jako sta-
biliza¢ni systém VDC s elektronickym ovla-
danim motoru a brzd zabranujicim smyku.
Od tak solidné plisobiciho vozu s relativné
vy$si hmotnosti bych ale ¢ekal brzdy s osttej-
$im ndbéhem pro pocit vétsijistoty a nikoliv
potfebu vynakladat pomérné velkou silu.
Rizeni poskytuje viechny prednosti i ne-
ctnosti elektrického posilovace - je lehké, ale
nékdy az pfilis lehké.

Zazehovy dvoulitr je vyte¢ny pii jizdé na sil-
nicich. Jeho hluboky zvuk je pfijemny a nerusi
ani ve vétsi rychlosti. V hodné kopcovitém
terénu se ale projevuje mensi vykon i tocivy
moment v nizsich otéckach, takze je potteba
mnohem castéjsi podfazovani nez je pri-
jemné. Pro castéjsi vyletu do terénu je roz-
hodné lepsi volbou vynikajici turbodiesel
2.0D.

Zajimavé je, Ze ndm motor vykazoval Spo-
trebu kolem 8,8 1/100 km prakticky ve véech
jizdnich rezimech, coz u tohoto typu vozu se
stalym pohonem viech kol neni $patna hod-
nota (normované hodnoty spotieby jsou

9,41/100 km pro méstsky provoz, 6,4 /100 km
pro mimomeéstsky cyklus a kombinovana
7,51/100 km).

Tento "lesnik" je prekvapivé prijemny také
v méstském prostoru. V rdmci jeho rozméri
se s nim zde velmi dobte manévruje (polomér
otacenije 10,6 m) a jak uz bylo fe¢eno, nabizi
i velmi dobry vyhled.

Zavazadlovy prostor je se 450 | dostate¢né
velky.Vzhledem potfebam pohonu viech kol
je ovsem jeho podlaha pomérné vysoko.
K jeho prednostem patfi snadné sklapéni
opéradel zadnich sedadel tla¢itky umisté-
nymi v zavazadlovém prostoru. Po sklopeni
opéradel zadnich sedadel je k dispozici pro-
stor 1660 |. Forester je autem, u néhoz se
predpoklada obcasna jizda mimo zpevnéné
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cesty, takze je zde nahradni kolo nezbytnosti.
Subaru k tomu pfidavé nadstandardni sadu
nafadi pro kazdy pfipad, a k tomu jesté hak
a Sroubovaci oko pro lano.
Konektor diagnostiky je umistén ve volném
prostoru pod volantem. Pojistkové skiiné
Jsou tradi¢né dvé - zakrytovana pod pfistro-
jovou deskou a v motorovém prostoru za
akumulatorem, kde jsou v krytu téz umistény
nahradni pojistky i nastroj na vyménu pojis-
tek.
PFi servisovani tohoto vozu je tieba mit na
pameéti, ze staly pohon viech kol s mezina-
pravovym diferencialem vyZaduje v pfipadé
potfeby spusténi motoru a otaceni prednich
kol zvednuti zadnich kol do vzduchu.

Text a foto Vladimir Rybecky
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