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Subaru Forester je klasika. Zkratka ,drzak”, jak se Fika. Na nic
si nehraje a bez odmluv plni vase prikazy na silnici i v terénu.
Skoro jako by pro néj pfi prujezdu zatackami neplatily fyzi-
kalni zakony. Zadné nepfijemné naklony, které jsou
obvyklou bolesti vozl s vyssi karosérii. Je to diky genialni-
mu symetrickému pohonu viech kol, s nimz letos Subaru

ve s,

slavi kulatou ¢tyricitku. | proto jsme Forester znovu zaradili
do redakéniho testu, i kdyz modelovy rok 2012 pfinasi zmé-
nu snad jen v podobé vyskové nastavitelného sedadla

spolujezdce.

Vyladéné rozméry

Ve své dnesni podobé se Forester objevil
v roce 2008, kdy byla predstavena treti gene-
race (s modelem Forester pfisla automobilka
poprvé na trh v roce 1997). Parametry karo-
serie jsou nyni podle Subaru natolik vyladény
pro idedlni jizdni vlastnosti i ovladatelnost, ze
neni zadouci ménit je jakymkoliv smérem.
Dostatek vnitiniho prostoru si neodporuje
s lehkou manévrovatelnosti, dobry vyhled
nebrani pfijemnému nastupovani, velky za-
vazadlovy prostor nezmensuje misto na
zadnich sedadlech. S tim viim Ize souhlasit.
Ke svalnatym rysiim vozu dobfe sedi nabize-
na cernd perlet ¢i Sedozelend metaliza,
blankytnou modF testovaného vozu bychom
asi spis nevolili, ale to je véc nazoru.
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Testovany model
Subaru Forester 2.0D

H motor: vznétovy ctyivalec typ Boxer 1998 cm?

M vykon: 108 kW/147 k pfi 3600 ot./min.

H toc¢ivy moment: 350 Nm

pfi 1600 — 2400 ot./min.

B rozméry: délka 4560 mm, Sitka 1780 mm,
vyska 1700 mm

M rozvor naprav: 2615 mm
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Text: Josef Zidek

Funk¢ni interiér

Testovany viz s interiérem v kombinaci cer-
nych plastd a lesténého hliniku plsobi
docela sportovnim dojmem, jisté i diky cer-
venému podsviceni ukazateld. Sedadla
s dobrym bo¢nim vedenim jsou zcela vyho-
vujici a pfitom pohodInd i na delsi cestovani.
Velmi dobfe je umistén informacni displej,
jenz zobrazuje cas, teplotu, ujeté kilometry
(dvé moznosti pocitadla — A a B) a prdmér-
nou spotfebu. Prekvapil mne chybéjici
ukazatel dojezdu, to je prece jen dost uzitec-
ny udaj, ktery by fidi¢ ocenil, a také by pro
své pohodli asi uvital i funkci trojbliku.

V hlavni roli Boxer

Silnou zbrani Foresteru je bezpochyby plochy
motor Boxer, v testovaném vozu v dieselo-
vém provedeni. Tento typ motoru v naftovém
provedeni je specialitou Subaru, uréenou
predevsim pro evropsky trh. Odezva na se-
slapnuti plynového pedalu je obdivuhodna,
vysokd rychlost lehce dosazitelna. Pfitom
chod motoru je velmi kultivovany a hladky,
kdyby do kabiny zejména v dalni¢nich rych-
lostech vyrazné nepronikal aerodynamicky
hluk, byla by jizda témér neslysna. Deklarova-
na kombinovana spotfeba je 6 1/100 km, po
dobu naseho redakéniho testu ukézal displej
spotiebu 7,4 I. V kombinaci se Sestistupno-
vym manualem (pfevodovka byla vyvinuta
specidlné pro spojeni s dieselovym agrega-
tem) neni nac si stéZovat, fazeni je presné,
motor je dostatecné pruzny a pfitom rychle
reaguje. Jeho projev vas svadi az ke sportovni
jizdé, coz si muazete klidné troufnout, protoze

diky vybornému podvozku a pohonu viech
kol se Forester chova sebejisté i v ostrejsich
zatackach.

Plochy motor pfindsi pozitiva i v oblasti bez-
pecnosti — diky svému nizkému ulozeni se
v pfipadé narazu posunuje v Urovni podlahy
a nepronika hluboko do kabiny, ¢imz se sni-
Zuje riziko zranéni cestujicich.

Symetricky pohon vsech kol

O pohonu vsech kol Subaru AWD uz jsme to-
ho v predchozich testech napsali mnoho,
nicméné stoji za to zopakovat si alespon jeho
zakladni prednosti: diky spojeni s kompakt-
nim plochym motorem s nizkym tézistém je
viz dokonale vyvazen a nabizi vybornou sta-
bilitu i pro jizdu mimo silnici. Dostate¢na
svétla vyska predurcuje auto pro jizdu v teré-
nu, pfitom ale zlstava tézisté vozu nizko.
Rozdéleni hnaci sily mezi pfedni a zadni kola
zajistuje centralni diferencidl s kuzelovymi
koly, rozdily v rychlosti otaceni fesi samosvor-
ny diferencidl vyuzivajici visk6zni spojku.

Ve spojeni s dokonale vyvazenou konstrukci
podvozku zaruci symetricky pohon vsech kol
jistou jizdu i za extrémné Spatnych podmi-
nek. Navic jsou na vsech ctyfech kolech
pouzity kotoucové brzdy, které ve spolupraci
s ABS a rozdélovacem brzdné sily EBD zaruci
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efektivni brzdéni i v naro¢nych situacich. Pro
rozjezd ve svahu vam pomuze Hill Start
Assist, ktery jesté sekundu po uvolnéni peda-
lu brzdy viiz podrzi, nez seslapnete plyn.

Vlastnosti Foresteru oceni predevsim ti fidici,
ktefi je dokdzou vyuzit. Milovnici naro¢nych
outdoorovych sportl, ktefi se za nimi vyda-
vaji do vzdalenych ¢i méné pfistupnych
oblasti, ale i fandové horského chalupareni,
ktefi by se v bézném auté do své milované
chaloupky od fijna do dubna ani neodvazili.
Nemluvé o téch, ktefi by se bez néj v zimé
z hure pfistupnych horskych obci ani nedo-
stali do prace. Zakladni cena testovaného
modelu ¢ini 789 tisic korun, coz znameng, ze
si Forester patrné koupi skutec¢né ti, ktefi po-
tiebuji dokonale spolehlivé auto do kazdého
pocasi a ne jen zdani terénniho vozu bez pfi-
slusnych vlastnosti. Subaru totiz naopak sazi
na pouzitelnost i v extrémnich situacich bez
zbyte¢nych ¢i nefunkénich ozdob.

SUBARU BOXER 2.0 DOHC

TURBO DIESEL

=» prvni vznétovy boxer pro sériové
vyrabéné vozy

=» nepotiebuje vyvazovaci hfidele
=rychla odezva a nizka spotieba

=» vyssi tuhost nez u motord s fadovym
usporadanim valcl = nizsi hmotnost

=» plochy motor s protibéznymi pisty
= nizké tézi






