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Forester
- SDO|€h|I\/y partner

“myslived a lesnikd

pohodli pri zdoldvini delSich cest. Neopomenuli jsme ani jizdu v ndrocném terénu.
Skoda jen, Ze pri testovdni chybél snib, ale destovych srazek byl dostatek . ..

- L HISTORIE FORESTERU

del Forester poprvé v r. 1997. Tehdy byl zté-
. lesnénim zajimavého a hlavné nového pi-

| stupu k automobilu typu SUV. Viiz nabizel
vestranné vlastnosti, nebyl ryzim SUV ale

- stél na pomezi této tridy a klasickych kom-
. bi. V podstaté byl jednim z prvnich dnes to-
ik rozsitenych crossovert. Nejprve byl pro-
. davéan v Japonsku, nasledovala Amerika a na
. podzim 1. 1997 se konetné dockala také Ey-
ropa. Za devét let vjroby vyjel ze zavodu

. Gumma Tajima milion Foresterd. V Australi
. jde o nejprodavanjsi viiz v kategorii SUV.

.~ Prvni generaci nahradila v letech 2003-2008
generace druhd, treti generace je s pribéz
. nymi faceliftovymi Gpravami k dispozici do-
dnes.

Firma Subaru predstavila verejnosti mo-

~ MOTORY

Japonsko, USA ¢ Austrélie jsou typicky
,benzinové zem¢*, takze v nabidce firmy

- Subaru byly az do r. 2012 Forestery s benzi-
novymi motory 2.0i a 2.5. Silnéj$i motor se
- unas objevil v r. 2011 - &lo o verzi 2.5X

. s alternativnim pohonem i na LPG. Nyni jiz
. Forester 2,5X v nabidce Subaru nenajdete,
nebot emisni normy Euro 4 sice jesté spliio-
. val, ale normy Euro 5 jiZ nikoli.

Snad i proto se v r. 2012 Evropané dockali

: . prvniho dieselového agregatu 2.0D. Slo o ho-

- rizontdlné uloZeny, Cty¥valcovy motor se sy-
metricky protibéZnymi pisty, 16 V;, DOHC,
1998 ccm, Common rail, nadrz 64 1, vykon

. 108 kW/3600, tocivy moment 350 Nm pri

- 1600-2400 ot./min. Malym nedostatkem

. této verze je absence automatické prevodoy-
ky, nelze objednat ani verzi s reduki.

Novy motor Subaru Boxer Diesel nés pfi

. testovani nadchnul. Sam jezdim ji¥ sedm let
s Sestivalcem 2,7 TDI a pocity z chodu cty-

. Fvélcového dvoulitru Subaru jsou srovnatel-

| né. Klidny pohodovy chod, skvéla spolupréace

s prevodovkou. Na volnobéh je sice vné vo- -

Oto Lasak |

- klid. Spoluprace s Sestistupriovou prevodov-

Firma Subaru CR, tuzemsky dovozce automobili této znacky, poskyil nasi redakei

k testu model Subaru Forester 2.0D XS Comfort. Jde o terénni vozidlo vhodné

o - ; S ) 23 ., .. . rozhodné nejde cestou némeckych vyrobct,
predevsim pro vlasiniky lesii a profesiondlni lovce a myslivce, ktert se potiebuji - to3t posanuli foriv momennh ik

v priibéhu celého roku rychle, bezpecné a spolehlivé prepravovat po lesnich cestich .~ kolem 2200 za minutu. Muste byt priprave-

a v terénu. Byli jsme zvédavi na v Evropé velmi Zddany novy nafiovy agregdt
§ revolucni konstrukc, oznacovany Subaru Boxer Diesel. Rovné? nds zajimalo .30(,)9:,3500 | Hen VP ali.bUdetipr?kvapeI}I
. 1 niZsf spotrebou nez pri podtaceni. I kdyz
. jde o diesel, tak vyrobce jizdu pod 2000 ot./
i min. nedoporucuje, lepsi je podradit.

zidla poznat, Ze jde o diesel, ale uvnit¥ je

kou je vynikajici. Jen si musite zvyknout na
sportovné naladény japonsky motor, ktery

ni na sviznéjsi jizdu s razenim az mezi
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Spotrebu jsme sledovali pfi raznych rezi-
nech provozu béhem ujetych 1000 km. Na
ihnici prvni tridy jsme se klidnou jizdou po-
ijbovali mezi 6,4-6,8 1/100 km. V kombina-
isjizdou po Praze nebo v kolonédch jsme se
psunuli na 6,8-7,2 1/100 km, spotreba na
dinici s dodrZovanim rychlosti do +10 % se
phiybovala v rozpéti 7,2-7,8 1/100 km. Po-
nemé prekvapiva byla spotteba pri jizdach
7lese a na rozbahnéném poli - kolem 8 1.

fii skutecné razantni jizdé v terénu vyspl-
hala k 8,8 1/100 km. Lze odhadnout, Ze

' douhodoba spotteba by se mohla pohybo-
it mezi 6,8-7,2 1/100 km. Hodné pfitom

' hude zéleZet na razanci fidice pri jizde.

|V porovnani s benzinovym provedenim se
dle dostavame o dva aZ tfi litry nfZ, pri ,t&7-

v

§inoze" na plynu bude rozdil o néco mensi.

PREVODOVKY AWD
Kdyz se fekne Subaru, kazdy ridic si vyba-
v pohon 4x4. Ve skutecnosti viak jde o tri

typy zptsobu rozdélovéani hnactho momentu

mezi predni a zadni népravu Symmetrical
AWD:
1. Centralni mezinapravovy diferencial

s omezenou svornosti a viskzni spojkou

50:50, vyrabény pro manualni pfevodovky  pfenasi pohon na predni kola a velmi rychle
vyhodnocuje celou fadu faktort tak, aby

. viechna kola byla v¢as a podle konkrétnich

- podminek zapojena pro umoznéni nejlepsich
jizdnich vlastnosti. Pro uzivatele to zname-

. n4, Ze se sniZuje spotfeba a Fidici asistuji

- poditace, které s predstihem v Fadu nanose-
.~ kund reaguji pfi zdol4vani zatacek a pri jiz-
dé v terénu.

benzinové verze 2.0i (SMT + redukce)

a pro naftovou verzi 2.0D (6MT bez re-
dukce). Sucha jednokotoucové spojka je
vybavena dvouhmotnostnim setrvacni-
kem, ktery mé za tkol tlumit nerovno-
mérny chod u vznétovych motorti a za-
branit prenosu vibraci do prevodovky.
Praxe ukazala, Ze tato verze je citliva ze-
jména na podtdceni a pfehnané brzdéni
motorem.

- 2. Systém MPT s aktivnim rozd&lovanim to-

¢ivého momentu podle aktualniho stavu
vozidla pro benzinovy model 2.0i s auto-
matickou prevodovkou (4AT bez redukee).

3. Systém VID s proménlivym rozdélovénim

tocivého momentu s centralnim diferenci-
dlem a nerovnomérnym rozdélovénim
hnactho momentu (45:55) v soucinnosti

s elektronicky Fzenym diferencialem

s omezenou svornosti pro nejsilnéjsi mo-
tor 2.5X.

Druhy a tfeti systém v maximalni mife

K redakénimu testu jsme méli k dispozici

- model s prvni variantou prevodovky s 6MT.

- Skvéla prace motoru byla jiz zminéna vyse.
. Jizda v bahnitém terénu na druhy, prip. na
- prvni rychlostni stuperi v reZimu 2500 az

- 3500 ot4cek je neuvefitelnd. I zastaveni

.~ arozjezdy v bahné s letnimi pneumatikami
probéhly klidné a jisté; za celou dobu testo-
. vanf jsme nenasli misto, odkud bychom ne-
. vyjeli. Subaru vés daleko od civilizace roz-
hodné nikdy a nikde ,nenechd ve stychu.

(o se tyké prevodovky, jedinou poznamku

. zaslouzi délka prevodii mezi 2. a 3. rychlost-
nim stupném: predevsim v pravothlych za-

. tdckdch je pfi razantnéjsi jizdé potreba pre-

. ce jen podadit na ,dvojku’, protoze ,trojka“
vozidlo ze zatacky ,nevytahne".

- ROZMERY

Musim pfiznat, Ze opticky na mé Forester

nejdrive pasobil jako uzsi, nizsi a mozné

- i krats{ terénni vozidlo. Pri bliz$im posouze-
. nf viak Ize zjistit, Ze nic z toho neni pravda.
Pouze $itka je 0 3 cm mensi nez u lesniky

.~ oblibené Suzuki Vitara a Toyoty RAV4 (viz

- tabulka).

Forester ptisobi velmi nendpadné a téméf

. na ném nenajdete nic, &im by vés zaujal,

snad s vyjimkou otvoru pro nasévani vzdu-
chu na predni kapoté. I kdyZ Subaru nevyra-
bi Zddné ,krasavee* pri pohledu zvenku, roz-

- hodné musim pochvalit vnitfni rozméry
. kabiny a zavazadlového prostoru. Sedadla
{  jsou robustni nejen vpiedu, ale i vzadu, tak-

ze osadka vozidla zvladne i del3 jizdu v ab-
solutnim pohodli. Nastaveni zédové opéry
bych osobné upfednostrioval spise koleckem
nez pakou, kterd opéru zcela uvolni.
Prostor pred sedadlem spolujezdce je $i-
kovné uzptsoben tak, Ze vedle Fidice mize

. pohodiné sedét lovec i se zbrani. Sirokd a po-
- hodlna zadni sedadla nabizeji dostatek pro-
- storu pro nohy, k emuz prispéla trochu

Komer&ni prezentace
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