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Zakladatel RO

Vozy kategorie SUV se na trhu zabydlely a jejich
rozvoj vytvari stale nové a noveé kategorie

a segmenty. Pokud by chtél nékdo vidét, jak a z ceho
se SUV vyvinula, pak se staci podivat na Subaru
Forester. To neznamena3, ze by tento viiz ptsobil
archaicky, jen prosteé neztratil nic ze své ucelnosti

a prvotne vrozenych kvalit.

dobé, kdy se fada SUV nabizi i s po-

honem pouze pfedni ndpravy (¢imz

takova auta de facto ztraci smysl), je
Forester naopak jednim z mala, které jinak
nez s pohonem vsech kol ani koupit nelze
a jesté k tomu mulzete mit pridavnou re-
dukéni prevodovku, o které si uz relevantni
konkurence mize opravdu nechat pouze
zdat. Svymi rozméry totiz stoji Forester na
pomezi kompaktnich a stiedné velkych
SUV, ¢imz nabidne velmi zajimavou uzit-
nou hodnotu pfi stale jesté rozumnych roz-
mérech a tvarech, které si pfilis nezadavaji
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s dneSnimi okazale ,terénnimi” tvary aut,
kterd pak v praxi kapituluji pfed prvnim
krtincem. Forester prosté stoji trochu mimo
soudobého hlavniho SUV proudu, o to zaji-
mavéjsim autem ale je.

INTERIER

Interiér Foresteru je nekomplikovany neoka-
zaly, pfijemné jednoduchy. Je to misto, kde
fidi¢ nemusi nic slozité hledat (s vyjimkou
dobre utajeného vypinani displeje), a poté,
co si zvykne na masivni pfid vozu ve svém
zorném Uhlu, se citi za volantem jako doma.

Pomize mu k tomu i velmi pfirozena pozice
sezeni. Kdo ma zkusenosti s pfedchozi gene-
raci Foresteru, ten vi, Ze sedadla nebyla jeho
silnou strankou. V soudobém provedeni je
ale vechno jinak a sedadla, i kdyz jsou o stu-
pef mékéi, nez je zvykem u fady jinych zna-
ek, nabizeji télu, zejména zadlim, dobrou
neunavujici oporu. Rozméry sedadel jsou
tak akordt, aby vyhovéla i robustnéjsim po-
stavam a potahova latka s hrubsim dezénem
vypada velmi odolné.

Barevny displej v horni ¢asti stredové konzo-
ly poslouzi nejen pro zobrazeni informaci au-
dia ¢i bluetooth systému, ktery je v cené vy-
bavy Comfort, ale také obrazu couvaci
kamery (i ta je v cené). Palubni pocitac je vy-
feSen jednoduse: fidi¢ ma pred oc¢ima ne-
ustale stupnici ekonoméru bez ¢iselnych
Udaji okamzité spotieby, na displeji na
vrcholu stfedové konzoly pak mdze sledovat
prdmérnou spotiebu, rychlost nebo dojezd.
Ovladani tohoto displeje ma bohuzel na sta-
rosti archaicky kolik v levé Casti pfistrojoveé-
ho stitu. Jinak je ale véechno v pofadku: ovla-
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dani tempomatu je vyhrazeno pravé rame-
no multifunkéniho volantu, ovladani audia
levé a pod nim jsou jesté tlacitka ovladani te-
lefonu, ktery Ize pfipojit prostiednictvim
bluetooth.

Velkorysa vnitini $itka 1475 mm na pred-
nich a 1440 mm na zadnich sedadlech
umozni vzadu bez problému jizdu i tfem
dospélym, mista nad hlavou i pro nohy je
na zadnich sedadlech stejné jako na pied-
nich také dostatek. Vyhodou je viceméné
rovna zadni délend lavice, kter obsahuje
zajimavy drzak napoju, ktery se vyklapi
z prostredni Casti sedadla, zatimco z opé-
radla Ize vyklopit loketni opérku. Pro zvét-
Seni zavazadlového prostoru se preklapi
pouze opéradla, vyhodou je moznost jejich
odjisténi tahlem v zavazadlovém prostoru.
Po sklopeni vznika téméf rovna lozna plo-
cha - mirny vystupek stfedového dilu po-
necha dvoutfetinovy dil ve velmi mirném
dhlu, zatimco tfetinovy dil je v roviné s pod-
lahou. Vyuzitelnost je tedy blizké idealu.
Diky velkému zadnimu viku je zavazadlovy
prostor také velmi dobfe pfistupny a svym

Multifunkéni volant se dobfe drzi, ovladaci prvky jsou logicky rozmistén
solidni. B Grafika pristrojového $titu je velmi dobfe titelna. V ukazateli r

objemem 450/1660 | je na Grovni nejlepsich
kompaktnich SUV. Zavirani zadniho vika
vsak bylo u testovaného exemplare trochu
tvrdohlavé - museli jsme s nim bud' poradné
»Svihnout”, nebo, radéji, zavirat s vyraznym
findlnim zatlacenim v oblasti zamku, aby sku-
tecné zacvakl...

MOTOR A JiZDA

Pohonné jednotka 2.0D je v automobilovém
svété unikatem, protoze plochy turbodiesel
nikdo jiny nenabizi. V pipadé Subaru se jed-
na o viibec prvni vznétovy agregat, ktery
automobilka vyvinula, o to obdivuhodnéjsi
je vysledek. Viykon 108 kW foresteru postai,
protoZe jeho pohotovostni hmotnost ¢ini
velmi pfiznivych 1570 kg. To je méné nez
u vétsiny kompaktnich SUV. | v tom tkvi ta-
jemstvi velmi pfiznivé spotieby paliva. Na
rozdil od drtivé vétsiny jinych vozi jsou
v tomto pfipadé papirové tdaje naprosto
v pofadku. Udavaného priiméru 6 1/100 km
jsme dosahovali naprosto bez problému
§ vozem zatiZzenym tfemi dospélymi oso-
bami a zavazadly o celkové hmotnosti okolo

ekonomér. El Zavazadlovy prostor v maximalni varianté. Prava dvoutietinov

levé v mirném dhlu k podlaze. Vyuzitelnost prostoru to ale nijak zasadné n
mekei, ale jisté sezeni. Vyhodou je dostatek prostoru ve vSech smérec
H stiedova konzole je jednoduch@, prehledna. Nesvarem je ale nemozno
uzavfit stfedové vydechy ventilace... @ Uloznych prostord je v interiéru
dostatek. Mezi sedadly je velky box s nékolika pfihradkami, vyjimatelnou
vanickou a integrovanou loketni opérkou.
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y a rozsah dvouosého nastaveni je
ychlosti je v dolni ¢asti integrovan
a cast opéradla ziistane na rozdil od
eovlivni. Bl Predni sedadla nabidnou
h.
st

PRIKLADY vYUZITE

40 kg. Dokonce jsme se dostali pod tuto hra-
nici, na hodnotu 5,7 1/100 km. Ani vyslovené |
dynamicka jizda bez ohledu na spotiebu ne-
vyhnala primér vyraznéji nad sedmilitrovou
hranici a finalni hodnota celého testu ¢inila
6,2 1/100 km. To v3e u SUV s permanentnim
pohonem vsech kol! Ten je mimochodem za-
loZzen na mezindpravovém diferencialu s vi-
skdzni spojkou a systému aktivniho rozdéle-
ni toCivého momentu na napravy podle
jizdnich podminek. V kazdé situaci jsou viak
pohénény obé napravy vozu.

Vedle pfiznivé hmotnosti vozu je samozrej-
mé za takové vysledky zodpovédny efektiv-
ni motor s unikatni koncepci ,boxer”, u kte-
rého jsou valce umistény po obou stranach
klikového hfidele v ihlu 180 stupnii proti so-
bé. Motor je diky tomu plo3si nez u klasic-
kych motordi a viiz mé diky tomu nize polo-
Zené tézisté. Protibézny chod pistil navic
eliminuje znacnou ¢ast vibraci. Stavajici pro-
vedeniagregatu ma proti minulosti vylepse-
né turbodmychadlo a snizené vnitini tient,
coz pfispiva jak k hladsimu chodu agregatu,
tak ke snizeni spotieby. »

Fleetovy potencial
poolovy viz

maly referentsky viz
benefitni referentsky viiz
stredni manazersky viz
top manazersky viiz
user-chooser viiz
imagemaker

viiz do terénu

(0-10h)
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Benefitni a manaZzersky viiz, podnikatelé, specialni |
viiz technickych pracovnikl a manazerd s nutnosti
vyjezdu do terénu, viz do horskych oblasti.

ALTERNATIVNI MODELOVE RADY
Citroén C-Crosser, Honda CR-V, Mitsubishi
Outlander, Peugeat 4007, Renault Koleos




