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MW M1 vs. SUBARU IMPREZA STi

Evropa srovnava nejmensi emko s ,rodinnym* super-

expresem Audi RS3. | my jsme chtéli, ale Ingolstadt

nam nestihl véas dodat auto. A tak jsme proti BMW 1 M
. Coupé postavili jinou ¢tyrkolku s jesté vétsim véhlasem.







ubaru WRX STI je modla Fasteru.
Vzdy nas dostane svym extrémnim gri-
pem a schopnosti filtrovat v§echny diry
na Ceskych okreskach. Subaru neni ukaz-
kou naprosté geniality, ale jako celek tézko hleda
konkurenci. Dokonce si myslime, Ze na zakroucenou
a rozbitou ¢eskou silnici neexistuje nic, co by vas
z bodu A do bodu B dostalo rychleji nez STI. Nova
1 M Coupé by se mohla pokusit to zménit. Nebo
ne? Vlastné je to otdzka penéz. BMW 1 M Coupé se
nabizi za podobnou sumu jako nejrychlejsi Subaru.
Ke své rychlosti také obé auta pouzivaji stejné ingre-
dience. Oba hrdinové maji pfepliiovanou pohonnou
jednotku, manualni pfevodovku a prvoplanového
sexapealu doslova na rozdavani. Nas zajima, jestli si
Subaru WRX STI uhaji svou pozici na vysluni nebo
se bude muset sklonit pfed nejnovéjsim produktem
sportovniho oddéleni automobilky BMW.

Vitejte v kraterové

Plzenska dalnice D5 ma tu vyhodu, Ze se po ni
z Prahy rychle dostanete na fantastické okresky. To
je 1nas plan a proto sjizdime na Beroun. Subaru
trochu meska, protoze na dalnici nedokazalo jet tak
rychle jako BMW, které ma vyhodu padesati koni

a padesati N.m to¢ivého momentu. Dvojice valct

navic je neoddiskutovatelnou vyhodou. Radovy Ses-
tivalec ma $ir$i vyuziti vykonu a pfedev§im vyrazné
mensi turbodiru, takze i presto, Ze se Subaru v rezi-

mu Sharp snazi vystelovat brutalné vpied, na BMW
1 M Coupé to prosté nestaci. Jemné&jsi a vyraznéjsi

nastup tady vyhrava. Ale nefikali jsme néco o okres-
kové bitvé? Jasné, takze dalniéni duel uzavieme tim,

ze estéicko se BMW vyrovna agresivitou, se kterou
to¢ivy moment nastupuje. Dlouho, dlouho nic a pak
poradny kopanec a od tfech tisic ota¢ek neuvéritelné
zrychleni.

Uz na sjezdu z dalnice narazime na prvni poziti-

va BMW a negativa Subaru. 1 M Coupé dostalo
totiz od svych inzenyri extrémné tuhou karoserii

i podvozek, takze v zatacce netrpi naklony a fidi¢ si
tak mtze dovolit rychlejsi prujezd - pokud se tedy
asfalt nevini. Mékéi WRX STI za BMW mirné vlaje
a ja musim vynalozit o trosku vice sily, abych se
dokazal udrzovat za ¢tverici koncovek a nadhernou
zadi mnichovského extrému. Honza si v BMW
pochvaluje i brzdy s vynikajicim nastupem, tuhé
fazeni a relativné pfesné fizeni. To je mix, ktery
jesté zvySuje potiebnou jistotu v najezdu a prujezdu
zatackami. Je$té nez dojedeme na misto uréeni, mé-
nime si volanty a diskutujeme o cerstvych dojmech
z jizdy. Zatim se nam vice libi jednicka. Predevsim

VLEVO NAHORE: Driftovani BMW | M Coupé

zvladd, jen po vas vyZaduje jesté vice umu. Muze
za to pieplitovany Sestivilec a mensi mnozstvi in-
formaci. VPRAVO DOLE: Zazehovy piepliovany
boxer k Subaru Impreza WRX STI neodmyslitelné

patii. Diky nému ziskava svij ojedinély charakter.

houZevnatosti motoru, pokud ho nedriftujete, je i
nejlepsim, co dnes muzete dostat na trhu sportova
aut v cené do 1,5 milionu.
Po kratké cigareté preskakuji z WRX STI do emk
a pokraduji v poznavani. Mozna ¢ekate srovnani

interiéri obou aut. Tak tedy dobra, ale vSe vyfe- |
§ime pouze jednou vétou — kabina STI je v prime
konfrontaci s BMW jesté otfesnéjsi. Dnes to ale |
nefeSme. Na silnici zac¢inaji pfibyvat nerovnosti

a jednicka zaéina mirné poskakovat. Navic pii ki
dém piejeti hrbolu se rozblika kontrolka stabilizal
Béhem nékolika kilometrt jsem otraveny z toho,
jak zasahuje. Jakoby dostala néjaky epilepticky
zéchvat. Pfipadam si, jako by Groven zasahi stabk
lizace pii zapnutém rezimu nastavovala néjaka z
ska jezdici pouze ve mésté. Cim vic mackam ply
k podlaze, tim vice mi pfibrzd'uje jednotliva kola
a ja musim éekat na to, neZ se auto znovu uklidni
a ja muzu bez obav vysttelit vpfed. Honza v STI
bez problému staci a chvilkami se s ustrasenym
razem koukam do zrcatek. On na mé snad pouziyé
svételnou blikacku. Rychleji uz to ale vazné nejde
Zkou§im deaktivovat DTC - deaktivuji prvni stup
stabilizace, tedy vypinam trakéni kontrolu a je to
o néco lepsi, nase vzajemné sily se zacinaji mimg
vyrovnavat.



Je fantasticke, sko lehkSiz se WRX STI |
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propleta zatackami a vyragi do noveée a nove‘rovmk
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| presto, Ze si veze o deset ktlo vice néz BMW, |




Subaru vytahuje trumfy

Pfijizdime na misto, kde mame vyzkouseny usek
stiidajici rozbitou silnici s nékolika kvalitnimi
zata&kami. Vracim se za volant Subaru. Uplng
vypinam stabilizaci, rezim jizdy pfepinam do Sport
Sharp a vyrazim na prvni prijezd. Prvnim poznatkem
u STI je mekei nastaveni podvozku. Piedni ¢ast se
na brzdach troSicku propada k silnici a v zatacce

se dost nakloni. Rizeni postrada presnost BMW

a vykazuje slu$nou vili. Mnohem vétsi pfilnavost
ctyrkolky je ale naprosto zietelna. Asfalt se nahle
zdrsniuje a hladky povreh je fuc. Se stejnou rychlosti
mizi v nendvratnu i moje vytky k méné pesnému
fizeni Subaru. Auto vibec neposkakuje. A Ze by

k tomu vzhledem k otfesnému povrchu mélo divod!
Kola mi podavaji i pfes nepiesny volant informace
a mékkost podvozku zatizuje, Ze obé napravy za
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kazdych podminek ztstavaji na silnici. Auto nepo-
skakuje a ja si dovoluji maximalni attack. Zadné
nevypocitatelné zmény sméru, ani necekané situace
- kam auto namitim, tam prosté jede. Jen v najezdu
nesmim zapomenout na vuli v fizeni a o trosku dfive
zatacet do zatacky. Jediné co mi opravdu vadi, je
nechut brzd postavit se ¢elem k nastalé situaci. Jde
o to, ze je pedal pfili§ meékky a pod tlakem mé nohy
se propada. Brzdéni je porad stejné, ale chybi mi

adekvatni odpor.

Na vyjezdu je fantastické, jak citim tu chut’ vSech
¢yt kol tlacit auto vpied. Nejuzasnéjsi je ale celkova
neutrdlnost podvozku, ktera prechazi v minimal-

ni pretacivost. Kdyz se snazi Subaru naznacit, ze
rychlost je uz pfili§ velka a ptedni ¢ast se chysta jit
mirné ven ze zatacky, sta¢i mi jen pohnout volantem

o dalsi kus smérem do zatacky a ono prosté zatoci!

Posledni fantastickou véci je lehkost s jakou se
WRX STI propléta zatackami a vyrazi do nové
a nové rovinky i presto, ze si veze o deset kilo vice
nez BMW, do kterého pozdéji presedam.

A jsme u toho znovu. Na kazdém kousicku toho
¢erného asfaltu mé jednicka udivuje svou tuhosti
a odhodlanim vyrazet vpred. Je extrémné rychla,
v najezdech si mizu dovolit podstatné vice nez

se Subaru. Staci ale jen par nerovnosti a s Gplné

deaktivovanym stabiliza¢nim systémem si nedovo-
lim jit na plyn naplno. BMW odskakuje, je nervozi
a neustale me¢ nuti ke korekcim volantem. Ani si

nechcei predstavit, co by se stalo, kdyby ten zadek

ustrelil. Diky tomu jsem ve vysledku pomalejsi nez
v Subaru. Vsechny ty §pi¢kové ingredience jsou i
tady najednou k nicemu, protoze musim pockat, az
se mi auto srovna a uklidni a az teprve potom znoy




CIFIKACE | Motor  Max. vykon Toé. moment 'Hmotno
™ 2979/6valec 250 kW/340 k 450 Nm 1570 kg 250 km/h 9611100 km 1300000 K&
upé zazeh. turbo 5900 ot/min.  1500-4500 ot./min. . e
Ubaru Impreza| 2457/4valec 221 kW/300 k 407 Nm 1580 kg 2‘5‘51,:km/h
RX STI zézeh. turbo 6000 ot/min. 4000 ot./min.

zrychluji naplno. V porovnani se Subaru jizds
BMW schazi jakykoliv rytmus. A spise nez na
rychlost se soustfedim na uzasny zvuk, ktery
vychdzi ze Ctvefice koncovek emkové jed-
nicky. Je to extrémné podmanivé, stejné jako
fantasticka ptilnavost zadni napravy, tedy po-
kud je k dispozici kvalitni silnice. Ukazuje se,
ze BMW 1 M Coupé schézi lehkost a hravost,
se kterou se predchozi M modely dokazaly
prohdnét i na hor§im povrchu.

Kdo si koupi BMW?
Vracime se zpatky do redakce a pii zastavee

u Cerpaci stanice nahlas pfemyslime o predcho-
zim okreskovém zazitku. Vynéset jednoznacné
soudy je stejné tézké jako pii jakémkoliv
srovndvacim testu. Pfed sebou mame jedny

z nejlepsich sportovnich vozi, vy ale cheete sly-
Set jméno pouze jednoho z nich. Obé auta jsou
skvéld, ale stoji za to investovat o dvé sté tisic
vic za novy produkt oddéleni M nebo sahnout

po osvédceném rally specidlu na bézné silnice?
Reknu vém to asi takhle. Pokud vam pred garazi
stoji jesté jedno auto, se kterym jezdite denng

a cheete ultimativni vikendovku, bez véhéni
pijdete do showroomu Subaru. S WRX STI se
dé samozrejmé také jezdit kazdy den a ani vés
nesezere. A kdyz jesté do podvozku investujete
dalsich 80 tisic, bude STI absolutné dokonalé

na to, aby pokofilo kazdou silnici. Pokud vam
Jjde o efekt, kvalitni historii, kazdodenni jezd&ni
a vyhnete se vyloZené rozbitym silnicim,

jdéte radeji do BMW. Ziskate extrémni tuhost

a mnohem kvalitngjsi zpracovani. Uréité uz

neocekdvejte podobné zhodnoceni investice
Jjako v piipadé legendarni M3. Zavér je stejny
Jjako po odpoledni strdveném na Sosnové. BMW
se podafilo postavit skvély sportovni viiz, ktery
mifi pfesné tam, kde jsou penize zakazniki. Jen
se pritom pIn¢ zapomnélo na ortodoxni fidice,
ktefi ztratu zabavnosti bud’ prekousnou, nebo
ptijdou o kus dal. Tfeba prave k Subaru.
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