vozy Subaru mam takovou
zkusenost, ze ¢im déle s nimi jezdim,
9 tim vice se mi dostvaji pod kizi.
Byl jsem zvédavy; zda to bude podobné také
modelem Legacy vybavenym motorem
25 litru, ktery se na Ceském trhu kombinuje
e s bezestupniovou automatickou
odovkou CV'T. Vzdyt spojeni 167 koni,
elan ubird ctytkolka i automatické
ent, preci prislibem kdovijakého potésent

A nebudeme si nic nalhdvat, vykon
motoru opravdu neni tim, co by vas
zité okouzlilo. Boxer ma samoziejmé

tiemny zvuk a jde také ochotné do otdcek,
iemené prilis dynamického vzruseni
gtvorit nedokaze. Moznd za tento viem
ize 1 bezestupriové prevodovka, kterd

i akeeleraci otacky motoru zvySuje jen
ostupné a samotnou akeeleraci reguluje
meénou svého prevodu. At tak & onak,
avody ve zrychleni nevyhrajete.

KdyZ se ale s timto faktem smifite,

bjevite v tomto Legacy v rdmci stfedni

idy a dané ceny skutecné vyjimecné

uto. Pfi béZné i jen trochu sviznéjf jizdé
‘ménicim se provozu si budete pripadat,
iko by auto jelo samo a zcela plynule.
pojent tichého a kultivovaného motoru
plynule fadici pfevodovkou CVT je
utecné povedené. Kdyz nepohybujete
lynovym pedalem piilis zbrkle, jsou reakce
ozu predvidatelné a bryskni. Skutecné

em pfi jizdé Casto zapomnél na to, co ze to

SPECIFIKACE

Motor Ctyfvalec boxer, 2457 cn® Spotfeba
8,0 1/100km Vykon 123 kW (167 k)/S600 min

vlastné je pod predni kapotou a je zdrojem
sily k pohybu. Moznd to zni na strinkich
casopisu evo zvlastné, ale v tomto piipadé
se mi to libilo a tuto nevédomost jsem si
skutecné uzival.
Mozni to bylo i tim, ze tento Spickovy
komfort, nabizeny tstrojim pohonu, ladil
s podvozkem. Ten je pifjemné mekdi,
takze je pripraven odizolovat vis od vétsiny
neduht ceskych silnic. Jelikoz se ale opird
o tuhou karoserii, nemate v Legacy pocit
yrozbredlosti”, protoze jakmile zatocite,
auto se sice nakloni, ale vehementné méni
smér podle polohy volantu. Pocit ochoty
k zatécent je jisté ddn 1 leh¢im fizenim,
pritom ale nemite pocit, ze byste diky tomu
prichdzeli o citlivost, mozna pravé naopak.
Soucasné ale neocekavejte piilisnou sdilnost
Legacy, co se tyce situace pod prednimi
koly, budte si vsak jisti, ze pfilnavosti je
ve vetsiné pripadi vice, nez si myslite.
Propracovanost podvozku umoznuje
1 takové ty détinské hry, kdy jedete
po zatickovité silnici uvolnénou predpisovou
rychlosti a na rovince se za vés prilepi tieba
nékteré z béznych sluzebnich aut stfedni
tiidy. Priblizi se ostiejsi zatacka a vy v Legacy
v dané rychlosti prosté jen bez rozsvicen
brzdovych svétel zatocite. Vim, je to moznd
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pubertdln{ zdbava, ale piskdni kol za mneu

a zvétseni vzdalenosti mezi ndmi mi vzdy
zlepsilo naladu. Rozdil v Legacy je navic tim
vétst, ¢im horsi je kvalita vozovky. Kdyby
navic trochu nasnézilo...

Legacy s dvouapullitrem patii k tém
auttm, které ukazuji, Ze vykon motoru neni
vie. Samoziejmé, byvald prepliovand verze
GT, jez se uz neprodavd, byla o nééem
jiném, atmostéricka 2,51 vsak ma kromé
vykonu vsechny jeji prednosti. Pofadnou ]
porci vykonu ale vymeénila za o trochu vétst
komfort, nizsi cenu a také mensi spotebu
nozrdte tiodle iadke (bez potizi jezdi za méné nez 10 /100 km).
kapoty bez stérhiny, Petr Hanke
ktera chladi vznétovy |
motor. Nahore:
Prostorny interiér
plsobfi bytelng,
nékteré materidly by
mohly byt pFijemnéjsi.

Zcela nahore:

Zazehové verze
modelu Legacy
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