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KdyZ nastane poSmourné pocasi, je nel\dy
lep51 piepnout 1(1t0[1L1mr(11 do cernobilého ™
rezimu, snimky tak dostanou nadech

historie. Dnes nas ale do minulosti
nepfenese jen barva fotografii, na slavné
zasnézené Severni smycce némeckého *
okruhu Niirnburgring se totiZ potkalo nove
Subaru WRX STTI se svymi predchuidei
Impleza GT Turbo a Impleza WRX STl

REVIVALOVA PARTY: okfidlené Styikolky
Impreza GT Turbo a WRX STI narazily na
aktualni model STI, nastésti jiZ zase sedan
s pofadnym kiidlem na zadi.
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ifily prach na Sotolinovych ces-
Vtéch, klouzaly po zasn&Zenych
planich a létaly stoosmdesat-
kou tficetimetrové skoky uprostred
nekoneénych finskych lesi. At uz
jezdily rychlostni zkousky se jmény
jako Burns a McRae na bocich nebo
se pohybovaly v b&Zném silniénim
provozu, obrovské zadni k¥idle déla
ze vSech Imprez WRX STI pokrevni
sestry.
Skalni fancusci obfiho kiidla utr-
péli Sok pfi posledni obméné gene-
raci v roce 2007, tehdejsi novinka
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IMPREZA 6T TURBOD
| s pohonem vSech
kol ma senzacni
hmotnost, agilni,
ale ne iplné citelné
jizdni viastnosti

a dobry zatah bez
prodievy turba.
Pozitivem je rovnéz
atraktivni cena

_ volant Momo
vyzadoval delSi
zvykani a také
dost sily.

pfisla o karoserii sedan a proménila
se v petidvefovy hatchback. V roce
2010 uZ mohla srdce fandii zase vese-
le poskotit, sedan se vratil. Venku
poletuji obrovské snéhové vlocky, coz
znamend idedlni podminky pro neob-
vyklou revivalovou party: soucasné
Subaru WRX STI se stietne s modelem
STI z roku 2005 a Imprezou GT Turbo,
tento konkrétni kousek je z roku 2000.

Briinnchen, Eiskurve, Pflanzgarten,
v mekce viech zatdGek pravé zaCina
zasnézeny vecirek. Na Nordschleife
lezi 25 cm nového sndhu, takze

Subaru Impreza GT

(r. v. 2000)

Motor: Kapalinou chlazeny étyfvalcovy boxer
s turbodmychadlem, proménné Sasovani, &tyfi
ventily na valec, vrtani a zdvih 92,0 = 75,0 mm,
objem 1994 cm?®, kompresni pomér 8,0:1, max.
plnici tlak 0,85 baru. Vykan 160 kW (218 k) pii
5600/min, max. togivy moment 290 Nm pfi
4000/min, litrovy vykon 80,2 KW/1.

Pohon: 4x4 s variabilnim rozdélenim togivého
momentu, manudlni pétistupiiova prevodovka.
Prevody: . 3,45, Il. 1,95 . 1,37, IV. 0,97,
Y. 0,74, staly prevod 3,55.

Podvozek: Nezavislé zavéSenl, vpfedu piit-
na ramena a vzpéry McPherson, stabilizdtor,
vzadu lichob&znikova ramena, vinuté pruziny,
tlumice, stabilizatory. Brzdy kotouCové, vpredu
s vnitfnim chlazenim, primér vpredu/vzadu
294/266 mm, ABS; pneumatiky 205/50 R 16
vpiedu i vzadu.

Karoserie: Ctyfdvefovysedan, dx$xv4340x1690
%1400 mm, rozvor 2520 mm, rozchod vpredu/
vzadu 1465/1455 mm, objem palivové nadrze
60 litrs, hmotnost 1280 kg, 8 kg/kW.

Vykony: 0-100 km/h za 6,3 s, nejvySsi rychlost
231 km/h, spotfeba 10,1 1/100 km.

o zdbavu bude postarano. Némecky
Impreza GT klub svolal na okruh sedm
exemplaf nejriznéjsich roki vyroby
a prezident Hanns Reif ndm vysvét-
luje, Ze si budeme moci vybrat pfimo
na misté.

Jak nam slibil, tak se i stalo.
Ctyfvalcovy boxer s turbem, dvoulit-
rovy objem a 218 konf, to je Impreza
GT Turbo. Jen 1280 kg vazici &tyikolka
je pofadné jedovatd a za plynem se
hladové Zene uZ od nizkych otacek,
turbodiru byste hledali marng. ,Jede
dobfe, ne? ptd se s usmévem majitel



Markus Troger ze sedadla spolujezdce.
Zatracené dobfe.

Neni divu, diky vétdimu turbu
a tpravé elektroniky ted boxer dis-
ponuje 280 koiiskymi silami. Markus
s ismévem poznamenava, Ze na byva-
16 vozidlo autoskoly to nejsou iplné
§patné parametry, tachometr ukazuje
300 554 km. Pii zmince o takove his-
torii élovéku div ze nevypadne hlad-
ky volant Momo z ruky. Velky volant
je také jediné, co ¢lovéku pripomi-
na historii, jinak se uvnitf citi jako
v novych modelech. Rizeni pracuje
precizné, zatimeco permanentni pohon
viech kol prenasi to¢ivy moment pfes
mezinapravovy diferencidl a viskéz-

IMPREZA WRX 871
slabsi pfi akceleraci,
ale opravdova umeélkyng
v discipling trakce.
Variabilni pohon vSech
kol s mezinapravovym .. ..
diferencialem =
a uzdvérkami na predni
i zadni napravé.

ni spojku na kazdé kolo zvlast. Za
normélnich podminek je pomér mezi
predni a zadni napravou 50 ku 50.
Na Severni smytce jde oviem casto
celych 100 % dozadu. Viskézni spoj-
ka se k tomu stard o dobrou trakci
a umoziiuje ve snshu skvelé drifty.
A to vSechno bez nuinosti zapinat
nebo vypinat velijaké elektronické
hracky, tak to mame rédi.

Kdo hledd ostré auto za prijatel-
nou cenu, pro toho je Impreza
GT dobrd koupé, pife se v jednom
srovnéni Gtyrfkolek z roku 1999. Tato
slova jsou aktualni i dnes, GT se
120 000 km je moZné poridit za méné
nez 200 000 Ke. »

{r. v. 2005)
tor: Kapalinou chlazeny Gtyfvalcovy boxer
s turbodmychadlem, proménné ¢asovani, clyfi
ventily na valec, vrtdni a zdvih 92,0 x 75,0 mm,
objem 1994 cm?®, kompresni pomér 8,0:1, max.
plnici tiak 1,17 baru. Vykon 195 kW (265 k) pfi
6000/min, max. tocivy moment 343 Nm pfi
4000/min, litrovy vykon 97 KW/
P 4x4 s variabiinim rozdélenim toivého
momentu, manudlni Sestistupfiova prevodov-
ka. Prevody: 1. 3,64, 1. 2,38, IIl. 1,76, IV. 1,35,
y pievod 3.55.
. &Seni, vpredu
nd ramena a vzpéry McPherson, stabilizator,
\fzadn licho kova ramena vmule pruzmn

nim chlaz enlm prnmu vpr
mm, ABS; pneumatiky 225145 R 17 npredu

740 x 1440 mm, rozvor 2540 mm, rozchod

adu 1490/1495 mm, objem palivove

nadrze 60 litrd, hmotnost 1450 ka/KW.

Ujkony: 0-100km/hza 555, ne;w.—m rychlost
244 km/h, spotfeba 11,1 1/100 km.

ZADNA ATRAPA, za obfim nasdvacim
otvorem se v Impreze WRX STI skryva
chladi¢ vzduchu.

GCTYRBODOVE PASY Sparco, jako ma
tento kousek upraveny pro Severni
smyiku, v sérii nenajdete.




WHYX §71: Novinka pfisla o jméno Impreza a ma sklon
k nedotacivosti, drift je nutné vyvolat trhnutim volantem,
ale pod plynem sebou smyka dobfe.

Bohuzel to nesmime prehanét, je tieba
presednout, ne? bude panensky snth
zeela rozjezdény. Cekd nas skok z pre-
lomu tisicileti do roku 2005. Zatimco
interiér GT nam svou Sedivou bar-
vou pfipomind potasi na listopadové
Rallye Velkeé Britanie, STi se prezen-
tuje dobrym zpracovénim i libivéjsi-
mi barvami. Sedadla jsou skofepinova
s dobrym boénfm vedenim a jasné
modrymi prvky. Zadni ¢ast interiéru
prozrazuje, Ze jsme ve voze okruhové-
ho zévisldka, bez sedacek a tlumicich
materidlti, zato s pifdavnymi pésy
Sparco,

~Nejméné jednou mésiéns si zajedu
na Severni smycku.“ rozzafi se majitel
Hans Jorg Esser. Sestistupﬁové prevo-

K 172012

LYUK BENADEHNE: dovybaveni
u soucéasného STI nutnosti.

ELEXTROWIXA: pomoci SI-Drive
muzete nastavit jizdni viastnosti
i mezinapravovy diferencial.

dovka fungnje precizng. Diky reku-
peraci spalin a programovatelné fidici
jednotce ma dvoulitrovy boxer nejen
220 kW (sériova verze méla 195 kW),
ale motor s protib&Znymi pisty také
kréasng bruéi. Pro¢ jen nemda Severni
smycka tunel, ve kterém by se dunéni
krésné rozléhalo? Nakonec i prasan
se ale na okruhu postaré o doestatetny
piisun endorfinii.

Model z roku 2005 samozfejmé
stejné jako ostatni imprezy patii do
smecky Gtytkolek s variabilnim roz-
délenim tot¢ivého momentu. AvSak
kromé& mezindpravového diferenciélu
s integrovanou viskozni spojkou zde
pracuji navic samosvorné diferencidly
na obou ndpravach. S témér stopro-

vyfukového systému pro lepSi zvuk je

11 / )', '
i
ST (r.v. 2010)

Kapalinou chlazeny Etyfvalcovy boxer
s turbodmychadlem, proménné &asovéni, &tyfi
ventily na vélec, vrtdni a zdvih 99,5 x 79,0 mm,
objem 2457 cm?, kompresni pomér 8,2:1, max.
plnici tlak 1,17 baru. Vkon 221 kW (300 k) pfi
6000/min, max. todivy moment 407 Nm pfi
‘min, litrovy wkon 90 kWl
ghon: 4x4 s variabilnim rozdélenim toCivého
momentu, manudlni Sestistupfiovd prevodov-
ka, ESP. Pfevody: I. 3,64, II. 2,24, IIl. 1,60, IV.
14, .0,89, VI. 0,71 staly prevod 3,90.
7 Nezévislé zavéSeni, vpfedu pfié-
i ramena a vzpéry McPherson, stabilizator,
vzadu lichobéZnikova ramena, vinuté pruziny,
tlumide, stabilizatory. Brzdy kotougové s vnitf-
nim chlazenim, pramér vpiedu/vzadu 326/316
mm, ABS; pneumatiky 245/40 R 18 vpfedu
i vzadu.
Ka e: Ctyfdvefovy sedan, d x § x v, 4580
x 1785 x 1470 mm, rozvor 2625 mm, rozchod
vpiedu/vzadu 1530/1540 mm, objem palivové
nddrie 60 litrll, hmotnost 1515 kg, 6,8 kg/kW.

ony: 0-100 km/h za 5,2 s, nejwysSi rychlost
55 kmv/h, spotieba 10,5 11100 km

centni svornosti téchto diferencidli
se subaru hravé prodird snéhem, ktery
sahd témér po kolena.

V testu AMS z roku 2004 byla
zminéna tendence k nedotacivosti, ale
to dnes na zasnézeném okruhu neni
aktudlni. Impreza STI se stejné jako jiz
diive GT prezentuje hlavné prostied-
nictvim své zadni napravy.



Subaru Impreza P1 (r.v. 2000)
Limitovana edice

Béhem dlouhé historie modelu Impreza
vrhal japonsky wyrobce na trh jeden zvldstni
model za druhym, mezi jinymi také Imprezu
P1. Model byl uréen wyhradné pro britsky
trh a vyrobilo se pouze asi 1000 kusd. Po
prezentaci na londynské Motor Show byl
zvlastni model k dostani od bfezna 2000, a to
jen v barvé Sonic Blue Mica. Diky Sachovi
Wasseravi, ktery dorazil se svou do Svycarska
dovezenou P1 s ,rodnym Cislem" 464/1000,
si tento zvldStni model zadriftoval i pfi nasi
akci na Severni smycce. Ve verzi s pravo-
strannym fizenim od firmy Prodrive md dvou-

litrowy boxer stejny vykon jako v japonskych
verzich, tedy 206 kW, a maximaini rychlost
205 km/h. Diky pruZindm Eibach se t&zisté
snizilo 0 20 mm a kromé nardstu vykonu
patfi k dalsim zvlastnostem také dvoudverovd
karoserie. Dal§im pozndvacim znamenim je
pedni naraznik s malymi mihovkami a kffdlo
s ndpisem P1. Ke zvidstni vybavé pak patfi
také koZend sedadla, brzdy Prodrive s kotougi
o praméry 330 mm, zlatd osmndctipalcova
kola i koncovka wyfuku z uSlechtilé oceli.
V interiéru vas informuje o pfisiusnosti ke
specidlni edici plaketa P1.

v : &
Zvidstni model se prodaval pouze v Britanii.

Nejmladsi z rodiny, nové WRX
STI, kterému Japonci umazali z ndzvu
jméno Impreza, by mélo Severni smy¢-
ku zvladnout za sucha tésné pod osm
minut. Tim své piedchiidce sluiné
prekonava (GT Turbo: 8 min 37 s,

STI 2005: 8 min 24 s.). Dnes je ale

hlavnim kritériem hodnoceni index
dobré nalady. Prepliovany 2,5litro-
vy boxer modeloveho roku 2011 se
chlubi vykonem 221 kW, ale za zvuk,
ktery vydédva, by meli inZenyti ze
Subaru dostat za ucho. Kromé& toho
oviem Subaru svou techniku ve srov-
néni s pétidvefovym hatchbackem
prepracovalo, a to hlavné v oblasti
podvozku: kromé mirné pozménéného
zavéseni kol, tvrdsi kombinace pruzin
a tlumich a vetsi ptiéné tuhosti byla
vylepSena i mechanika pedalu a brz-

dovy vilec pro dosazeni lepsiho dav-
kovan{ brzdného tiginku. Elektronicky
omezovad rychlosti zasahuje o néco
pozd&ji, pfesnéji ve 255 km/h.

Pres to vSechno rychia jizda po dalnici
nevyvolava pravé pocity stésti, nové STI
se chova vzdorovité, hlavné kvili tvr-
dému odpruZeni. S mechanickym dife-
rencidlem na pfedni ndpravé a samo-
svornym diferencidlem Torsen vSak
mé schopnosti pro to sprévné fadeéni
v zatackach. Nastoupit, vyrazit, prosté
zébava. AZ tak rychle to ale u ro&niku
2011 nejde. Vyrazit miiZeme teprve
poté, co vypneme ESP, mezi sedadly
nastavime mezindpravovy diferenci-
al DCCD (nastaveni ,Auto® sniZuje
svornost ve prospéch agilniho chova-
ni na snéhu) a ignorujeme vsechny
varovné tony. KdyZ se pfehoupneme

pres turbodiru kong¢ici ve 3000/min,
okouzli nds WRX STI ¢itelnou a dlou-
ho riditelnou pretégivosti. Sportovni
jizdni vlastnosti vak nejsou v aktual-
ni verzi pravé vyrazné, pii zatdceni je
STI tézkopadnéjsi a nedotacivejsi nez
jeho lehounci predchiidei, pro sprav-
ny drift je tieba pouZit §vih a také
patfiénou silu.

A kdo Ze nds v dneSni prehlidce
generaci chytil nejvice za srdce? Nové
STI necht promine, navzdory vSi spoi-
lerové paradé se stale s nejvetsi radosti
divame na starsi modely. Ale to bohu-
#el neni problém jen Subaru, takova je
celd dnesni doba spoutand mimo jiné
honbou za nizkymi emisemi...

Text: Christian Gebhardt a lvan Pindur
Foto: MPI

]

podékovani si zaslouZi

Impreza GT kiub, kiery
umoznil pfimou konfrontaci
nové imprezy s predchidei.




