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TEST
Hyundai ix35 2.0 CRDi, Suzuki Grand Vitara 1.9 DDiS, Subaru Forester 2.0D

Do srovnévaciho testu jsme povolali tfi kompaktni SUV
onem vsech kol a zjistovali jsme, jak si jednotliva

konské stéWami povedou v terénu i na silnici.

Sechny tfi vozy pohanséji v této
kategorii zddané turbodie-
sely s objemem kolem dvou
litr. Hyundai ix35 vyuZzivd agregéatu
2.0 CRDi (100 kW), ktery se na rozdil
od slabsich jednotek dodavd pouze
ve verzi 4x4, zbyli dva soupefi jsou

-

¢tyikolkami standardné ve Revhrpigss
vedenich. Subaru pohéni inovovany
dvoulitrovy boxer o vykonu 108 kW.
Nejvice se nadfe rovnéz modernizo-
vany motor 1.9 DDiS (95 kW) ve vita-
fe, jiZz treti ggnerace tohoto vozu si
totiz zachovava dnés-izspjedinslon

trukci se Zebfinovym ramem, coz
se- odrhzi na VyS$si ﬂomosti. Tuto
robustni konstrukci nite v terénu,
kde se o viz nemusite bat ani pfi
razantnéjsim stylu. Zavéseni kol je
sice na rozdil od predchozi generace

: Vplné nezavislé (vpfedu naprava typu
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McPherson, vzadu viceprvkovd), diky
tomu se chova jist8ji i na silnici, pfesto
se vitara v zatdckach naklani nejvice
a pres balonové pneumatiky s profilo-
vym ¢islem 65 se pii ostiejsi jizdé hrne
ze zatacky ven. Mechanicka vazba od
prednich kol je ale diky hydraulické-
mu posilovaéi velmi dobrd. O néco
horsi dojem zanechalo fazeni, do kte-
rého se prenaseji pomérné znatelné
vibrace od motoru.
opactném konci se pohybuje
u]e ne}lehce}l po

ni vsak uz ale nec1t1te tu spravno

nou vazbu. V zatdckéach je Korejec dale
ko agilnéjsi nez suzuki, pfesto ani jeho
doménou tplné nejsou. Z dané trojice
se v8ak hyundai pfi béZné jizdé naklani
nejméné, kdyz ale chcete jezdit serpen-
tiny stejné jako s béznym hatchbackem,

Suverénné nejlépe po strdnce
jizdnich vlastnosti si vede forester
s permanentnim pohonem vsech kol,
diky ¢emuz se nedotacivost dosta-
vuje az hodné pozdé, do zatacek se
tak lze vrhat vy$si rychlosti. Naklony
jsou vzhledem k mékéimu odpruzeni
i stabilizdtorim vétsi, na stabilitu to
ale vliv nema. Tlumeni nerovnosti
je excelentni a komfort na palubg
i diky rozmérnym mékéim sedadlim
bez chyby.”Nejvice s posddkou otfdsa
vitara a také podvozek hyundaie je
spie tuzsi, rdzy ale tlumi lépe nez

zuki. Pokud ov3em dojde na terén,
ati a v1tara se dostava
“nal redukcnl

tak dsli v pevnem P

I kdyz mechanickou uzévérku
vovych diferencialti ptevzala po face-
liftu na starost elektronika, v terénu
jen tak neuviznete. Hyundai ix35
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SUBARU FORESTER

spoléha na viskozni spojku, ktera pte-
bira funkeci tradiéniho mezinépravové-
ho diferenciélu, a také na to, Ze v&tsi-
na majiteld vyuzije pohon vsech kol
nejvyse v zimé na horach, ¢emuz toto
spojeni vyhovi naprosto spolehlivé.
Subaru toho v terénu zvlddne neceka-
né hodné, nabizi vyssi svétlou vysku
nez suzuki (215 vs. 190 mm) a staly
pohon vsech kol s mezindpravovym
diferencidlem s omezenou svornosti
pomoci lamelové spojky. To zarucuje
vybornou trakci, pfesto v terénu to
u nas vyhrava vitara.

V kategorii pohonné iistroji jasného
favorita nemame. Nejtiseji, nejkultivova-
néji a témeér bez vibraci pracuje turbo-
diesel s protibéZnymi pisty pod kapotou
subaru. V tomto ohledu patii mezi ¢ty-
fvalci na vrchol. Celkovy dojem kazila
prodleva pod 1600/min, nep¥ijemné je
to i kvtli dlouhym pfevodam. Trojku
tak radite aZ lehce pod 40 km/h a &tyi- KI GRA|
ka se ve mésté pii 50 km/h (1300/min) e P P e
trochu vzpird. Pffjemné nés piekva- :
pila spotfeba, ktera se drzela pod
7 1/100 km. Na opacné strané nez suba-
ru se nachazi hyundai, ktery byl v testu
nejziznivéjsi a spotieboval piiblizné
o litr a ptil vice. Zvlasté na délnici, kdy
pri 130 km/h toc¢i na Sestku vysokych
3000/min, se pod 8 1/100 km nedosta-
nete. Samotny motor je ale velmi pfi-
jemny, s minimélni prodlevou néstu-
pu turbodmychadla a neobtéZuje ani
hlukem. Nejvice o sob&é davala védst
devatendctistovka v suzuki, ktera sviij
dieselovy projev nezapie. Také ona ale
zatahuje plynuleji z nizkych otatek
neZ boxer v subaru a diky vhodnému
odstupriovani nevadi ani pétistupiiova
pfevodovka. Na to, Ze se motor pral
s nejvétsimi jizdnimi odpory, si néaro-
koval méné paliva neZ ten v hyundai
— v praméru 8,1 1/100 km.

Po souctu vSech vlastnosti si vitéz-
stvi odnasi forester, ktery nabizi nej- =
vétsi interiér, nejlepsi jizdni vlast- VHYUNPAI |x35
nosti, nejnizsi spotfebu paliva a nej- s >
tis81 motor, zdsadnéj$im nedostatkem
je dlouhé odstupiiovani pievodovky. ;
Hyundai ix35 je spise médnim SUV do
mésta, zaujme vyraznéj$im designem,
snadnou ovladatelnosti i dostatkem
prostoru, jizdni vlastnosti jsou bez-
pecné, ale ne tak zabavné jako u suba-
ru. Pocitat musite s vyssi spotiebou, Doménou hyundaie jsou
cenové ale vychazi ptiblizné o sto tisic silnice, do lehkého terénu
korun levngji neZ konkurenti. Suzuki
Vitara za soupefi zaostava tézkopad-
néjsim projevem na silnici, hor$im
odhlu¢nénim a také nejmengim interié-
rem, v terénu je ale nejlepsi.

Text: Martin Jenik
Foto: Véclav Novék

I diky-zavérce
.mezinapravového !

diferencialu zviadne vitara

mnohem vic neZ polni cest
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1 Dvoulitrovy boxer pfijemné potlatuje sviij dieselovy piivod

a spotrehuje do 7 1/100 km, trpi ale prodievou pod 1600/min. 2 Nad
hlavou i pro kolena je v subaru nejvice mista. 3 Zavazadelnik je
mélky, ale dobfe pristupny. 4 Interiér je predevSim icelny, nelogické
je ovladani palubniho potitace dvéma tyckami mezi pristroji.

- [l Devatendctistovka se v interiéru projevuje hlasitéji nez motory
- konkurenti, ale zato pfijemné tahne odspodu. E1 S vySkou 190 cm se
i ui dostavate do kontaktu s prednimi sedadly. El Vice neZ otevirani
=k chodniku vadi nemoznost fixace dvefi v libovolné mezipoloze. £J

- Palubni deska je tvoiena vjhradné z tvrdych plastu a pisobi chudé.
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1 Dvoulitrovy turhodiesel ma mékky chod, prekvapll nas ale vyssi
spotiebou kolem 8,5 1/100 km. 2 § prostornosti je na tom hyundai
témer tak dobie iakn subaru. 3 Zavazadelnik ma nejnizSi nakladovou
hranu a pobere toho nejvice (0,465 m?). 4 V ovladacich prvcich
hyundaie se rychle zorientujete, horSi je to pouze s navigaci.

TECHNICKE UDAJ : :

Subaru Forester
2.0D XC
Comfort

boxer/4

UspoFadani motoru/pocet valch

Zdvihovy objem cm?
Nejuyssivjkon Wk
pri otackach 1/min
Nejvy3Sitocivymoment ~ Nm|
pri otackach 1/min
Pohot./uZitet. hmotnost =~ kg|
Délka x Sitka x vySka mm
Rozvor . oM
Zavazadlovy prostor m® (VDA)
Objem palivové nadrze e

Standardni pneumatiky

Prenos sily

Zrychleni 0-100 km/h S
NejvySSirychlost km/h|
Spotieba podle EU 1/100 km
Svétlost podvozku mm
Brzdény/nebrzdény privés kg
Povinné ruceni Ké
Havarijni poj. (Allianz, 5% spol. ) K
Zakladnicena = Ke

ESP

Asistent rozjezdu do kopce
Asistent kontrol. sjizdéni svahii
Celni/bogni/hlavové airbagy
Automatickd klimatizace
Xenonové svétlomety
Metalicky lak
Navigace
Zadni parkovaci mdla
Vyhrivani prednich sedadel
Kozené Galounéni
Tempomat

*véetné kamery

1.‘}8uharu;Fnrnsfi‘er.

2. Ilyundai ix35

Hyundai pot&Si kvalitnim mtenerem

je kultivovany, bez vy

Hyundai ix35
2.0 CRDi 4x4
Trikolor

fadovy/4
1995
100 (136)
4000
320
1800-2500

4410 x 1820
x 1660

2640
0,465/1,436
58

» Sestistupriovd
_ prevodovka |

11,3
181

170
2000/750
6850
21500
664990

Naladéni podvozku je tuzsi, ale stéle relati
daiem nemiiZete dovolit tolik, cose snbar

3. Suzuk| Grand \Iitara

6,7/51/57

1525/616 |

20560 R17 |

-

1 800—2400
1625/425
4560 x 1780
x 1675

515
0,450/, 660
B
225/55 R 17
_pohon vaec!

éestiStu;'uﬁoQi

10,4
e

7,2/5,3/6,0
215
2000/750
6850
25700

- 779000

@
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prevodovka

Suzuki Grand
Vitara
1.9 DDiS JLX-EL
~ fadovy/4
£ 1870
95(129)
4‘0003 ’

1750-2500
1654/516.
4300 x 1810
x 1695
2640
0,398/1 ,386
66
225/65 R 17
pohon ;1§gch

pétistupriovd
prevodovka
13,2
e
8,1/6,0/6,8
190
2000/750
6850
23300
754 900



