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TEST SUBARU FORESTER 2.0 XS COMFORT Ef

Boxer 3. generace

H V souladu s trendem doby, ktery
automobilkdm veli v maximdlni mife
snizovat spotfebu a emise, pristoupili
konstruktéfi Subaru k vyvoji tfeti ge-
nerace benzinového Ctyfvalce. Pred-
chadci z let 1966 (1,0 1, celkem 4,6
milionu exemplari) a 1989 (2,0a2,51,
dohromady 7,6 milionu) totiz stale
prisnéjsi kritéria nespliiovali.

Novinka s koédovym oznacenim
FB20 doznala proti minulé genera-
ci EJ20 nékolika zdsadnich zmén.
Za vSechny jmenujme prodlouzeni
zdvihu pistd ze 75 na 90 milimetrt,
coz motoru pfineslo nadctvercovou
charakteristiku. InZenyrim se také
podatilo zmensit thel rozevieni venti-
1t ze 41 na 27° a misto pohonu vacek
femenem pouZzit bezudrzbovy fetéz.
Zapomenout neSlo ani na optimalizaci
séni, chlazeni recirkulace vyfukovych
plynit (EGR) a zmenSeni poctu pohyb-
livych casti. Zminéné upravy vedly
ke sniZeni tfecich ztrdt skoro o tfetinu,
jakoz i poklesu emisi CO, a spotieby
o0 13, respektive 10 %. ;

Jednotka FB20 pod kapotou SUV
Forester odvadi nejlepsi praci mezi 2000
az 3500/min, coz napriklad na pétku
odpovida rychlosti mezi 90 a 130 km/h.
Navzdory sluSnému vykonu 110 kW
by se par koni navic hodilo, poznate
to zejména pii rozjezdu a bezpecném
predjizdéni. Pfimlouvame se za Sestku,
diky ni by totiz klesly otdcky motoru,
hluc¢nost v kabiné i spotieba. Ta se v pii-
padé zkouSeného automobilu vySplhala
k 10 I na 100 km, prestoze podle ddaj
vyrobce jsme méli vystacit se 7,5 litru.

Vedle motoru se tviirci zaméfili také
na vylepSeni zevnéjSku a interiéru. Mo-
dernizovany forester dostal mimo jiné
vyraznéjsi chromovanou masku chla-
dice, ukazatele sméru do krytd vnéj-
Sich zrcdtek a efektnéjsi design litych

Subaru Forester 2.0

Motor Ctyfvalec, boxer, benzin e Zdvi-
hovy objem 1995 cm® e Viykon 110 kW
pri 6000/min e Tocivy moment 198 N.m
pfi 4200/min ® Pneumatiky 225/55R 17 e
Prevodovka primo fazend pétistupriova
Hnacf Gstrojf stalé, viskozni spojka, 50:50
® \/néjsi rozméry 4560 x 1780 x 1700 mm
e Rozvor 2615 mm e Svétlda vyska
215mm e Najezdovy Uhel P/Z 25,0°/27,0°
e Prechodovy Ghel 23,0° e Pohotovost-
ni/uZitetnad hmotnost 1465/550 kg e
Palivova nadrz 60 | e Nejvétsi rychlost
185 km/h e Zrychleni 0-100 km/h za 10,7 s
e Kombinovana spotfeba 7,5 | na 100 km

589 000 K¢
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Subaru letos predstavilo treti generaci zazehového boxeru. Premiéru si ¢tyfvalec od-
byl ve foresteru, pristi rok zavita také do legacy a imprezy. U motoru vSak nezistalo...

Redukci Dual range dostanete vyhradné s pétistupiiovym
manualem. Kulisa fazeni potfebuje zkratit a zpiesnit.



Vroubkovani po obvodu usnadiiuje manipulaci s koleckem.
Optitronové pfistroje se dobfe &tou i za slunce.

LeZaty motor FB20 ziskal proti predchiidci del3i zdvih,
mensi dhel ventild a bezidrzbovy fetéz
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Stribfité liSty rozrazeji masu Gerného plastu. Pot&si s

[0

pravné dilenské zpracovani.
: \|

¥

Zadni opéradla se sklapgji skoro do roviny. Zavazadelnik pojme v zakladu 0,450 m?.

kol. V kabiné naleznete Citelné optitro-
nové piistroje, dvouzénovou klimati-
zaci a kvalitngjsi Calounéni. Od trovné
Active miZete pocitat s tempomatem,
verze Comfort pridava xenonové svét-
lomety a parkovaci kameru.

Kvili sniZeni hlu¢nosti se v pievo-
dovce objevilo Sikmé ozubeni, upra-
vené lanovody zase zlepSily Fazeni.
Spojka a kulisa jsou vSak i nadale pri-
Ii§ tuhé. Zadni naprava dostala upra-
venou konstrukci a vylepSené tlumice,
diky ¢emuz se kola Iépe drzi silnice
a karoserie se méné naklani. Vrozeny
sklon k nedotécivosti v zatacce Ize eli-
minovat citlivym ubranim plynu.

V kabiné naleznete vétSinou tvrdé
plasty, odménou za to je vSak dobré
zpracovani a absence vrzani. Predni
sedadla nabizeji potfebnou oporu, se-
daky by vSak mohly byt o néco delsi.
Ovladani palubniho pocitace by potie-
bovalo zjednodusit, neskodilo by také
pridat trojité bliknuti smérovek a Sesty
prevodovy stupeti. Tomas Kovafik

InZenyii Subaru prepracovali skoro kazdy dil
foresteru, presto stéle existuje prostor pro
zlepSeni. V centru zajmu by se méla ocit-
nout hlavné prevodovka a sedadla.
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