ilometry na poditadle
tachometru rychle
pribyvaji. Nenf tomu
ani étvrt roku a Subaru
WRX STI mé najeto
bezmala sedm tisic kilometrd. Ridit
modry sedan je radost. Zatimco
prvni dva mésice byly spf§ ve znameni
presouvani po Praze, nebo nejdal
do 100 kilometrd od hlavniho mésta,
brezen bych jednoznaéné oznadil jake
cestovani po dalnici.
Na zaéatku mésice mé éekala
cesta do Brna, z niz mohu vyvodit
nékolik nasledujicich poznatka.
Ackoliv povrch dalnice DI za moc
nestoji, vozu WRX STl je to
v podstaté jedno. Pokud samozrejmé
pocitate s tim, Ze vas piece jen
trochu vytiese. Podvozek odpovida
zcivilnénému rallyovému vozu, a tudiz
se pocitd, Ze veSkery Cas nestravite
pouze na hladkém asfaltu. Dal3f
skutecnosti je, Ze zatah i ve velmi
vysokych rychlostech diky tocivému
momentu 400 N.m je abnormalni.
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Jedinymi limity tedy jsou nejvy3s
dovolena rychlost a omezeni zimnimi
pneumatikami Pirelli do 230 km/h.
Vysoka trvald rychlost s sebou prinasi
samozrejmé vyssi spotiebu paliva.
Zatimco pfi sobotni €i nedélni jizdé
po Praze se snadno dostanete se
spotiebou pod 10 I/100km, pfi rychlé
jizdé po dalnici posunete spotiebu
klidné o pét litrt vy$e. Dikazem toho
byla i druhd dalniéni cesta po D5 pres
Bavorsko do Rakouska a dale na jih.
Od potatku provozovani ma Subaru
WRX STI prumérnou spotiebu
12,6 1/100km. Posledni vylet viak
vykdzal spotifebu o vice neZ litr vy3si.
Poridit si derivat prakticky
zavodniho auta viak neni o spotiebg.
Je to o tom, jak si Subaru co
nejvice uzit, a to Ize i na délnici.
Dlouhé tahlé zatacky, kdy rucicka
tachometru kolisa mezi 220 a 230
km/h, brzdy jako bfitva a vzhledem
k cené vozu i ohromujici zrychleni
jsou témi spravnymi argumenty.
Z anatomickych, alcantarou

potaZenych sedadel neboli zada ani
po tisicovee kilometri, ergonomie
WRX STI je viibec pfikladna.

Na zavér bych chtél uvést jesté jeden
poznatek. V ramci spoluprice jsem
navitivil spoleénost Ungelt a Subaru
WRX ST jsem zaparkoval vedle
sedanu BMW Alpine B3. Auta jsou

podobné dlouhd, bavorak ma delsi
rozvor, Na prvni pohled viak bylo
zi'ejmé, Ze Subaru pusobi mohutnéjsim
dojmem. Kromé toho, Ze je

a vyssi, svou muskulaturou véetné
ohromného zadniho kfidia YWRX STI
bavoraka od Alpine trochu zastinilo.
A to neni vilbec Spatny pocit.
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Miklady tento mésic
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‘i pFi pfipravé tohoto textu jsem
1 si uvédomil, ze mésic je pryc a ja
béhem n&j se svoji M5 ujel pouhych

&asu, bylo moc cestovani a na stare
dobré Zelezo nezbyval €as.
Bohuzel jsem jesté ani nestadil resit

do letniho obuti a ted si musim jen najic
€as na jezdéni s ni, které mé i v dobé
turbomotord, jez davaji svoji silu takika

Méme ho od
MNajeto celkem

Najeto tento mésic
Niklady tento mésic
Spotfeba tento mésic

B 59 km. Priznam se dokonce i k tomu, Ze
} viechny ty kilometry jsem ujel teprve
o vcera, Zkritka nebylo pFilis mnoho

zdarma (mysleno co se Fidicskeho
zapojeni tyka, protoZe jinak Casto
spotrebuji vic paliva), neustdle okouzluje.

korozni potiZe, a tak moje cervena
M5 jen stdla ve svém pristiesku.
Nicméné uz jsem ji objednal na prezuti

‘ vé gerné Subaru mam asi
- &im dél radsi, proto jsem
k2 ho v zimé moc netrapil.
L Pravda, poté, co jsem vidél
v Rakousku v ledové aréng, jak fungujf
pneumatiky s hFebiky, obratem jsem
si je koupil téz, A od té chvile zima
prestala a na snéhu uZ jsem se nesvezl.
Budou tedy piipravené na pristi zimu,
doufam, Ze se ji STi ve zdravi dozije.
Nekolikrat jsem se projel
po suchych, ale vymrzlych cestach
8 3 pii té prilezitosti jsem zjistil, Ze
' mezinapravovy diferencial DCCD
nefunguje tak, jak ma, nebo spis
nefunguje témér vubec, Ovéril jsem si
to na parkovisti, kde byly jesté zbytky
ledu. Tam se potvrdilo, Ze diferencial
se nezavira, pretacivost auta se mi tedy
nezdala.
Poslal jsem proto diferencial
na kontrolu k panu Skacelovi, ktery
redi mezinapravové diferencialy Subaru
a jejich ovladaci jednotky, da se fici, pro
cely zdvodni svét, Pri té prilezitosti jsem
poslal i prevodovku do firmy Kaps, s niz
provadime takovy maly experiment,
ktery spociva v pouzivani zavodni
prevodovky dog box pro civilni jezdéni.

| ZAGARAZOVANO..

Panové z Kapsu s potésenim zjistili, Ze
po osmi tisicich kilometrech civilniho,
sportovniho a v malé mife i zavodniho
jeZdéni je pfevodovka netknuta. Pokud
se tedy Elovék smifi s podstatné

vy33i hluénosti, lze bezsynchronni
prevodovku poutivat i pro, feknéme,
sportovni jezdénl bez prehnanych
nakladi na Gdrzbu. Jeji vyhody jsou
jasné. MozZnost Fazeni bez spojky,

rychlost Fazeni neomezena synchrony,
nepiehriva se a nevadiji ani hodné
hrubé zachazeni. Pfi té prileZitosti mé
napada, jak asi musi trpét pfi zavodech,
kde se repasuje po zhruba patnacti
stech ostrych kilometrech, kdyzZ jsem ji
ja nedokézal ubliZit po osmi tisicich,

V ramei kontroly prevodovky
bude osazen delsi Sesty rychlostni
stupef, aby se s autem dalo rozumnéji

presouvat na delsi vzdalenosti. Mozna
pak bude zajimavé zjistit, jakou ma
400koriové STi maximalni rychlost.

SUBARU IMPREZA STI :

Mame ho od

Najeto celkem
Najeto tento mésic
Naklady tenta mésic
Spotreba tento mésic
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