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Na podzim jsem used! do Imprezy WRX STT poprvé- Ten vilz mé Naprosto
nadchl, nicméne k dokonalosti mu piece jen éco chybélo. Slov podstate
o drobnost, prakticky bezvyznamnou, 2 presto nesmirné dilezitou Ano,
na mysli mam Jadn ktidlo, keeré j& jak uz ast vite, zpet!

Text: Luka$ Dittrich Foto: Zuzana Prochézkové
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‘ 14 ‘ STORY TEST | SUBARU WRX STI SEDAN

ylo nebylo jedno legenddrni, dspés-
né, vSemi uzndvané a nesmirné cha-
rismatické auto. Byl to sedan,
Impreza WRX STI. Pak se ale vede-
ni automobilky rozhodlo, Ze uz
sedan nechce, a na zdvodn{ traté, respektive
do svych showroomi, vypustilo ostry hatch-

back. Tato skute¢nost zpasobila nemalé pozdvi-
Zeni. Jak miiZe byt néco tak typického najednou
Jlne’ Odpoved je )ednoducha Za vs11m hled .-j '

ey,

hem oblibenéjsi nez sedan a Subaru chtélo
doséhnout na starém kontinenté vyssich prodej-
nich ¢&isel. A tak se zrodila pétidverova Impreza.
Budiz, d4v4 to smysl a podle vSeho se prodej
opravdu o néco zvysil. Jenze ,estéitko” m4 byt
sedan, a basta. Nakonec se nastésti ukdzalo, Ze
hlas lidu je pfece jen velmi silny. Subaru pfislo
s faceliftem pro modelovy rok 2011 a vsichni
mobhli zait slavit. Sedan je zpé :




Subaru WRX STI je pouze a jenom o jedné
véci a véfte tomu, Ze jakmile se s timto autem
projedete, nebudete myslet na nic jiného. Tou
véci je jizda. Piesné to je ten diivod, pro¢ se vim
bude STI libit, pro¢ vs bude bavit plouzit se
snim i po mésté, pro¢ vds bude tésit uz jen
samotny fakt, Ze mdte v kapse ten laciné vypada-

jici klicek. Pl%:zqste na vlastn{ kazi zazili, co

Wn’m, é m’r‘w"]a zapon{na Vetsx-

na z vds to vlastné nevi. V tom pripadé déldte
dobfe, ze Jste si poridili nd$ ¢asopis. J4 vdm to
totiZ popisu.

Na podzim jsem sedél za volantem hatch-
backu. Razné okolnosti, mozn4 i mij strach
a dals{ zdsahy vyssi moci zpisobily, Ze jsem se ten-
krét s vozem nedostal na limit. Ano, jezdil jsem
rychle, jenze jsem si nevyzkou§el ten pocit, o kte-

rém mi néktefi vyprévéli. To mé samozre)me pék-

- nésevalo. Na druhy pokus j jsem uz nehodlal pone-

chat nic ndhode. Byl jsem pevné rozhodnuty,
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poslednim Subaru, které jsem dostal na test.

Nezndm totiz Zddny jiny novindisky viiz, ktery
by byl opifeden tolika historkami. Jednou takhle
ten ¢ onen s nim "navstivil" ptikop, pole, obrub-
nik... Ano, pfesné o tom mluvim. I kdyz WRX
STI stoji pouhy milion, nem4 konkurenci a ani
tfikrdt drazsi automobily se nedostévaji svym
fidi¢tm tak rychle pod ktzi. Touha vyzkouset,
kam az s nim muiZete zajit, je neuvéfitelnd a vibec
se nedivim, Ze se o to kazdy pokousi.

S védomim viech téchto faktil jsem si viiz
vyzvedl a byl jsem pevné rozhodnuty, Ze prvni
kilometry na to prosté nebudu ptili§ Slapat. Nej-
dfiv se s automobilem piece musim sezndmit.
Tak piesné z toho ditvodu jsem si to namif¥il

- rovnou na své oblibené okresni komunikace.

Po zimé na nich lezela pofddnd vrstva posypové-
ho materidlu, takze to klouzalo. Vzpomindm si,
Ze jsem na stejném misté o nékolik tydna diive
jezdil s Peugeotem RCZ s dvousetkonovym
motorem. O ném mnoz{ fikali, jak je skvély, ze
ma4 vlastnosti motokdry, a je to také pravda, jen-
Ze s nim jsem si na ,,okreskdch® pfipadal jako
$nek. Viiz bezmocné hrabal, v zatd¢kdch si pred-
ni ndprava nevédéla rady. Nechci srovnévat STI
a RCZ, to je, jako byste porovnévali bochnik
chleba s rohliky (parek v chlebu nenf uplné to
pravé, Ze ano), chtél jsem pouze poukdzat na jed-
nu z nejvétsich prednosti ,estéicka®. Stdly pohon
viech kol zaprvé jasné odkazuje na specidly
WRC, a hlavné vozu dodédvé dokonalé schopnos-
ti bez ohledu na to, po ¢em zrovna jedete. Rozdil
je jen v tom, Ze se jako Fidi¢i musite pfi horsi

Charakteristicka modra, dravy vyraz,
obrovské kfidlo zvadu. Takhle ma STI

vypadat. Skoda, Ze testovaci kousek

nemél zlata kola
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“Subaru WRX STI je bez - N
debat skvély automobil” ¥
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adhezi vice snazit. Rychli, ne-li nejrychlejsi,
dokézete byt na jakémkoliv povrchu.

Jisté, bavime se pfedev$im o jizdé na zatdcko-
vitych komunikacich. Na délnicich je WRX
STI taktéz velmi rychlé, ale s maximélni rych-
losti jen o mélo pfesahujici 250 km/h se vim
bude na z4d lepit kdejaky nagelovany ,vozem-

ﬁ EMIL FREY CR,

s
5i cen?

Emil Frey CR, Subaru Vysodany

bouch ve své ,,vytunéné® Octavii RS. Ale co,
rdd ho pifed sebe pustim. J4 totiz vim, ze kdeko-
liv jinde na mé nemd, a kluk se bude aspori
moct veler v hospodé chlubit: ,Hele Franto,
dneska jsem dal ,estéicko’ takovym zptisobem,
Ze ten ¢enda za volantem nevédél, co se s nim
stalo.”

INZERCE

&2 SUBARU
www.emilfrey.cz

WI=R22X Sy

Emil Frey CR, Autocentrum Stod@ilky Pekatska 638/5, 155 00 Praha 5, tel.: 255 720 111

Kolbenova 3, 190 00 Praha 9, tel.: 283 061 234
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‘Karoserie u."-

"N \ - apritomno al 2 na pod-

Abych nezapomnél, je potieba zalit s trochou vozku. Stabilizdtory jsou nynf tuzsi a divili byste
teorie. Subaru WRX STI m4 uz léta pfepliiovany  se, jak moc to je pfi jizd€ zndt. Samoziejmosti
¢tyivélec typu boxer. Jeho objem ¢ini 2,51 jsou nastavitelny mezindpravovy diferenciél a sys-
a maximdln{ vykon 300 k. Dalsf odkaz na specid-  tém SI-Drive dévajici k dispozici tfi riizné tirovné
ly WRC, které jsou, respektive byly, stejné vykon- chovén{ automobilu, pfedevsim se méni odezva
né. Lisily se ov§em vy$$im to¢ivym momentem. na plynovy pedal.
Zmény pro rok 2011 se podepsaly nejen na jméné V rezimech Intelligent nebo Sport budete tro-
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- “Auto se tvari, jako by se
nic nedélo, a ejhle, na
tachometru je 150 km/h”

1S e

U > 14 avie dpPo = pOodxKiadu AKOUS Y OlYy, Z3a d d

Sharp. Jesté zbyva vypnout stabiliza¢ni systémy, do sedacky, otadl litnou k sedmi tisictim, kde
p yva vyp s Y; vy
protoze dneska prosté musim vyzkouset, jaké to je.  se rozblikd kontrolka k prefazeni, vrazite tam
Bohuzel neprselo a bohuzel je podvozek tak dobry,  dvojku, auto sebou $kubne, protoze tuha spojka
P jep Y ] p PoJ

ze k tomu, abyste viiz dostali do nesndzi, musite vyZaduje trochu citu, a za skvélého zvukového
jet opravdu rychle. Coz neni problém, protoze se doprovodu misiciho hluk od diferencidld, charak-

auto tvafi, jako by se nic nedélo, a ejhle, na tacho-  teristicky projev motoru a turba dorazite na hrani-
metru je 150 km/h. Na suchém asfaltu se viiz do ci 100 km/h, kde uz se hlési o slovo trojka.
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D protal
nout volantem doprava, rychle kontra doleva, roz-
hodit zadek... V&tsi z4d je v tento moment dost
zndt. Hatchbacku se zdaleka nechtélo polozit se
do zatdcky tak, jako tomu bylo v pfipadé sedanu.
Nez jsem se naddl, uz jsem jel v mirném pretddi-
vém smyku zatd¢kou. Hlavné ji nepovolit, hlavné
ji nepovolit!! Opakoval jsem si rady zkusenéjsich
kolegti. Naprosto fantastické je spojeni ¢lovék-
stroj. Perfektné je citit, co viiz dél4, vytusite kaz-
dy jeho pohyb. Na vyjezdu ze zatdcky se srovnal
presné tak, jak jsem chtél, a za tohoto skvélého
doprovodu jsem sméfoval déle. Nevzpomindm si,
kdy jsem naposledy mél z fizeni takovou radost.
Jesté nékolikrat jsem si zafddil na stejném misté,
nez mou euforii rdzné ukoncil pohled na pneu-
matiky. Ajajaj! Vidy€ viiz m4 vlastné zimni obuti
a to se v teplém pocasi opotiebovévd opravdu

rychle.

oUu 0dla porad out. 1akze trhn-

Kdybych chtél pofddné popsat své pocity
z fizeni, potieboval bych na to podstatné vétsi
prostor, nez mam vymezen. Kazdopddné si mys-
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: zitkd, a to za vSech okolnosti,
na viech povrsich, za kazdého pocasi. Reknéte
popravdé: nabidne vdm néjaké jiné auto néco
podobného? Konkurentii patrné mnoho nebude.

Subaru WRX STI m4 pir ,,much®. Minule
jsem si stéZoval na Fizeni a trochu téZkopddnou
pfid. U modelového roku 2011 toto zmizelo, tak-
ze pardda. Rezervy ale ztstaly v fazeni, které by
urdité mohlo byt jesté piesnéjii a které bych ozna-
¢il asi za nejvétsi slabinu. Zminit také musim
povrzdvajici interiér a trochu slabsi u¢inek brzd.
Ale tyhle dvé vlastnosti lze snad s klidnym svédo-
mim pfipsat na vrub enormn{ z4téZi testovacich
exemplaft.

Subaru WRX STT je bez debat skvély automo-
bil. Facelift roku 2011 pfinesl zase o mali¢ko
vylepsené jizdni vlastnosti, a hlavné ono slavné
kiidlo. Mimochodem nejlepsi pohled na néj se
nabizi pfes vnitini zpétné zrcdtko. Oproti hatch-
backu si za karoserii typickou pro tento viiz pfi-
platite 30 000 K¢&. Jestlize nutné nepotiebujete
4201, které nabizi kratsi verze, pak si uréité pfi-
platte. Sice nalozZite pouze 3011 (coz vlastné neni
u STT vitbec podstatné), ale to charisma karoserie
sedan. To charisma... m

prinasi spoustu



Tak presné tahle silueta nam chybéla. S kiidlem vypada auto vyborné. Preplnovany boxer ma sily na rozdavani, zatahuje
prakticky konstantné, ale za své sluzby si nevaha fici o patficny pfidél paliva. Pfirozené
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BARU WRX STI SEDAN
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Interiér by snad mohl byt o néco sportovné;si, ale to je vtomto pripadé upIné jedno stejné jako objem zavazadelniku nebo
pfitomnost nemalych hakua drzicich jeho viko. Skoda trochu nepfesné pfevodovky
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Subaru WRX STI Sedggew
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Elektronické systémy ABS, EBD, SI DRIVE
Rizeni hiebenové s hydraulickym posilovacem

v H—O!!!

CENA A VYBAVY

Zakladni cena 1069 000 Ké

MOTOR Kola / Pneu 8,5JJx18/245/40 R18 Cena testovaného vozu 1079 800 K¢
Typ motoru z&7ehovy prepliiovany étyivalec Cenik vybavy metaliza (10 800 K¢)
typuboxer ~ KAROSERIE i
Podet valc(, ventild 4/16 Typ/dvere/sedadla samonosna/4/5 ZARUKY
Zdvihovy objem 2475 ccm Délka x Sitka x vySka 4580 x 1795 x 1740 mm Technika 3 roky/100 000 km
Vrtani x zdvih 99,5 x 79,0 mm Rozvor 2625 mm Karoserie 12 let
Nejvyssi vykon kW 221 kW pFi 6000 ot/min  Objem zvazadelniku 3011
Nejvyssi togivy moment N.m 407 Nm Provozni/celkova hmotnost 1580 kg / NV kg
pfi 4000 ot/min Hmotnost privésu 1200 kg
PREVODNE USTROJI JIZDNI VYKONY ~
Pohon Symmetrical AWD ~ Nejvy3si rychlost 255 km/h HODNOCENI % % % % %k
Trakéni systémy DCCD, VDC, TCS, HSA, Zrychleni 0-100 km/h 52s
samosvorny diferencial v predu i vzadu u| jizdni vlastnosti, trakce za kazdych
Pfevodovka 6ti stupfiova manuaini SPOTREBA @ podminek, motor, celkové charisma
Mésto 14,11/100 km
PODVOZEK Mimo mésto 8,41/100 km
VpFedu/vzadu McPherson / Double whisbone Kombinovana 10,51/100 km rezervy v presnosti fazeni
Odpruzeni predni/zadni vinuté pruzing ~ Primérna spotfeba v testu 15,61/100 km ®
Brzdy predni/zadni kotoucové Emise CO, 327 g/km
s vnitfnim chlazenim ~ Palivové nadrz 601

INZERCE

@& SUBARU

C &K, a.s., Videnska 100, Brno
prodej@subarubrno.cz
www.subarubrno.cz

547 136 215
602 487 429
602 727 516



