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Audi A4 muze vypadat uvnitt i takto. Kozené ¢alounéni, spousta ovladaéu nebo voli¢ manualni prevodovky ale davaiji jasné najevo, ze

je kvalitni, ale na vybavu oproti ostatnim preci jen chudéi

Audi A4 AII* 7.

ento srovnavaci test
by mohl nést
podtitulek ,test
na prdni®. Ano,
priznavdme, ze
ndpad na realizaci trochu netra-
di¢né pojatého ¢ldnku nepochdzi
z nasi hlavy. Pfed ¢asem s nim
piisel jeden ze ¢tendit a my mu
za to hned v ivodu musime
podékovat. Onen ¢tendf ndm
zaslal ndsledujici zaddni.
"Vecelku tGspésny manazer
ve strednich letech sh4n{ auto-
mobil. ProtoZze m4 rodinu, musi

[ 4x4 automagazin] kvéten 2011

to byt néco vétsiho. Kromé slu-
Zebnich cest totiz nékolikrat roc-
né pldnuje cestu na dovolenou.
V Lété jezdi k mofi, v zimé

na hory. Vzhledem k faktu, ze
upfednostiuje jistéjsi jizdni
vlastnosti za snizené adheze, rad
by si pofidil automobil s poho-
nem vech kol. Dalsi podmin-
kou je naftovy motor a manudl-
nf prevodovka. Razeni mu nedé-
14 problémy a pti vybéru
manudlni pfevodovky mu zbude
vice financi na jiné prvky
vybavy".

Prosli jsme nabidky jednotli-
vych automobilek a podle zad4-
ni jsme vybrali adepty, ktef{ pfi-
padaji v Gvahu. Celkové se nim
seslo Sest vozli. Jmenovité se jed-
nd o Audi A4 Allroad quattro,
Subaru Legacy Combi, Skodu
Superb Combi 4x4, Opel Insig-
nia ST 4x4, Mazdu CX-7
a BMW XI.

Uz ze seznamu porovndva-
nych automobild je zfejmé, ze
jsme pro vds tentokrdt nepfipra-
vili test klasického formdtu. Vét-
$ina z vyjmenovanych adepti
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sice zapadd do kategorie kombi-
ka stfednf tfidy, nicméné Mazda
CX-7 a BMW X1 stoji trochu
mimo. Japonsky vtz spadd

do segmentu SUYV, iks-jednic-
ka“ je jakysi kfizenec, ktery
kombinuje prvky kombi s tro-
chou prvka od SUV. T kdyz se
zaméfime mj. také na technické
vlastnosti, vice nez kdy jindy se
budeme zabyvat cenou. K testu
jsme totiz nepfistoupili stylem
»jeden segment, kdo je lepsi?,
ale polozili jsme si trochu jinou
otdzku. Mdme x aut a jednu

—— : i

cenovou hranici — co je pro
nds jakozto zdkazniky
nejvyhodngjsi?

HLAVNI AKTERI:

CENA A VYBAVA

N4 test zacal jednou zcela
vyjime¢nou poradou. Kazdy
z redaktort dostal obdlku s mi-
lionem korun v hotovosti (to je
ptece v dnesni dobé velmi
moderni, a hlavné naprosto béz-
né) a vyrazil na ndkup. Kdepak,
samoziejmé se jednd o Zert.
Vybrané automobily jsme kupo-

-

tento vyfoceny automobil je zde Cisté pouze pro ilustraci. V nasem testu se bavime o té uplné nejzakladnéjsi verzi, ktera vypada dobre,

&

vali pouze fiktivné. Od kazdého
jsme zvolili maximdlni moZnou
tGroven vybavy, pfi¢em? jedinou
podminkou byla hranice milion
korun. Az na nékolik mélo vyiji-
mek jsme séhli po tom nejvys-
$im, co se v ceniku daného
modelu nachdzelo.

Pfesné takovym piipadem byl
Opel Insignia ST. Jestlize méte
milion korun ceskych, pak si
muzete s klidnym svédomim
zvolit nejvyssi uroven Cosmo
a jeSté vim zlistane vyraznd
rezerva. Nutno podotknout, ze

kvéten 2011 [4x4 automagazin |



Subaru Legacy je uvnitf spise funkéni nez luxusni. V testu se bavime o vybavé Comfort, ktera zahrnuje oproti vyfocenemu interiéru jesté
dle naseho nazoru lepsi

INZERCE

seznam prvku neni celkem pie-

f' Unicredit Finanéni leasing kvapivé az tak séhodlouhy,
] . _-doba 36 mésici - respektive mezi testovanymi
Leasine nabidka pro fyzickou osobu podnikajici ) A I
ey automobily najdeme lepsi ,bor-
ce”. Diky rezervé bezmadla

Subaru Legacy Combi 2.0 D | 200000k e e pripadné

nedostatky bez problémii dohnat

Ovér FinAuto piiplacenim za dalsi véci z nad-
Pofizovaci cena bez DPH 799167 K& standardni nabidky. Druhym
Pofizovaci cena vZetn& DPH 959 000 K& exemPléfem, keery si {nﬁiete
Castka hrazen klientem . P Ondlt. i P vyban:, je Superb
-30% z ceny s DPH (akontace) 287 700 K¢ Combl. Tento vuz jsme uz pre-
Vyge Gvéru 671 300 K¢ dem pasovali do role favorita,

— — a to na zdkladé skutecnosti, Ze
Mésicni splatka uvéru 21 620 K¢

miz{ ze skladd i diky manazertim
Mésicni splatka vCetné pojisténi 24 576 K¢ jako housky na krdmé. Navic m4
obrovsky prostor na zadnich

[4x4 automagazin] kvéten 2011
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'Mazda.CX-7
- 2.2MZR-CD

Mazda CX-7 se pomalu stava oblibenym automobilem nasi redakce. V minulém cisle jsme ji udélili titul nejlepsiho velkého SUV a

e

bezkonkurencni je chod Sestistupriové prevodovky

T L e AT
sedadlech a bezkonkurenéni
objem zavazadelniku. Jedinou
vécd, kterd by mu mohla takiika-
jic zlomit vaz, je cenovd politika
koncernu Volkswagen. Z pohle-
du zdkaznika neni pravé ptizni-
vd, o ¢emz svéd¢i obrovsky
seznam piiplatkovych prvka. Ale
abych Skodé nekfivdil, Superb
obsahuje ve vybavé Exclusive
prakticky vSe podstatné. Stdle
ovsem plati, Ze néktefi konku-
renti nabizeji vice.

Ttetim v pofadi je BMW.
Mhnichovsk4 automobilka na to
jde s cenami trochu jinak.
Zatimco ostatni maji nastaveno

[4x4 automagazin] kvéten 2011

nékolik drovni vybavy pro néko-
lik verzi motort, u BMW se hle-
df pouze na motor a podle néj se
fidi i vybava. Bez ohledu na to,
co si vyberete, se musite pfipravit
na rozsihlé pripldceni. Model
X1 se vejde do milionu korun

s velkou rezervou i v kombinaci
s nejsilnéj$im naftovym moto-
rem 23d. Jeho vykon mimocho-
dem ptesahuje hranici 200 k,

a je tedy mezi soupefi suverénné
nejsilnéjsi. Pro vSechny, ktefi
hledi pouze na dynamiku jizdy,
mdme dobrou zprdvu. Uz nemu-
site ¢ist ddl. VA4S vitéz se jmenuje

X1 xDrive 23d.

To Subaru a Mazda maji pro
své zékazniky hodné zajimavou
nabidku. Pfili§ se budoucich
majiteldl neptaji, co presné
ve svém auté chtéji mit, prosté
jim daji vSe. Tedy lépe fec¢eno
skoro vée. Uz po zbézném pro-
hlédnuti haldy papiri s ceniky
bylo ziejmé, Ze co do mnoZstvi
vybavy budou patfit jak Legacy,
tak CX-7 mezi hlavni favority.
A stejné tak bylo jasné, Ze dosud
nezminény zdstupce automobil-
ky Audi na tom bude pfesné
naopak.

Do jednoho milionu korun se
vejde A4 Avant quattro s moto-




rem 2.0 TDI o vykonu 105 kW.
Za ptiplatek necelych 50 000 K¢
si mizete pofidit trochu ,off-roa-
dovéjsi“ variantu Allroad, a stéle
nepiekrocite nds cenovy limit.
Smirit se ovsem musite s tim, Ze
platite za znacku a Ze toho

v zdkladu moc nedostanete. Jisté,
kdo chce, miize si do své nové
»audiny* pofidit véechno mozné,
ale bude platit, az se z néj bude
koufit. Mimochodem cenik

k modelu A4 Allroad quattro ¢itd
10 strdnek, coz svéd¢i nejen

o $iroké nabidce, ale také o tom,
ze i u automobilu s pofizovaci
cenou pohybujici se kolem milio-

-

nu korun musite pfihodit penize
navic napfiklad za de$tovy sen-
zor, multifunkéni volant nebo
elektricky sklopnd zpétnd
zrcatka.

KDO DA NEJVIC?

Dostédvdme se k prvni a napro-
sto zdsadni otdzce. Ktery vyrobce
vdm d4 k vybranému automobilu
nejrozsdhlejsi vybavu? Jak vyply-
vé z pfedchozich odstavet, nebu-
de to ani Audi, ani BM'W.
Zatimco mnichovsky vyrobce
vam poskytne jednoznaéné nej-
silnéjsi motor, jeho konkurent
z Ingolstadtu nabiz{ nejvées porci

exkluzivity. Problém je v tom, ze
hodnocen{ této vlastnosti je
nesmirné subjektivni a kazdy si ji
cen{ Gplné jinak. Pravdou samo-
ziejmé zistdvd, ze jezdit ve sko-
dovce nebo v Audi je dost pod-
statny rozdil. My ale tuto strdnku
véci tentokrdt vynechdme a radéji
se zaméf{me na fakta.

Pro prehlednost jsme pfipravi-
li velkou tabulku, z niz (alesponi
doufdme) vyctete to podstatné.
Vsech Sest testovanych automo-
bilt m4 jisty spole¢ny zéklad.
Nechybi stabilizace, airbagy,
elektrickd okna, klimatizace a tak
dale. Vzhledem k cenové katego-

kvéten 2011 [4x4 automagazin |
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Skoda Superb Combi nema konkurenci co do prostoru pro zavazadla. Vice litr(i v dané kategorii nesezenete. Dal$im velkym trumfem
zpusobem, az to neni hezké

rii, o niz je zde fe¢, by bylo dosti
smutné, kdyby nékdo nékterou

z téchto naprosto béznych véci
nenabizel. Velké rozdily panuj

v tom, co kdo k zdkladu ptidd
navic, coz opét naznacuje tabul-
ka. V piipadé Audi A4 Allroad
quattro obdrzite nad rdmec stan-
dardu jen elektronickou parkova-
ci brzdu. To je vée.

Dalsim vyrobcem skoupym
na vybavu je BMW, co? se také
dalo oc¢ekdvat. Na rozdil od Audi
md ale jesté relativné velkou
finanéni rezervu, za kterou lze
ledacos dokoupit. Za ostudny
ovsem povazujeme fake, Ze

[4x4 automagazin] kvéten 2011

u BMW jako u jediné znacky ani
k motoru 23d (nejdrazsi volba u
X1) nedostanete automatickou
klimatizaci. Musite se spokojit
pouze s manudlni. Jen pro upfres-
néni doddvdm, Ze se jednd o viiz
s pofizovaci cenou 898 750 K¢.
Nejstédiejsi jsou ke svym zdkaz-
nikéim u Mazdy a u Subaru. Sice
vam pii koupi modelu Legacy
nebo CX-7 mnoho penéz z mili-
onu nezbude, ale prakticky uz si
nemdte za co pfipldcet. Oba vozy
maji kozeny interiér, navigaci,
bluetooth, parkovaci kameru,
xenonové svétlomety... Ve vyctu
bychom mohli jesté chvili pokra-

Covat, ale opét bude lepsi, kdyz
vis odkdZeme na tabulku.

Neékde na puli cesty stoji
Insignie a Superb Combi. Mlado-
boleslavsk4 automobilka taktéz
vybavou nesetfi, ale tieba naviga-
ci vdm d4 pouze za ptiplatek.
Pochvalu si Superb zaslouzi
za ptitomnost kolennich airbagi,
elektricky ovlddanych pétych
dvef{ a vyhfivanych sedadel
dokonce i pro zadni cestujici.
Opel véds nezahrne mnozstvim
vybavy ani v nejvyssi tirovni Cos-
mo, jenze na své strané md velky
trumf, a to pofizovaci cenu.
Suma lehce prekracujici



800 000 K¢ ddvd velké moznosti
patfi¢né si automobil dovybavit.
My bychom kromé jiného urcité
sahli po podvozku FlexRide,
adaptivnich svétlometech, navi-
gaci a jesté by ndm zbyly finance
na koZeny interiér nebo na velmi
podafeny paket OPC Line.
Ostudné jsou naopak polozky
typu ,sada rezervnich Zdrovek
za 550 K¢ nebo , lapace necistot”
za 1180 K¢.

Pro Uplnost musime jesté
vysvétlit zptisob hodnoceni
vybavy. V této dsti se totiz
muze nd$ ndzor od toho vaseho
vyrazné lisit. Abychom mohli

vyjadFit rozsah vybavy, bylo
potieba jednotlivé prvky obodo-
vat. My jsme je rozdélili podle
dtilezitosti do nékolika skupin,
pficemz nejdulezitéjsi prvky
obdrzely 100 bodt, méné dulezi-
té dostaly 70, 40 a ty vyloZené
zbyte¢né (napiiklad kufdcky
paket) jsou za 10 bodu. Zde lezi
takzvany kdmen drazu, protoze
pro kazdého ¢lovéka jsou jednot
livé prvky razné dilezité a kazdy
z vés by je nejspi$ obodoval tro-
chu jinak. Berte proto vysledek
jako doporuceni a vyjidreni
naseho ndzoru.

Jednoznaéné nejvice dostane-

te u Subaru. Legacy si za vybavu
nad spole¢nym standardem
odneslo celkové 1010 bodt. Jen
tésné ho ndsleduje Skoda Superb
s ptidélem 970 bodii. Na opad-
ném konci najdeme Audi. Bodo-
vy odstup od Subaru muize
pusobit na prvni pohled snad az
ptilis propastné, jenze oproti
konkurentim nedostanete

u Audi navic vitbec nic a podob-
né na tom je také BMW X1.
Nejvice bodii za piiplatkovou
vybavu si odnesl Opel, coz vyja-
dfuje fake, ze Insignia je nejlev-
néjsi, a logicky si tedy mtiZete
dokoupit nejvice véci.

kvéten 2011 [4x4 automagazin |



Interiér Opelu Insignia se poved|. Za kazi musite zaplatit bez ohledu na vybavu. Pokud by vam klasicka kuze nestacila, mizete si za

SUPERB
NEJPROSTOR-
NEJSI,
JAK JINAK

Body ziskané za rozsah vybavy
jsou pouze diléi ¢dsti Gspéchu.
Opomenout nesmime ani zdklad-
ni vlastnosti srovndvanych auto-
mobili. Odkud zadit? Vybirdme
viiz pro manazera s rodinou, tedy
se nejprve zaméiime na velikost
interiéru. V této ¢4sti zabodoval
presné podle o¢ekdvdni Superb
Combi. Pokud ¢asto vozite napri-
klad z pracovnich diivodi v auté
dalsi tfi dospélé osoby, mél by byt
esko-némecky Superb jasnou

[4x4 automagazin] kvéten 2011
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volbou. Z4dny z ostatnich vozi
neposkytuje cestujicim ve druhé
fad¢ tolik prostoru. Navic objem
zavazadelniku 6331 je
bezkonkurenéni.

Velmi jsme byli zvédavi na to,
co predvede Audi, zda dokdze ale-
spoti z ¢4sti smazat svij nemaly
bodovy odstup od dosud vedou-
cich soupeti. Ke smile této auto-
mobilky se tak nestalo. S vniti-
nim prostorem totiz A4 Allroad
nikterak nad konkurenc{ nevyni-
ka. Vzadu neni v podélném sméru
zrovna mista na rozdavani,
respektive je zde pro kolena cestu-
jicich mista nejméné. Korpulent-

néjsi postavy se alespoii mohou
spolehnout na dostatek prostoru
v pii¢ném sméru. V této ,discipli-
né" je lepéi trochu piekvapivé uz
jen BMW XI1. Ostatni vozy sice
nabizeji méné, ale rozdily jsou
minimdlni, takZe to s tim dotaho-
vanim vedouci konkurence nebu-
de ze strany Audi az tak Zhavé.

Dosud nejlepsi Subaru Legacy
ztratilo trochu bodt kvili veli-
kosti zavazadelniku. Jeho objem
je v porovndni s ostatnimi pri-
mérny, nicméné 5261 nelze pova-
Zovat za malo.

Tim, kdo nabizi nejmensi inte-

riér, je BMW X1. Ned4 se nic



o
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délat, automobil s celkové kom-

paktnimi vnéj$imi rozméry jed- ¥ . U 'c d't Finan&ni leasing
noduse nemfize viiéi konkurenci, Vl nl re I - doba 36 mésic(i-

4 - Le X nabidka pro fyzickou osobu podnikajici
kterou jsme do tohoto testu zata- sing

dili, uspét. Zatimco u Audi - - -

zaplatite dan za prémiovou znac- 0 pEI I nsi gn id ST 2 . 0 c DTI 4x4
ku v podobé relativné chudé :

vybavy, u X1 musite oZelet vniti- Uvér FinAuto

ni prostor. Nechceme tim ale Pofizovaci cena bez DPH 666 167 Kt

Fici, ze by byl viiz jako takovy Pofizovaci cena véetné DPH 799 400 K¢

vyloZené maly neboidoiconce Castka hrazen4 klientem y
nepohodlny. To ur¢ité ne. Pro- -30% z ceny s DPH (akontace) 239820 K¢

blém je pouze v tom, ze prilis
nevyhovuje zaddni. N4§ manazer
totiz sni o automobilu, s nimz by
obdas Vyrazil na dovolenou Mésicni splatka vEetné pojisténi 20179 Ke
s celou rodinou. V takovém pii-

Vyse Gvéru 559 580 K¢

Mésicni splatka uvéru 18 022 K¢

kvéten 2011 [4x4 automagazin |




Nejmensi zvenku, nejmensi také uvnitf. Na prvni pohled to muze vypadat jako n
funkéni

padé by se zavazadelnik o objemu
4201 mohl velmi snadno stdt
nedostate¢nym. Na druhou stra-
nu uzndvdme, ze mens$f karoserie
bude po vétsinu roku naopak

na provoz vyhodnéjsi. OvSem
tikol znél jasné, jak je napsdno

v tvodu.

K zavazadelniku je$té pfiddime
jednu poznamku, respektive
pochvalu. Jak Skoda Superb
Combi, tak Opel Insignia ST
v nejvys$i urovni vybavy nabizeji
elektricky ovlddané pdté dvete
bez nutnosti dalsiho ptiplatku.
Pro spoustu lidi to maze byt véc
zbyte¢nd, nicméné vézte, ze

[4x4 automagazin] kvéten 2011

i takovd zbytenost obcas dokdze
hodné usnadnit Zivot.

BMW UJEDE VSEM
Kromé prostorného interiéru

potiebuje kazdy manazer ke spo-
kojenému fungovani také odpo-
vidajici jizdni dynamiku v kom-
binaci s nizkou spotfebou. Proto
je jasnou volbou naftovy motor.
Uz o tom byla fe¢ na zacdtku
tohoto testu. Jestlize chcete pou-
ze jezdit rychle a za mélo, pak
pro vés bude nejlepsi volbou
BMW X1. Tento vz totiz v dis-
cipliné obsahujici jizdu takiikajic
vraci tider. Nen{ se ¢emu divit.

Vzdyt motor 23d nabizi svému
fidi¢i parametry 150 kW a 400
Nm, coz je podstatné vice nez to,
s ¢im prichdzi druhy nejsilnéjst
soupef, Mazda CX-7.

Kdyz se podivite do tabulky,
zjistite, ze v ni chybi ddaje
o maximdlnim vykonu a to¢ivém
momentu. Neuvedli jsme je tam
zdmérné, a to z Uplné prostého
dtivodu. Mezi Sestici testovanych
automobill se totiz michaji rizné
kategorie, riizné velikosti, a hlav-
né rizné hmotnosti. Proto neni
samotny vykon motoru zas az tak
podstatny. Ve vysledku postali
leh¢imu automobilu mensi vykon



k tomu, aby byl dynamictéjsi, nez
jeho vykonnéjsi, ale téZsi konku-
rent. Vzali jsme tedy vice do tivahy
Udaje o zrychleni z nuly na

100 km/h. ,Iks-jednicka” potvrdi-
la roli favorita a s ptehledem pora-
zila vechny ostatni. Stovku totiz
pokofiza 7,3 s. Maximdlné dokd-
ze jet v ramci standardni vybavy
205 km/h. Ptite se, jak souvis
vybava s nejvyssi rychlosti? BMW
X1 23d umi uhdnét rychlosti az
223 km/h, jenze za to si musite
ptiplatit. Taky by némeckou auto-
mobilku neubylo, kdyby zahrnula
vys$ maximdlni rychlost uz

do standardu.

a0

Pro testovanyiaees &
model dop'&'r'l‘n‘c-vau ol

pavigace
pontakty

Ovladani palubnich systéma 4 SluEny BMW
iDrive r"nové.generace - \nformace 0 v
s pevnym diskem . taveni

v Eedtiné pro vozidla BMW. Nas

iDrive NOVE GENERACE www.autacesky.cz

— 0 a objednavky:
AUTACESKY. Riteces.

UCIME AUTA CESKY .rachot.com

Qzui'lf-'
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Druhym nejrychlej$im vozem
je Superb Combi, keery pfijel
do testu osazen nejvykonnéjsi
variantou dvoulitrového TDI
(125 kW). Oproti BMW je ale
pomalejsi bezmdla o 2 s. Stdle
ponckud zaostdvajicimu Audi A4
Allroad u? za¢inalo byt v tuto
chvili dosti ,,ouzko“. BMW X1
dokdzalo svoji ztrdtu ¢dste¢né
smazat alespon nadstandardnimi
jizdnimi vlastnostmi, jeho
némecky kolega se stale drzel
v $edém priiméru a postupné
ztrdcel dal$i a dal$f bodiky. Také
Audi se predstavilo s dvoulitro-
vym TDI. Na rozdil od Superbu
Combi si ale miiZete potidit pou-
ze slabsi verzi (105 kW). Tento
fake se logicky musi nékde proje-
vit. S maximdln{ rychlosti 200
km/h a zrychlenim z nuly na 100
km/h za 10,3 s patii Audi v tom-
to testu mezi nejpomalejsi.

Tim absolutné nejpomalejs$im

je Mazda CX-7. Ta je na stovce
za 11,3 sekund. Jak uz jsme, ale
psali v minulém &isle, tento Gidaj
ptisobi vzhledem k redlnému
projevu skoro az nevérohodné.
Kazdopddné Mazda nabizi své-
mu fidi¢i nejlepsi odhlu¢néni

(i kdyz se v této cenové relaci
vnitin{ hluk posuzuje subjektiv-
né docela obtizné — vsichni jsou
na velmi vysoké tGrovni) a bez-
konkurenéni pfevodovku, kterou
ji maze zdvidét klidné i BMW.
Krdtké, precizné vymezené dri-
hy jsme chvlili uz minule

a dneska to udéldme znovu, pro-
toze tohle se Mazdé skute¢né
povedlo.

Spotfeba se pohybuje v zdvis-
losti na konkrétnim automobilu
v rozmez{ od 5,6 1/100km do 7,5
1/100km. Tato ¢isla jsou oficidl-
ni, tabulkovd, naméfend podle
patfi¢nych norem. Az na dvé
vyjimky v zdsadé plati i pro redl-

ny provoz. Pouze Opel je s ida-
jem 5,6 1/100km az prilis opti-
misticky. Béhem klasického

(i kdyz dost zimniho testu) si viiz
fekl o 1,51 vice, a to jsme se
docela snazili. Pravym opakem je
Mazda CX-7. Dieselovy agregdt
2.2 MZR-CD je schopen s tro-
chou snahy jezdit pod hranici 71.
To je nutné pochvilit, protoze
CX-7 patfi do kategorie SUV

a rozhodné neni Zddny drobecek.

JiZDA: OBECNE
VYSOKY
STANDARD

V nasem zaddni jsme pocitali
s najetim 50 000 km ro¢né. To
nenf prévé mélo, a je tedy jasné,
ze v auté strdvi modelovy mana-
zer spoustu ¢asu. Idedlni by pro-
to bylo, aby se v ném nejen
béhem sluzebnich cest citil dob-
fe. Odpovédét na otdzku, ktery
ze soupeft umi byt pii jizdé nej-




pifjemnéjsim spole¢nikem, je asi
stejné slozité jako vyznat se

v tom, co se v dubnu délo na nasi
pfimo hvézdné politické scéné.
Nastésti pro testovanou Sestici
plati pravy opak toho co o nasich
panech poslancich a sendtorech.
Zatimco jejich troveri snad jesté
nikdy nebyla nizsi (samozfejmé
to neplati o viech), majf testovan{
soupefi obecné velmi vysoky
standard. Proto nelze se stopro-
centni jistotou Fici, kdo je nejlep-
$i. Znovu pripomindme, ze se
pohybujeme v cenové relaci jed-
noho milionu korun, takZe pfed-
poklad vysokého komfortu jizdy
je zde minimdlné na misté.

Jak nad timto problémem
pfemyslime, nakonec se prece jen
najde jeden viz, ktery musime
vyzdvihnout. Moznd to bude pro
nékoho prekvapent, ale na mysli
mdme Opel Insignia ST. Diky

tomu, Ze je nejlevnéjsi a davd vel-

o Tm—— i a—
ké moznosti pro ndkup dalsich
prvka nadstandardni vybavy, si
k nému mizete dokoupit podvo-
zek FlexRide. Na vybér budete
mit tfi drovné nastaveni tlumica:
Tour, Normal a Sport. My jsme
v testu nejcastéji vyuzivali Tour
a Sport. Prvni jmenovany se
hodi pro ptipady delsich
a poklidnych cest. Podvozek
citelné zmékne a karoserie se
zane ptijemné pohupovat.

Po prepnuti na rezim Sport nao-
pak tlumice ztuhnou (kromé
toho vdm také zrudne pfistrojo-
vy §tit). Tohle zarucené ptijde
vhod pfi nedostatku drahocen-
ného manazerského ¢asu.

K pifjemnému cestovéni jed-
nozna¢né patii jesté dalsf atribu-
ty. Milovniky hudby urcité poté-
$§f Mazda CX-7 s audiosystémem
Bose. Velmi dobte uvnitf ptsobf
také Opel Insignia, 0 némz jsme
pfed ¢asem napsali, Ze je skoro az

|1'

luxusni. Kozené ¢alounénf sice
dostanete pouze za piiplatek, ale
diky nizké pofizovaci cené na néj
zbyvé dostatek penéz. A pokud si
potrpite na opravdu kvalitn{
kazi, mazete si k Insignii potidit
¢alounéni Premium Indian.
Z Gctu ale budete muset ,vytasit*
112 000 K¢. Velmi zajimavé je
porovndni tieba takové Insignie
s Audi A4 Allroad quattro. Audi
m4 sice zvuéné jméno, ale clovék
najednou zjisti, Ze vedle podstat-
né lépe vybaveného Opelu piiso-
bi zékladn{ interiér Audi jako
chudy ptibuzny. Tento fakt
potvrzuje to, co ndm na jedné
tiskové konferenci fikali predsta-
vitelé Opelu. Udajné se mnozi
ptipady, kdy k nim zdkaznici
prechdzeji pravé od Audi. Urdi-
tou logiku to jednozna¢né m4.
Tim, kdo bez ohledu na téméf
nejvys$i troven vybavy ztrici, je
Subaru Legacy Combi. Sice ma
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o \4 ’ o vv/ \4 /7 /7 o /
Seznam prvki obsazenych v nejvyss$i mozné arovni vyb

Audi A4 Aliroad Subaru Legacy Mazda CX-7
quattro 2.0 TDI Combi 2.0D 2.2 MZR-CD
Nazev vybavy 2.0TDI Comfort Revolution High
Cena vé. DPH 982 200 K& 959 000 K& 945 900 K&
SPOLECNY ZAKLAD

ABS, ESP, predni, bo¢ni, hlavové airbagy, elektricky oviadana okna, elektricky ovladana a vyhfivana zpétna zrcatka, klimatizace (manualni nebo automaticka),

Sledovani mrtvého thlu [100]

Asistent pro jizdu z kopce [70]

Automat svétla [70]

Bezklickové zamykani a startovani [40]

Bluetooth handsfree [100]

Destovy senzor [70]

Dvouzénova klimatizace [70]

El. nastavitelné sedadlo fidice [40]

El. nvladané paté dvere [40]

El. stfesni okno [40]

Elektronicka park. brzda [70]

Kolenni airbagy [100]

Kontrola tlaku v pneu [100]

KoZeny interiér [70]

Manualni klimatizace [-70]

Navigace [70]

Parkovaci kamera [100]

Rozmrazovaé stéracu [70]

Tempomat [100]

Vyhfivana pfedni sedadla [70]

Vyhfivana zadni sedadla [40]

Vyhfivané ¢elni sklo [40]

Xenony [100]
ZBYVAJICi FINANCE 17 800 K& 41000 Ké& 54 100 K&

NAMI ZVOLENE PRVKY PRIPLATKOVE VYBAVY
Audi A4 Allroad quattro 2.0 TDI sportovni multifunkéni kozeny volant (4 657 K&/ 70), parkovaci asistent vpredu i vzadu (11 078 K&/ 70),

zadni parkovaci senzor (8 485 K&/35), predni parkovaci senzor (8 485 K&/35), drzak jizdnich kol na podlahu
(3 041 KE), plastova ochrana nakladaci hrany (3 162 K¢/40)

metalicka barva (12 400 K&/40), parkovaci asistent (13 600 K&/ 70),

zaruka prodlouZena na pét let (21 541 KE/100)

Subaru Legacy Combi 2.0D

Mazda CX-7 2.2 MZR-CD

Skoda Superb Combi 4x4 2.0 TDI Hill-holder (2 000 K&/ 70), navigace Amundsen (7 520 Ké /70), kufacky paket (500 K&/10)

adaptivni bi-xenony AFL, parkovaci asistent (37 000 K¢/170), vyhfivana predni sedadla, vysokotlaké
perforované calounéni bézové (60 000 KE/40), Opel Eye (15 000 KE/70), Flex Ride (25 000 K&/100),
metalicky lak (16 650 K&/40), advantage paket - vyhfivani sedadel, zadni park. Asistent, destovy senzor,

Bi-xenonové svétlomety (15 125 K&/100), velurové koberecky (2 525 KE/10), tempomat s brzdnou funkci

Opel Insignia ST 2.0 CDTi 4x4

BMW X1 xDrive 23d

[4x4 automagazin] kvéten 2011



avy s pofizovaci cenou pod 1 mil. K¢

Skoda Superb Opel Insignia BMW X1
Combi 4x4 2.0 TDI ST 2.0 CDTi 4x4 xDrive 23d

Exclusive Cosmo xDrive 23d

989 900 K& 814 400 K& 898 750 K&

dalkové centralni zamykani, kontrola zapnutych pas( vpredu, palubni pocitac, audiosystém s CD, MP3

10 100 K&

185 600 K&

101 250 Ké

kontrola tlaku v pneumatikach (2 224 Ké/100)

(9 398 K&/ 70), hlinikovy ochranny kryt motoru (6 843 K&/40), ochranny kryt zadniho diferencialu

ostfikovace (10 000 KE/140), OPC Line - sada pro exteriér a interiér (28 000 K/40), koZzené

navigace (24 000 K&/ 70)

automaticka klimatizace (41 600 K&/245), vysokotlaké ostfikovace svétiometd (6 800 K&/40),
(8 325 K /100), rozhrani USB (7 575 K&/10)
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bohatou vybavu a kozend sedadla,
ale stdle to je Subaru. Jak zndmo,
automobily této znacky jsou
uvnit spiSe funkéni nez luxusni.
Ano, zpracovdni je kvalitni, ale
nepusobi na pohled tak dobfe,
jako u néktecyh jinych konkuren-
ti. V kone¢ném hodnoceni je toto
pouze drobny detailem, ktery
nemd na vysledek valny vyznam.

A CO DALSI
NAKLADY?

Pofizenim nového auta finané-
ni vydaje zdaleka nekonéi. Tak
napiiklad havarijni pojisténi.
Uvazovali jsme, Ze nd$ manazer je
stary 40 let, sviij viiz si zaregistro-
val k prvnimu lednu leto$niho
roku a nemd 74dné bonusy. Vysle-
dek? Zatimco za Opel Insignia
bude kazdy rok platit 8710K¢,

v piipadé¢ BMW a Audi bude
muset zaplatit pfiblizné

0 10 000K¢ vice. BMW se
wvytdhlo® také pti zkoumdni para-
metru ,,cena za hodinu price

ve znackovém servisu®. Prémiovd
automobilka si nevdhd tctovat -
za hodinovou péci o vaseho
mild¢ka prémiovou cenu — bez-
méla 1000K¢&. To u Skodovky

na vds budou shovivavi a nefek-
nou si ani o pétistovku. Drobnym
piekvapenim je fake, Ze v servi-
sech Audi maji hodinovou sazbu
niz$i nez u Subaru a Mazdy.
Cekali bychom, Ze na tom budou
s financemi podobné, jako BMW.
Opak je pravdou.

A kdyz uz se bavime o servis-
nich tkonech, stojf za to zminit
jesté néhradni dily. Takov4 klasic-
ka drobnéjsi nehoda se totiz
ve vysledku muze docela prodra-
zit. Uvazovali jsme vyménu pied-
niho ndrazniku, levého blatniku
a levého svétla. U Audi je sympa-
tické to, Ze se ndraznik skldd4 ze
tif dili a v ptipadé mensiho
poskozeni se nemus{ ménit Gplné
cely. V tabulce uvedend cena
piedstavuje soucet za kompletn{
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Audi A4 Allroad
quattro 2.0 TDI

(trossoverm
Subaru Legacy
Combi 2.0D

agazin |

Mazda CX-7
2.2 MZR-CD

Skoda Superb
Combi 4x4 2.0 TDI

Vybava navic (body) 70 1010 960 970
Priplatkova vybavy (body) 240 260 210 150
Zaruka (roky) 2 3 3 2
Zaruka (body) 67 100 100 67
Technicke vlastnosti
Zrychleni (s/body) 10,3/ 59 9,6 /69 11,3/ 45 9,1/76
Max. rychlost (km/h/body) 200/ 92 203/93 200/ 92 217/ 100
Spotieba (I/200km/body) 6,2/90 6,1/91 7,5/ 66 5,9/ 95
F(’ﬁqdnf'/%yo'é;‘;smr vzadu max. 760/ 74 930,91 900/ 87 1030/ 100
PFicny prostor vzadu (mm/body) 1450/ 98 1430/ 96 1470/ 99 1450/ 98
Zavazadelnik (I/body) 490/ 77 526/ 83 455/ 71 633/ 100
Finance
Pofizovaci cena za danou vybavu [K¢] 982 200 Ké 959 000 Ké 945 900 K& 989 900 K¢
Priplatkova vybavy [K¢] 17 959 K& 26 368 K¢ 47 541 Ké 10 020 Ké
DalSi naklady [KE]
g:rr:/?sﬁa hodinu v autorizovaném 600 620 625 464
Roc¢ni pojisténi (havarijni + pov. ruc.) 19 719 K¢ 13 496 K¢ 11 974 K& 12 323 Ké
Vybrané nahradni dily
Predni naraznik 10 850 K& 7 872 Ké 13 980 Ké 8 700 K¢
Levy blatnik 5800 K& 2588 K¢ 8292 K¢ 5010 Ké
Levy svétiomet 7 050 K& 21932 K& 25926 Ké 12 300 Ké
Olejovy filtr 228 K& 312 K& 252 Ké 228 K&
Palivovy filtr 857 K& 346 KE 676 KE 790 Ké
Vzduchovy filtr 707 Ké 755 KE 962 K& 446 KE
Originalni prislusenstvi
Stfesni nosi¢ 6 918 Ké 6965 K¢ 5 600 K& 4 300 Ké
TaZené zafizeni 12 942 Ké 9 860 K¢ 17 500 K& 7 490 K¢
Nosi€ kol (na 2 kola) 5438 K¢ 6 300 K& 5200 Ké 3780 Ké
Stfesni box 15 315 K& 14 852 K¢ 8100 K¢ 8057 K¢
Konecné hodnoceni
BodU celkem 867 1893 1730 1756
Celkové naklady 1086 583 K¢ 1071266 K¢ 1092 528 Ké 1063 808 K¢
Cena za bod 1 253,27 Ké 565,91 Ké 631,52 Ké 605,81 Ké
PORADI 6 1 3 2
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9,9/65
212/97
5,6/ 100
930/ 91

1470/ 99

540/ 85

814 400 K&

199 000 K&

565

8 710 Ké

13828 K¢
3181 Ké
22 440 K&
596 K&
860 K¢

623 K&

5358 K
24 000 K&
13 599 K¢

8480 Ke

1694
1115 640 Ké

658,58 K¢

100

545

67

7,3/ 100
205/ 94
6,3/87
770/ 75

1480/ 100

420/ 66

898 750 K&

98 595 K¢

960

19 067 K&

10 908 K&
6365 K¢
14 535 K¢
569 K¢
1243 Ke

1116 KE

4782 K¢
19 400 K&
4758 K&

15 838 K¢

1234

1096 886 K¢

888,89 K¢

tiidilnou sadu. Mozn4 vdm pfi-
jde zvl4stni, Ze se dost vyrazné lisi
ceny za svétlomet. Je to ddno

tim, Ze k nékterym autfim si

za celkovou sumu milion korun
muzete pofidit pouze zdkladni
halogenovou verzi. Aktivni xeno-
ny jsou pro jizdu za snizené vidi-
telnosti lepsi, jsou ale coby
ndhradni dily podstatné drazsi.

KTERY JE __
NEJVYHODNEIJSI?

Na zdvér nezbyvd nic nez
vyslovit definitivni verdikt. Tak
co myslite? Je pro naseho mana-
zera nejvyhodnéjsi Audi A4 All-
road quattro, Subaru Legacy
Combi, BMW X1? Nebo by snad
mél séhnout po maximdlné pro-
storné Ceské klasice, ptipadné
po zdafilé Insignii? A co takhle
opustit kombiky a zkusit Mazdu
CX-7? Pokud si vzpomindte
na minulé ¢islo, pak jisté vite, Ze
Mazda zaznamenala velky
uspéch, kdyz porazila pét svych
piimych konkurentt a zvitézila
ve stovhdvacim testu segmentu
B-SUV. Na tomhle automobilu
zarucené néco bude. Ostatné md
dost dobry podvozek, perfekeni
pfevodovku a viibec se skvéle
fdi.

Ale tentokrdt sviyj uspéch
nezopakuje. N4§ systém je ne-
uprosny. Nakonec se¢teme veske-
ré body za technické vlastnosti,
za prostor, a hlavné za rozsah
vybavy. Pos¢itdme pofizovaci
naklady a dalsi vydaje souvisejici
s danym automobilem a vypodi-
tdme cenu za jeden bod. Suverén-
né nejdrazsi je podle ocekdvdni
Audi A4 Allroad quattro.

Za jediny bod zaplatite skoro
dvakrét tolik nez v pfipadé nase-
ho vitéze. U Audi ale na to maji
jasnou odpovéd. Nikdo z konku-
rence kolem sebe nemd takovou
auru jako tato znacka. I kdyz je
Audi naptiklad v Némecku vni-
méno jako celkem béznd auto-

mobilka, v Ceské republice ji
okoli bere jako néco velice exklu-
zivniho. A o designové atraktiv-
néjsi varianté Allroad to plati
dvojndsob. Je na kazdém z vds,
jak moc si cenite pocitu, Ze méte
néco vic nez ostatni.

Od zaditku si dobie vedl
Superb Combi 4x4. Ndklady,
které se jej tykaji, mtzeme pova-
zovat za rozumné, a ten prostor...
Pokud si ov§em potidite Superb,
garantujeme vam, ze se za vami
neotodi vitbec nikdo: Neslavnou
vyjimku tvori pouze kdejaci
svobejdové®. gkodovky maji az
nezdravé hodné rédi zlodgji.

A pokud se uz nezajimaji o cely
automobil, pak je stoprocentné
upoutd znatkova navigace. Také
nas test ndm jeden takovy
Hlump® zneptijemnil tim, ze se
podival do interiéru. Resenim je
pouze gardz nebo hlidané parko-
visté. Jak ndm fekl jeden z praz-
skych policistt, ,,jestli chcete auto
ochrénit, pak v ném musite spat".
Parida!

Skodovce nakonec uteklo
vitézstvi jen o kousic¢ek. Moznd
kvali del$i zaruce a uréité kvili
rozsahu zdkladn{ nabidky ji pora-
zilo Subaru Legacy Combi. Prévé
tento viz nejlépe napliuje podle
naseho ndzoru manazerfiv sen
o nejvyhodnéj$im rodinném
auté. Kdy?z se podivdte na hodno-
cenl, zjistite, Ze Legacy nenf
s vyjimkou rozsahu vybavy
v z4dné z disciplin nejlepsi. Vzdy
se ale drzi nad priimérem, coz je
mnohem dileZitéjsi. Kromé toho
m4 dsporny naftovy motor, kva-
litni pohon vsech kol, na zadnich
sedadlech je dost mista a v zava-
zadelniku nakonec také. Hlav-
nim argumentem pro koupi je
rozsdhly seznam prvka, keery
zahrnuje aroven Comfort. S klid-
nym svédomim se dd prohldsit,
ze za docela dost penéz ziskdte
prostfednictvim Legacy Combi
nejvice muziky.
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