FIRST GEAR

P =l

s

Nejlepsi v rade

Existuje nékolik riznych zplusobu, jak
postavit slusné outdoorové auto. Ale jen

jeden je ten spravny.
Filip Rakovan
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E.i‘r! XV nenf nic vic nez
oplastovand verze klasického
modelu, obycejny diesel s nékolika
kilogramy balastu. Jednoduché

a mylné. XV je totiz rypickon
ukizkou i,tpnnxké.“.n pfistupu

k véci. Subaru pfistoupilo k otdzce
terénné ladéného hatchbacku

s typicky vychodnim zaujerim,

na rozdil od némeckého stylu
(pfilep levné plasty, dej

pruziny a zvedni cenu o tficet
risic) to vzali z gruntu.

Cheeme nabizet off-roadem

akeentovany hatch? Pak nuné
musime upravit podvozek.
Impreza md vpiedu zdvésy
MacPherson a vzadu dvojité
lichobézniky a oboji bylo peclivé
preladéno. Prednf ndprava byla
zesilena tak, aby si poradila

z vét3im zatizenim a také nechala
klesnout motor o kus niz. Vzadu
bylo vyuzito pripojeni ke karoserii
pomoci ndpravnice, spoje se o pdr
centimetr(i propadly k zemi, a tak
se zvetdil kufr. Zadnf stabilizatory

jsou o milimetr sirsi, zesfleny byly

1 tumice na ebou napravach. Jesté

nékdo tvrdi, 7e jde jen o plasty?
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Samozfejmé je to 1 o vyraznych
dopliicich karoserie. Upravena
byla pfednf méfzka, oplastovinim
prodel prednf ndraznik, offroadovi
band4z byla natazena pres
blatnfky, prahy i pod zadkem. Na
stiese se objevily liziny a strechu
protihl novy spoiler na pitych
dvefich. Pane jo, tahle Impreza
XV vypada parddné. Drsné,
muiné, sebevédomé.

A skvéle jezdi. O pohon se stard
plochy dvoulitrovy

turbodiesel VARIANTA

s vwkonem Kromé dies

0 A 1abidee e
150 konf a tocivym
momentem

350 Nm. Impreza XV s nim
z:'}m]1|:3 na stovku za devér viefin
a maximalka konéi lehce nad
dvoustovkou. To nejsou tidaje

z kategorie rallye, oviem zpiisob,
jakym se k nim lEHlJI'f_‘J_J X
propracuje, ano.

Symetricky pohon viech kol
nabfzl rozlozen( sil v poméru
padesdt na padesdt, Sestistupiovy
mantd] je pfesny jako hodinky,
motor svym chovdnim pfipomind

anzinovy dve



spise benzin nez diesel (je tieba ho
vytdcet, po pravdé se mu v nizdich
otdckich moc nechee do tempa,

§ neuvizenou praci na spojce
miize pfi rozjezdu obcas
zhasnout). Ingredience, diky
nim? mizete jezdit rychle, velmi
rychle za jakéhokoli pocasi a na
jakémkoli povrchu. Rychle

a usporne.

J4 jsem se tocil kolem sedmilitrové
spotteby, aniz bych se néjak moc
hlidal, ujel jsem stovky a stovky
kilometr(i na jednu nadrz.

A bavil jsem se. XV se v zatickich
mirné nakldn{ (ve stovndn{ tfeba
s STi a to uz vizné porovnivim
jablka a hrusky), optikou
cv‘ropfil\'é konkurence je pevné
jako postoj naseho pru;ridcn[,l

ke globdlnimu oteplovini.
Pohyby karoserie pfesné
informuji o tom, co se s autem
déje, do volantu tece nprim;ilni
mnozstvi informaci, aby se

dalo jet rychle a fidit konecky
prstii (volant padne nddherné

do ruky). Cheete-li odstrani
nedotdcivost, vypnéte stabilizaci

a tu a tam zatdhnéte pred
zatackou za rucnf brzdu.

Symbidza sportovné pevného vedeni
a cestovniho komfortu je dokonald.
Rivalove, ucte sel

I'o, jak se XV ohne, je prudce
nakazlivé.

A co mimo asfale? Nevim, nemél
jsem ditvod jezdit po mokré louce
nebo éerstvé zoranym p0|em,
Pamaruiji si ale, jak jsem kdysi
pied lety projel s obycejnou
[mprezou lesem, kdyz jsem
zabloudil pfi cesté z jakési horské
chaty, a nemdm divod si
nemysler, ze Impreza XV na tom
bude mnohem, mnohem lépe.
Terénnf duch se projevuje na
p.liubé ].‘I'.it'{‘\«'[l}:'ﬂl calounénim,
stehovinim na loketnf opéree

a ve dvefnich opérich i sadou
stifbrnych list. K lepsim jfzdnim
vlastnostem to samoziejmé
nepomiize, ale hnéde ladéné
schéma je sik.

Skvélé jsour sedacky. Symbiéza
sportovné pevného veden

a cestovniho komfortu je
dokonald, volant by mohl

jit na mj vkus jesté trochu
piizvednout, abych byl posez
idedlni, ale i tak, bravurné
odvedend price. Rivalové, ucte se!
[mpreza XV 2.0D se prodava

v jedné jediné vybave, priplatit
si musite pouze 10 800 K¢
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za metalicky lak, jinak dostanete

hromadu doplriki v cené. Ne,
nejde o plnou forséz, jsou tady
tieba halogenové lampy misto
xenontl, ale jako zikaznik bych
byl spokojeny.

Jako tradi¢ni zikaznik znacky,
protoze pokud bych mél

coby milovnik jiného vyrobee
konvertovat k Subaru, asi by mne
zaskodila cena 680 000 K¢, Jde
o to, 7¢ mite-li uz doma néjakou
Imprezu, miizete XV chdpat jako
logického ndstupee pfi obméné
vozového parku, L[\':luulili.ﬁcn\,"\"
priplatek ke specifikaci Sport
nezaregistrujte.

Polozite-li si oviem na stl

némecké, a tieba korejské ccuiky,

zatviff se Impreza XV jako
nejméné vyhodna nabidka

— nicméné fakricky, co do jizdnich
.\L‘hnpn::.\ll’. ]1r"|':nr."hu konkurenta
nemd. A i v rimci viastn{
modelové linie hraje, podle mého
soukromého niazoru, prim. Je
praktickd, tspornd, dynamickd,
agilnf i zdbavnd, dostatecné
extravagantni i reprezentativai,
Pro mne je XV 2.0D nejlepéi

Impreza soucasnosti. es



