Jako skalpel

Ostré, piesné, precizni. Nové WRX STi je
idedlnim nastrojem, pokud potiebujete pekelne
rychly zékrok. Filip Rakovan
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'1' je tady nékolik

,1,,,9-& zasadnich zmén. Uz
pred sebou nemdme Imprezu
tak, jak jsme byvali roky zvykli,
ostrd reinkarnace civilntho auta
se oficidlng vyclenila z klasické
modelové fady, a pokud o rychlé
japonské ¢ryfkolee budeme
mluvit, tak uz jen jako o WRX
STi. A za druhé, pokud jste se
jesté nepodivali na fotky, je
zpdtky sedan, protoZe Subaru

idajné vyslyselo naléhdnf

fanouskh a znovu uvedlo na trh
variantu se ¢ryfdvefovou
laroserii.

Takze kdyby nic jiného, mdme
tady velké kridlo vzadu na
kufru, ale je toho vic, ¢im

se sedan od harchbacku
odlifuje, nicméné za zménami

musime hluboko pod povrch.
Nové STi sedi o pér milimetrii
blize k silnici. M4 tuzsi
odpruzeni, twhost prednich
pruzin poskocila z 39,8 N/mm

na 46 a u zadnich byl
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krok jedce citelngjsi,

misto 34 tady mame

52 N/mm. Zesileny byly
stabilizdtory, o milimetr
na pfednf i zadnf ndpravé.
Ulozenf zadni ndpravnice
vyrobili u Fuji Heavy Industries
z tvrdif gumové smési. Toro
véechno jen a pouze ve snaze
dosdhnout lepif ovladatelnosti

a neurrdlnéjitho chovdni.
Impreza, tedy pardon, WRX
STi, sedi na osmndctipalcovych
licych discich obutych do
pneumatik Dunlop SP600,

co? je podle Subaru

74 BREZ

hav

nejoptimdlnéjsi obutl zarucujict
vyvizeny vikon na suchu

i v mokrych podminkich.
Neustdly pifsun hnaci sily
zarucuje plivodni prepliovany
&ryfvdlec s protibénymi pisty

a objemem dvou a pil litru,
oviem s pieprogramaovanou
tidici jednotkou tak, aby agregc
splioval emisnf normu Euro 5,
Stado, kreré mdme pod pravou
nohou, sezndmime-li plynovy
pedil s podlahou, ¢ird tfi stovley
koni a tocivy moment je
masitych 407 Nm.

Sprint na stovku zvlddne sedan
WRX STi za 5.2 sckundy, a je
tak nachlup stejné
rychly jako
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hatchback. Doleti na maximdlku
255 km/h, a je tedy o pét
kilometrit v hodné rychlejsi

nez pétidvefovy sourozenec.
Nicméné stale nejde o hodnoty,
které by nds mély ve své
absolurn{ hodnoté zajimar,
podstatnéjsi je zplisob, jakym

se STi ke svym limitiim dostane,
a to zejména pokud se silnice
pred pifdi s vyseknurym
otvorem sani zavln{ nebo zvlhne
destém.

Nejprve tedy slabsi stranky, at se
zbavim Damoklova mece, ktery
nade mnou visi od prvnf chvile,
co jsem se poprvé uvelebil

v kabiné. Volant je pro imprezy

tradi¢né hodné nizko a sedacka




lku

ane,
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hne
at se
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je celkem vysokd, pro optiméln{
posez bych potfeboval jeseé
nékolik centimerr(i k dobru.

A madlo levych piednich dverf
je umisténo tak, z¢ ho mim
piesné pod loktem — vytecné,
pokud bych se mél kachar

s loktem vystréenym z okénka,
ale horsi v ramei idedlnfho
drzenf volantu. A palubni

deska mi obéas pii piejezdech
nerovnosti zadrnéela, coz oviem
vzhledem k ndjezdu a tydennim
obméndm docasnych majiteli-
-novindfl neni v nepofidku,
Velky volant jde piijemné do
ruky a to, Ze na ném strasi
tlacitka ovlddani audiosystému,
spolknete, uvital bych ale,

kLl)'h_\-‘ b}'| méné ndl&iir}" a vice
komunikoval. Informaci od kol
nejde do dlanf prave mnoho

a pohyby aura lze vnimar spise
zadkem v sedacce nez konecky
[\!‘:\'L!'.'I.

Pedily jsou vedle sebe dokonale
posklidané, ruénf brzda na
dosah. Stejné jako ovladac,
kterym volite mezi ckonomickou
jizdou, sportovnim nastavenim
a rezimem, kdy auto tihne jako
zbésilé a ryéi hlasitéji nez
vydéseny osel,

Oriizka, zda je STi rychlé, neni
na misté. Samozfejmé je. Zvuk
sice neni nic moc, pokud se

budeme bavit ne o hlasitosti, ale

o barvé —ato i l(d}r}. sedan
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dostal nové vyfukové potrubf

s dvojicymi koncovkami

a upravenym ladénim. V nizsich
otackich je zndt, feknéme,
vlazny nastup (ale rozhodné nic,
co bychom nazvali prodlevou
turba), uipc’(f motor tihne aZ
k sedmi tisictim.

Standardem je DCCD, aktivn{
stiedovy diferencidl s moznostd
nastaveni distribuce sil mezi
obéma hnanymi nipravami az

k pevnému zamden, je tady
samosvor vpredu i vzadu a raké
sofistikovany systém VDC,
kombinujici stabilizacni systém

a kontrolu trakee. Nejlepsi je
ihned dacitko s piktogramem
auta ve smyku dlouze podrzer

(a vypnout tak prvnim krokem
kontrolu trakee, v druhém ESP),
WRX STi se okamzité zbavi
veskerych ndznaki nervozity,
bude jasné &itelné. Na limitu se
predvidatelné dd do pohybu

a zalezi na nastaveni{ DCCD,
zda pﬂidc 7€ 'r..ll.iik)' ven po
pr'cdku. nebo spise s neutralnim
skluzem na viech éryfech
kolech. Zadokolka? Ne, ani pri
maximalnfm nastaveni se mi
nepodarilo prinutit STi k tomu,
aby se pfedni kola driela stopy

a ta zadni se vezla bokem. Nejlépe

TN 201178

se mi auto vodilo pfi uzamdeni
diferencidlu na néjakych
sedmdesar procent, jednodussf
variantou bylo nechar distribuci
sil na automatice.

Tohle neni nejvyssi \}"ba\'a

Top s navigaci, ale i tak je tady
toho pozehnané, ¢im je fidi¢
rozmazlovan, .\'cdu(‘.icy ST, které
dobre vedou (za Recaro je tieba si
pfiplatit), rddio, klimatizace a tak
dil, velky kufr a na ném velké

kifdlo (které u nejvy3si specifikace
nedostanete) a cena je osmdesit
tisic korun a jeden milion.

Abych své dojmy shrnul do
jednoduchého zivéru, ak
prohldsim, Ze historickym
pohledem prevlidi u nového

STi nad zdbavnostf ticelnost,
bezpecnost, kvalita, vybava
a sch()pnml nabidnout bruciln{

vykon v seridznim baleni

$irsfm masdm. A Ze jde,

s prihlédnutim k akeualnim
trendim, regulim a predpisiim,
o jedno z nejdostupnéjsich,
nejatrakrvnéjiich a za viech
podminek nejrychlejsich aut
na trhu kolem jednoho milionu.
Rozhodovan! mezi sedanem

a hatchbackem je otdzkou
volby mezi tradiénim vzhledem
a pérdvefovou praktiénosti. e=
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