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Subaru a motor typu boxer
k sobé patfi jiz 45 let.

Nyni prichazi jeho tfeti generace;

s ohjemem 2,0 | se nejprve
objevila v inovovaném
Foresteru...

PETR HANKE, Budapest

nacka Subaru je znama nekon-
z venénim pfistupem k technickému

reseni svych vozu. Kdyz pomineme
v pribéhu let nabizené riizné minivozy, i
maleé uzitkové automobily, které Subaru
casto nakupovala od jinych japonskych vy-
robcu, tak klasicke vozy Subaru maji jiz od
roku 1966 pod kapotou vyhradné ploché
motory typu boxer. Prvni se predstavil
v modelu Subaru 1000. Druha generace
boxeru byla uvedena na ftrh roku 1989
v prvni generaci Legacy. Motory s proti-
béznymi pisty maji fadu vyhod. Jednou
z nich je optimalni vyvazeni, zaruka minimal-
nich vibraci v celém spektru otacek. Tato
vlastnost je nejen pfijemna pro fidice, ale
soucasné prispiva zivotnosti stroje. Kratka
stavba motoru, ktery je ve vozech Subaru
umistén pfed predni napravou, je pfinosem
také z pohledu obratnosti, protoze umoznuje
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lepsi rozlozeni hmotnosti a sou¢asné ucéinné
snizuje polohu tézisté. Pravé motory typu
boxer umoznuji, aby Subaru pouzivalo svij
symetricky pohon vsech kol se stejné dlou-
hymi hnacimi hfideli i u pfednich kol.

Na konci roku 2010 automobilka uvedla na
trh v poradi jiz tfeti generaci zazehového
ctyfvalce boxer s typovym oznacenim FB
(predchozi generace byla EJ). Jde o motor
zcela nove konstrukce. Hlavni zménou no-
veho boxeru FB20 je koncepce s diouhym
zdvihem, kdyz se z podétvercoveho dvou-
litru EJ20 (vrtani x zdvih 92 x 75 mm) preslo
na nadctvercoveé feSeni (o 84 x 90 mm), jez
nabizi vetsi ucinnost. A pravé ucinnost byla
jednim ze zakladnich pozadavkl pfi vyvoji.
Podobné jako u prvniho vznétového boxeru
Subaru (viz AR 2/'11) take v pripadé nového
zazehového ctyrvalce musel vyrobce ome-
zit Sitku motoru. Celohlinikovy dvoulitrovy
boxer ma pravé z duvodu zaméreni na mini-
malni Sitku napfiklad asymetricka ojniéni

oka (jsou pouzita také u vznétového cGtyi-
valce EE20 i zazehoveho Sestivaice Subaru
EZ30). Diky nim je mozné pisty z motoru
vyjmout po odejmuti vany motoru i bez roz-
plleni bloku valel. Tato vlastnost vyznamné
snizuje pripadné servisni zasahy.

Nové navrzen je také systém ventiloveho
rozvodu s pohonem vackovych hridell fe-
tezem. Hrnickova zdvihatka ventilu byla
nahrazena vahadly, doplnénymi pro snizenl
treni rolnickami. Toto feseni je prostorove
mené narocné, takze bylo mozné zmensit
uhel mezi sacimi a vyfukovymi ventily ze 41
na 27 stupnd, coz je zarukou optimalniho
plnéni spalovaciho prostoru, a tim i posunuti
hranice klepani motoru.

Ve srovnani s pfedchozi generaci doslo
samoziejmé i k dalsim zménam, mezi néz
patfi plastové saci potrubi, které proti
prfedchozim pfispélo ke snizeni hmotnosti
o priblizné tii kilogramy. Jeho soucasti je
také specialni vifiva klapka. Zminit je tfeba
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Novy motor se poprvé uplatnil
v modernizovaném Faresteru

Novy FB20 m4 odliSné rozméry valci a jiny
ventilovy rozvod
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TECHNICKE UDAJE

MOTOR (Forester 2.0X) — kapalinou chlazeny plochy
zazehovy tyrvdlec FB20, uloZeny padélngé vpredu, blok
a hlava valcd z hlinikové slitiny; DOHC 4V pro kazdou
fadu vélel; elektronické nepiimé vstiikovani paliva, EU5;
1995 cm® (0 84,0 x 90,0 mm); 10,5:1; 110 kW

(150 k)/6000 min', 198 N.m/4200 min-.

PREVODNE USTROJI - pétistupiiové pfima Fazend
prevodovka (3.454 - 2,062 — 1 448 — 1,088 - 0,871 -
£ 3,333) s redukeni prevodovkou (1,000 - 1,447),
staly prevod ndprav 4,111; na prani ctyfstuphova
samocinna prevodovka (2,785 — 1,545 — 1,000 - 0,694
—Z2,272) bez redukee, staly prevod naprav 4,111;
trvaly pohon vSech kol.

PODVOZEK - bezrimova ocelova konstrukce; vsechna
kola nezdvisle zavéSena, vpfedu pfiénd ramena a vzpéry
MecPhersen, vzadu viceprvkova naprava, vpredu i vzadu
pfitné zkrutné stabilizatory; odpruzeni vinutymi
pruzinami a teleskopickymi tlumici; kotoucové brzdy,
vpredu s vnitfnim chiazenim; hiebenové fizeni

s elektrickym posilovacem, stopovy primeér otaceni
10,6 m; pneumatiky 215/65 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor ndprav 2615 mm,
rozchod kol 1530/1530 mm; d/8/v 4560/1780/1700 mm;
objem zavazadlového prostoru 450 |; objem palivové
nadrze 60 |; pohotovostni/nejvétsi piipustnd hmotnost
1475/2015 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vyrobce) — nejvétsi
rychlost 185 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 10,7 s;

spotfeba paliva EU (mésto/mimo mésto/kombinace)
10,7/6.4/7.5 1/100 km; emise CO, 173 g/km.

rovnéz zdokonaleny systém recirkulace vy-
fukovych plynd, jenz byl prepracovan tak,
aby byl diky Ucinnéjdimu chlazeni schopen
do séni pfivést vétsi mnozstvi vyfukovych
plynu. Samoziejmosti je variabilni Casovani
nejen sacich, ale i vyfukovych ventild, jehoz
rozsah byl ve srovnani s pfedchozi generaci
zvétsen o 40 procent. Vyznamnou roli pro
vetsi ucinnost ma také o 28 procent snizeng
vnitfni tfeni motoru. Zajimavé je, Ze Subaru
ani u nové generace neaplikuje pfimé
vstiikovani benzinu a motor nevybavuje
systéemem Start/Stop. Na mezinarodni pre-
zentaci motoru v Budapesti zastupci auto-
mobilky na toto téma sdélili, Zze se na téchto
technologiich pracuje. takze zfejmé budou
k dispozici az v nékterém z dalSich wyvo-
jovych stupni nového motoru.

V' Evropé se novy FB20 predstavil v mirné
modernizovaném automobilu Subaru Fores-
ter modelového roku 2011. | pfesto, Ze ma
velmi podobné wvykonove parametry jako
dvoulitrovy motor pfedchozi generace, byly
znat jeho rychlejsi reakce a soucasné také
vétsi ochota k vytaceni. Pfijemna byla rov-
néz znacna lehkost, s niz se motor blizil
k cervenemu poli otackomeéru, a to nejen ve
vysokych otackach, ale také ve stfednim
pasmu vyuzitelnych otacek. Ve srovnani
s pfedchozi generaci klesla kombinovana
spotieba paliva podle metodiky EU o 10,7
procenta, zatimco zrychleni z 0 na 100 km/h
se zkratilo z 11,0 na 10,7 sekundy.

Novy zazehovy motor 2.0 bude zakladem
i pro dalsi verze boxeru této znacky. Jiz nyni
je na americkém trhu v prodeji motor s ob-
jemem 2,5 litru (o 10 mm zvétsené vrtani,
stejny zdvih). Lze navic ocekavat, ze v pri-
beéhu ¢asu se tyto motory dostanou i do dal-
Sich automobilll znacky Subaru, a to véetné
verzi preplfhovanych turbodmychadlem. M
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