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sUBARU toREsTER sE PRo trroŠNÍ nor ooČKAL DECENINÍHo FACEL|nru rxrrntÉnu
I lNTERIÉnu. vyzrouŠrll JSME sl zÁrnoNí pnovrorNí s NovÝu zÁŽrHovÝrt,l goxr-
REM 2,0 LITRU.
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níko,, |e no trhu od roku 2008,
o přestože ide stó|e dobře no od-
byt, určité zmény vždy přinesou
oživení prodeiů. Nového, respek-
tive inovovoného, Forestero po-
znó te  no první  poh|ed pod|e  i iné
pření mosky s dvěmo vodorovný-
mi IomeIomi, výrozněiší změny
pok isou v in|eriéru, který nobídne
nové kontro|ní přístroie s rozměr-
ným LCD d isp le iem,  j iné ov|ódóní
k| imot i zoce  s  d ig i t ó |ním d isp|e iem,
nové oudiosystémy o hodnotněi-
ší p|osty. Uvnitř se nyní budete ci
t it mnohem útu|něi i  o zo vo|ontem
by vóm nemělo nic chybět, proto-
že ergonomie ov|ódóní ie u Fores-
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dostóvó v testech stó|e dobré refe.
rence. Nodčosový tvor koroserie
pok dóvó moiite|i i isto|U, že ieho
outomob i |  nezes tó rne ,  iokmi|e  se
^ h i . - í  . Á " r ' ' ^ . o

To neipods|o|nější oIe noide-
te pod přední kopotou. Automo-
bi|ko Suboru prodóvó své v|ost'
ní outomobi|y výhrodně pohóně-
né motory boxer o př i iei ich vývoi i

i iž dosóh|o mnoho ocenění. Boxe-
ry Suboru vyró6í i iž dlouhých 45
|et, v |etošním roce Po de|ší době
pÍichózí dolší novó generoce zó-
Žehových čtyřVó|ců. Joko první
se předstoviI otmosféricky plněný
dvouIitr, postupně se obieví i ieho

přeplňovoné verze steině ioko mo-
tor o obiemu 2,5 |itru. I když z h|e-
disko výkonu se no první poh|ed
mnoho nezměniIo, dvouIitrový čty-
řvó|ec FB20 ie poměrně zósod-
ní inovocí už proto, že se změni|
ce|ý b|ok o mnoho součóstek by|o
použito z obdivovoného diese|o-
vého boxeru EE20. Důkozem isou
jiné hodnoty vrtóní 84 mm o zdvi-
hu 90 mm (u předchozí generoce
toby|o92 x  25 mm).  H lovním dů-
vodem této změny ie snížení tře.
cích ztrót o zvýšení účinnosti mo-
toru, neboť menší vrtóní znome-
nó i menší dotykovou p|ochu mezi
pístními kroužky o stěnomi vó|ců.
Vy|epšeny byly toké vložky vó|ců
o zbrusu nové (o  lehčí)  i sou i  o in i -

ce. Pohon rozvodů nyní zoi išťuie
bezÚdržbový řetěz, zotímco ieho
předchůdce mě| ozubený řemen.
Do|ší inovoci předs|ovuie ch|oze.
ní pomocí recirku|oce výfukových
p|ynů (EGR) o Uproveno bylo toké
voriobi|ní čosovóní venti|ů AVCS,
které nyní umožňuje, oby motor
procovo| v tzv' Atkinsonově cyk-
lu, který nechóvó socí venti|y čós-
tečně otevřeny i během kompre-
se, což v důs|edku mění potřebný
zdvihový obiem o snižuie spotře-
bu. Konstruktérům Suboru se no-
konec podořiIo snížit vnitřní ztróty
motoru o 28 procent oproti před-
chůdci, což mó somozřeimě příz.
nivý v|iv no spotřebu o toké sníže-
ní  emisí  Co '  o  13 procent .



Škodo ien ,  že s  novou ge-
nerocí zóžehového boxeru ne-
p ř iš|o  rovó  p řevodovko I  když
pě t i s t u pňový  monu ó |  v  té t o  mo .
t o r i z o c i  i e  d o c e I o  un i k ó t n í  d í k y
dvoustupňové terénní redukc i ,
k te rou dnes  v  této  kotegor i i  i iž
n i k do  k r omě  G r ond  V i t o r y  n eno .
| :ízí  n ře r i  i en  hvch c|nI  n řednost
šest i s tupňové p řevodovce ,  k teró
do k óže  mnohem  |épe  no k | ó do t
s  využi te lnými  o t óčkomi  motoru
o dIouhý šestý  s tupeň dokóže
no  d ó | n i c i  uše t ř i t  n ě i o ký  t e n  I i t r
po| ivo  novíc .  A|e  no to  s i  os i  bu '

d eme  muse l  i eš t ě  n ě | o kou  dobu
počkot .

C o  s c  t ú r c  n r o i c v t t  n n " e h o  b o -

xe r u ,  změno  r o z hodně  n en í  po t r
n ó  n o  p r v n ípoh I ed  o  s ub i e k t i v n ě
l . l ez  měřících n iís t ro iťr  ien  s téži' ' ' . ' .  ř .
mohu tv rd i t ,  že ie  pod kopotou
nově vyv inutó  pohonnó  iednot -
k o .  Až  po  d e lš í  době  móm  po c i t ,
že mó nový motor  rezoIutně iš i
pro ieV,  k terý  se  pro ievu je  vě tším
zótohem o vě tším rozpětím pou-
ž i |e lných o tóček.  Dosto tek  toči .
vého momentu ie  už v  nízkých
o t óčk ó ch  o [ o I o  l 5OO  l /m i n  o

mo i o r  v ý r o zn ě i i  n e vodne ,  o n r
když se  ručičko otóčkoměru b líží
k  hodno t óm  o ko I o  óO00  1 /m i n .
Ne ivě tší výkon 1  l0  kW dnes
n i k oho  n eoh r omí ,  n i cméně  p r o
Fores ter  p ředs tovu ie  to to  moto-
r i zoce  důsto inou dynomiku.  A  p ř i
rozumném nok|ódóní  s  p|ynovým
pedó|em l ze  toké spot řebu udržet
ve  veImi  p ř i i o teIných mezích,  což
jsou dIe  mého nózoru  všechny
hodnoty  pod 10 | i t rů no ]O0 km

{1e t řebo s i  uvědomi t ,  že outomo-
b i I  mó s t ó lý  pohon všech ko l | ) .
Z  hIed isko  i ízdních vIos tnos tí  i sem
vůči  Fores teru  nemě|  o  nemóm on i
nyní  výrozně iších nómi tek ,  ř íze-
ní  ie  p řesné o brzdy  fungu ií ,  |ok
očekóvóte. Pocitově se mi možnó
zdó|o, že i podvozek proše| revizí
o  t rochu z tuhnu| ,  o|e  možnó ie  to
pouze použitím nízkoprofiIových
1Zpo|cových pneumot ik ,  k te ré mó
verze Comfort nyní ve výbově.

Musím konsto tovot ,  že foceI i f t
s e  p o ved | ,  i k d yž  nep ř i n óší  n i c
z ó s odn ího  o  n e z o s v ě c ený  i e n
těžko no jde  rozdí|  mez i  novrn-
k ou  o  i e ho  p ř e d chůdcem .  Ne j -
|épe Ize  změnu chorokter i zovo|
joko dospívóní  uhrovotého tee '
n oge r o  v  muže .  Nový  mo t o r  mó

Zrych|enío100 km/h: \o,7 s
Spořebo (město/mimo městofombinoce)

e,4/6,a/7,51/1O0kn
PoIivovó nódrž ó 0 |
Rozrrěry: 45ó0xlZ8Ox.1700mm
Rorvorko|: 2ól5 mm
Pohotovostn/celkoro hmotnosl:

1530/1530 ks
Hmotnostbzděného pívěsu: 2000 kg
objem zovozod|ového prostoru:

45Glóó0 |
@
Testovoný mode| (2,0Xs Comfort)

ó9l 500 Kč

s te iný  výkon o  ien  o  mó lo  vyšší
| oč i v ý  momen t  i o k o  i e ho  p i e d
chůdce  n  t o ké  i e ho  n e zoměn i
ie Iný iodrný zvukový pro iev  se
nezměn i | ,  tokže výs ledný e fekt
^ ^ - ^ Á t o  ^ ;  ^ ^ ' . ] | .  i , ř t : '  ' '  

'
- - , - ,  c e r p o c l

s lon ice ,  k te ré by  mě|y  být  výroz-
n ě  n ižší .

Text :  ' ] i ř i  KoIoč

Foto:  outor

Subrrru řorester 2'o XS Gorníort

Motor-. zóžeholy'čiyryolec
Objem: 1995 cm3
Výton: l l0kW(l50k) pňóO00 l/min
Tďiýmomen| l9B N,m pň4200 1/min
Rychlost l85 km^
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