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“ 185 km/h; 7,5 I/100km
Cena od: 619 000 K&
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etos inovovany Subaru Fo-
rester je prvnim vozem
znacky, jenz dostal zcela

ovy zazehovy Ccryrvalec

z fady FB. Za celou historii znacky
se jedna o teprve tieti generaci le-
gendirniho agregidtu s protibézny-
mi pisty (Boxer). Pfedchozi vydi-

A Zcela novy celohlinikovy
motor FB20 nahrazuje ptvodni
boxer EJ20. Plochy femen nové
pohani také vodni pumpu.
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RU Thick. Fael, Diive,  wewssseair

ni, zname jako rada EJ, debutovalo
v prvni generaci modelu Legacy
v roce 1989.

JAK VYPADA

Novy motor je zdaleka tou nejhlav-
né¢jsi zménou na modernizovaném
Foresteru. Ne vsak jedinou. Spolu
s nim prodélal tento viz nékteré
drobné upravy, a to jak techniky, tak
i vzhledu. Zvenku jej poznite podle
jinak provedené masky chladice. Po-
zornéjsi pohled pak odhali také mir-

A Stresni liziny
(hagusy) maji diky
novému materialu
novy povrch.

P Piedni sedadla
maji dobré tvarovani

pravym Subaru?

né modifikovany predni naraznik.
Co na prvni pohled ale urcité neod-
halite, jsou stfesni hagusy, kterc jsou
udajné vyrobeny z jincho materialu.
V ramci posileni standardni vybavy
maji nyni nizsi verze v zakladu o pa-
lec vetsi kola, samoziejme z lehké
slitiny,

SEDIME UVNITR

Drobnym zménam se v modelo-
vém roce 2011 nevyhnula ani kabi-
na. Novinkou v jeji vystroji je dvou-

__

a jsou velmi
pohodina.

s
V leto$nim roce pfichazi Subaru Forester
se zcela novym zazehovym motorem.

Je pruznéjsi, uspornéjsi a také Setrnéjsi
k zivotnimu prostredi. Je vSak jesté stale

zonova samocinna klimatizace,
kterou jste dosud ve Foresteru mit
nemohli. K dispozici je standard-
né od vyssi verze Comfort. Nami
testovana druhd nejvyssi Active
je osazena standardni jednozono-
vou, byt také samocinnou. Tém, co
casto telefonuji za jizdy, vychazi
nyni Forester vstric zabudovanou
Bluetooth handsfree sadou, coz
prozrazuje trojice tlacitek umiste-
nych mezi levym a spodnim rame-
nem volantu.

A Prostornost je u Foresteru
vynikajici, a to i ve druhé fadé
sedadel.
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NEJVETSI SOUPERI

HYUNDAI IX35 2.0 16V HONDA CRV 2.0 I-VTEC SKODA YETI 1.8 TSI
Vjkon: 120 kKW : Vjkon: 110 kW ST vkon: 118 KW
— e |

Rychlost: 181 km/h
Zrychleni: 10,4 s
Spotieba: 7,51

Cena: od 454 990K¢E

—{ Zrychleni: 10,2 s
Spotieba: 8,21
Cena: od 599 000KE

Rychlost: 190 km/h |

~ Rychlost: 200 km/h
1 Irychleni: 8,4 s
¥ Spotfeba: 8,01

| Cena: od 543 B00KE

NA CD SAZI
Pokud opomeneme tradicni stily
pohon vSech kol Symetrical AWD,
pak samozfejmé na jiz zminénou
novou generaci pohonné jednotky.
A protoze mame v plinu brzy pri-
nést jeji podrobny popis, budeme
se ji nyni vénovat velmi zevrubneé.
Novy dvoulitr je historicky prv-
nim nadétvercovym  agregatem
znacky. To znamena, ze ma vyrazné
delsi zdvih pistii oproti vrtani val-
covych jednotek. Jen pro uplnost
dodavame, zZe glorifikovany diesel
Boxer je presné ctvercovy. Pravé
dlouhy zdvih ma hlavni zisluhu
na zcela jinak vnimané jizdni cha-
rakteristice. Vinou kritkého zdvi-
hu, a tedy podctvercové koncepce
motory Subaru dosud vynikaly
spise tvrdsi, tedy sportovnéjsi cha-
rakteristikou. Ta velmi vyhovovala
sportovné zalozenym a aktivné jez-
dicim zakaznikim, kteff byli zvykli
agregat vytacet. Prave ve vysokych
otackich motory Subaru nejlépe
predvedly, v ¢em tkvi jejich kon-
cepéni a konstrukeni vyhoda, Vzdyt
cervene pole na jejich otackomeéru
zacinalo na hodnoté 7500 min, coz
je oblast dostupna jen nékolika vy-

A Redukéni prevodovka

s pievodem 1,447:1 je vysa-
dou ,pétikvaltu”. Soucasti
Sestikvaltu neni.

A Zavazadelnik ma dostatecny objem,
avsak je mirné plossi. To viak pravovérné
subaristy jen malo zajima.

volenym. Do t€to vyse navic agregat
dosprintoval s az nepochopitelnou
lehkosti, bez nezidoucich vibraci,
které jinak logicky predvadi napro-
sta vétsina fadovych Cyivalet.

JAK JEZDI

S trochou nadsazky lze fici, ze novy
motor zcela obraci list papiru a pri-
nast pro Subaru dosud neobvyklou
spodovou charakteristiku. To, jak
motor razantné zabere od 1500
min'!, bude pro tradi¢ni zikazniky
skoro Sokujict. Poprve tak lze jezdit
svizné bez nadmérné¢ho vytaceni
motorw. V praxi tak staci radit i leh-
ce nad 2000 min® k tomu, abyste
udrzeli tempo s okolnim provo-
zem. Pokud se vydate dile po stup-
nici otickoméru, dockate se oce-
kiavaného narustu sily, byt nijak
razantniho. Zlom prichazi zhruba ve
4500 min, kdy se motor sice vytaci
dal, avsak schopnost nabirat rych-
lost zacne vyrazne¢ klesat.

CO MY NA TO

Dlouhy zdvih pisti znamena také
velkou stiedni pistovou rychlost,
s jejimz Ctvercem roste vnitfni
treni ve vilci. To je duvod, pro¢

je rychlost vytaceni i subjektivné
spise nizsi. Pfi absenci pfimého
vstriku jsme méli trochu obavy, jak
to bude s reakci na pridant plynu.
V méfitkich neprimo vstrikovych
agregatil je solidni, v porovnini tfe-
ba s motory TSI, THP ¢i VTi je ale
pomalejsi. Mnozi se moznd budou
podivovat nad pouZitim pétistup-
nové manudlni skfiné. Odpoved:
Subaru je, Ze jen tato jedind umi
nabidnout také originalni redukc-
ni prevod 1,447:1, faditelny diky
synchronizaci také za jizdy. Cisté
teoreticky ma tak tento Forester
desetistupnovou prevodovku a tu
nema bézné nikdo.

§ novym agregitem prichazi také
zlepseni hospodarnosti provozu.l
pri pevaze jizd méstem ukazal uka-
zatel spotreby (palubni pocita¢ mu
pro omezeny pocet funkei fikat ne-
miizeme) spotfebu 9,41 na 100km,
a to motor s 1300km nebyl jeste
zcela zajety. Dodame jen, pfi 130
km/h jsou otacky motoru ,na pét-
ku* 3500 min', coZ je piiznivé jak
z hlediska akustickeho, tak i z po-
hledu dalsiho zrychlovani. Presto
zejmena v dalnicnim stoupdani ak-
celeracni zazraky necekejte. i

Novinkou je dvouzéggg;
va klimatizace od Ws5+
rze Comfort. Testova
ctive mel jednozonovou
samocinnou.

A Verze Active ma Kliky i kryty zrcatek v cerné barve.

SUBARU FORESTER
2.0 X ACTIVE

meésto/mimo mésto/kombinace

km/h 94/64/75 0-100

185 viomm 70,7

ROZMERY

Délka (mm): 4560
Sitka (mm): 1780
Vyska (mm): 1700

Rozvor néprav (mm): 2615

Rozchod vpiredu (mm): 1530

Rozchod vzadu (mm): 1530

Zavazadiovy prostor (I): 450/1660

Palivova nadrz (1): 60
HMOTNOSTI

Pohotovostni (kg): 1540

Uzitecna (kg): 475

Celkova (kg): 2015

Vykonova hmotnost (ka/kW): 14,0
nHIllGh‘lDS'I brzdéného pfivésu (kg): 2000

Hmotnost nebrzdéného privésu (kg): 750

Zazehovy 4vilec: DOHC/16V
Zdvihovy objem (em®): 1995
Kompresni pomér: 10,5:1

Vrtani x zdvih (mm): 84,0x90,0
Maximalni vykon (kW): 110

Pfi otaékach (min'): 6000
Toéivy moment (N.m): 192

Pfi otdékach (min'): 4200
Specificky vykon (kW/I): 55,0
Emisni norma: Euro5

Emise GO, (g/km): 173
PROVOZ

Pohanéna kola: vSechna
Prevodovka: manualni Sstupnova
Maximalni rychlost (km/h): 185
Zrychleni 0~100 km/h (s): 10,7

Priimér otaéeni (m): 10,6

Zakl. m.: 2.0 X Trend (KE): 589 000
Test. m. 2.0 X Active (K&): 619 000
Test. model s priplatky (KE): 619 000

Jizdni viastnosti: 5/5
Motor a prevodovka: 4/5
Vyrobni zpracovani: 4/5
Prostor a pohodli: 4/5
Cena a vybava: 3/5
velmi pruzny motor, kultivovany

chod, ma rozvodovy retéz,
redukéni prevod, vynikajici jizdni
vlastnosti, lehkost, trakce

chybi primy vstfik, charakterem
bofi myty o motorech Subaru
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