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ORIGINAI.
kairdfm
coulem
Japonsk6 automobilka Subaru se stdlfm
pohonem v5ech kol zabfvd uZ mnoho
desitek let. Jeji,,Symmetrical AWD" je
d0stojnfm soupeiem,,Quattra" nejen
z hlediska konstrukdniho, ale i po str6nce
mechanick6 odolnosti a spolehlivosti.

rvniSubaru se stilym poho
nem vdech kol ryjelo v zdii
1972 (tedy o celych osm let
diive neZAudi Quattro).Jed-

nalo se o typ Leone (piedchridce
Legacy - pozn. autora). Zabudov6ni
pohonu 4x4 do cestovniho vozu
bylo fdajnd provedeno na iidost
jistd firmy, kteri zisobovala elektii-
nou japonsky ostrov Hon5f.

JEDI{OTLIUE CASTI
Jakl1ta plynula, Subaru svrii syst6m
pohonu ddle cizelovalo, piitemZ
po iase se mu pro ieho speci-fic-
kou konstrukci. zatalo iikat ,,Sy-
metricky". To z toho dtivodu, Ze
viechny komponenry systdmu isou
soustied6ny v pod€ln6 ose vozidla.
Ortodoxni ie5eni umoZiuie hlavnd
pied piedni ndpravou poddlnd ulo-
Zeny motor, jimiievidy leZaty dtyi
nebo Sestivdlec s protilehlymi pisty.
Na nEj navazuje pievodovka, jeiiZ
soudisti ie i centrdlni diferencidl.
Fak iiZ ndsleduie hnaci hffdel zadni
nirynvy a konein6 zadni diferenci-
al. A zatimco v Japonsku se lze se-
tkat i s vozy Subaru, jeZ maji pohon
piedni ndpraly piiiaditelny, na sta-
r6m kontinentd je v nabidce pou-
ze stll'i pohon vSech kol (ryjimku
piedstavuje model Justy).A aby to
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nebylo tak jednoduch€, ten existu-

ie v p€ti liSicich se modifikacich.
Uplnd neilednoduSSi je syst6m,

u ndhoZ se k rozddlenitoiiv€ho mo
mentu mezi pie dni a zadrri n1pravrr
vyttLiv1. visk6zni spojka, kteri je tak
zde ve funkci mezindpravov6ho
diferenciilu. V souiasnd produkci
jsou takto provedeni auta urdena
pouze pro mimoevropskd trhy.

I na evropskych Subaru vSak lze
visk6zni spoiku nalit. Stadi zakou-
pit ndktery z modelfi Legacy, Im-
preza (i Forester. V jeiich piipadd

ie uplatndna ryhradnd ve spoieni
s manudlni pievodovkou, piiiemZ

ieli hlavni tilohou neni rozddlovat
toii{ moment, n'ibri pouze uza-
virat kuZelovy mezindpravovy di-
ferenciil. Spolu s nim je umist€na
v zadni ddsti skiind pievodovky, jii

ie tak vlastn€ souiisti.
Zikladem ,,viskozy" ie vdlec,

v ndm jsou ,,na pieskidku" uloZe-
ny vndiSi (hnaci) lamely a vnitini
(hnan€) lamely. Krom€ toho je zde
piitomen je5t€ silikonoly olej, kte-

ry m6 tu vlastnost, Ze s rostouci tep-
lotou mdni svoii viskozitu (taZnost).

JsouJi otiiky obou typti lamel stej-
n6, nedochdzf k pienosu todiv6ho
momentu.To je situace,kdy vozidlo
jede v piimdm smdru a vSechna

kola maii dostateinou piilnavost.
ZmEna nastdvi v okamZiku, kdy do-

lde k rozdilnym otddkdm lamel, zde
vinou prokluzu kol ndkter€ z ni-
prav.S iejich zvySulicfm se rozdilem
se nyiuje t6Z smykov€ tieni mole-
kul visk6zniho oleie. Tim vznikit
teplo, jei zpfisobuie iidnuti olele.
Dfty tomu roste tlak uvniti spojky,
iimZ nislednd dochitzi ke stladovd-
ni lamel.

Jeho mira ie imdrnd rozdilu otd-
iek vn€i5ich a vnitinich lamel.Ten
dim le vdt5i,tim jsou lamely vz6jem-
n€ stlaioviny vdtii silou a tim mG
hou pieniSet vdt5i todivy moment.
V extrdmnim piipadd jsou lamely
sepnuty takzvanE ,,nawrdo", dimi
je mezinipravovy diferencidl zcela
uzavien.

UMiI PNEDViDAT
Zcela iin'i syst6m pohonu mA zmi-
ndni troiice modelt v piipad6, ie
jsou rrybaveny samocinnou pievo-
dovkou. Namisto kuZelov6ho dife-
rencidlu a visk6zni spojky se zde
vyrtiivir elektrohydraulickd lamelo-
vd spojka pojmenovand ACT-4 (Ac-
tive Torque-Split A\yD).Ta v tomto
piipadd piimo rozddluje toiivy
moment mezi piednf a zadni na-
pratu. Za normilnich podminek

se 95 procent hnaci sily pien65i
na piedni nipravu. V pi(padd, ie
jeji kola ztrati piilnavost, mriie se
tento pomdr zminit ai na 50:50
procenttm. Spoika ACT4 vyuiivit
podobn6 lamely jako visk6zni spoj-
ka. Opdt zde plati, Le mira piitlaku
lamel je rimdrnd pieni5en6mu todi-
v€mu momentu.

Akdnim dlenem je v tomto pii-
padd olejov€ derpadlo samodinn€
pievodovky. O tom, fak velky tlak
oleje bude piividdn do spoiky, roz-
hoduje blok elektromagnetickych
ventihi.Ty jsou iizeny iidici jednot-
kou na zikladE mnoha vstupnich
hodnot.11} piichlzeii nejen od sni-
mairi ABS (registruli prokluz kola),
n!'bri i tieba od snimade polohy
5krtici klapky.

Je5td o ndco sofistikovandj5i sy-
st€m dostanete, zvolite-li lmprezu,
Legacy ii Forester se samoiinnou
pievodovkou, ale navic i se stabili-
zadnim systdmem ESf;iemuZ u Suba-
ru iikajivDc (Vehicle Dynamic Con-
trol).Jde o typ pohonu oznadolany i
VTD (Variable Torque Distribution). I
Vyie uvedeni elektrohydraulickf la- E
melovi spoika zde pouze dopliuie $
mezinipravory diferencidl ptane- 5
tovdho typu. Jeho trlavnimi eistmi I
jsou troiice zdvojenych pastorlfl.i g



Vozy ozna6en6 * nejsou v nabidce na evropsk6m trhu. MT - manu6lnf
pievodovka, AT - samo6innd pbvodovka, i-CW - variiitori VDC - elektronich/
stabiliza6ni syst6m (obdoba ESP)

A Elektromagnetickou spojku poznate
podle typick6,,pupe6ni 5fi Ory".

A Visk6zni spojka ve funkci mezin6-
pravov6ho dif erenci6lu.

A Lamely visk6zni spojky po jejich
vyjmuti z pouzdra.

lnavosti. Tento proces samozieimd
funguje i v opadn€m smdru.Jen pro
zajimavost, obdobny system pouZi-
lo Audi na prestiZnim modelu V8
ve spojeni se samoiinnou pievo-
dovkou (viz minul€ dislo Autohitu).

PRO FAJilSMEKRY
Posledni syst6m, oznaten!' t:.ktli
VTD, je urien vyhradnd pro rych-
lou Imprezu WRX STi.Ta md samo
zielmd manullni pievodovku, coZ
znamen6., Ze elektrohydraulickou
spojku neni moZn6 v jeji,m piipadd
pouiit. Jeji tunkci zde supluje elek-
tromagnetickd lamelovd spojka, ieZ
op€t dopliuie planetovy centrllni
diferenciil. Jeji lamely jsou zjedno
duSend ieieno stladoviny soustavou

A Soustava WD s dobie viditelnfm
planeto{m diferenciilem.

axiilnich vaiek, doplndnych o kulid-
kovy mechanismus. Akdnim dlenem

ie magneticki civka,iejii buzeni vy-
witif v iejin okoli magnetickd pole.
eim je pole silndj5i, tim vdtii silou
jsou lamely spojky stlaioviny.

V zdkladnim rozddleni je pomer
hnaci sily mezi piedn( a zadni ni-
pnvu 45,5:55,5 procenta. fudid
ale navic mriZe tlaiitkem na stie-
dov6 konzole zvolit ieden ze Sesti
reiimri od plni otevien€ spoiky,
kdy ie magnetick6 civka bez prou-
du, aZ po zcela tzavienou, kdy

ie naopak mpijeci proud civky
maximdlni. Z hlediska jizdy m6t
toto vliv na lyviZenost vozu v za-
tidkdch (vEt5i di menSi pietiii-
vost, piipadni nedotddivost). I

PBIRADITETilY:

STATY POHO]I VSEGH KOt AwD:

Visk6zni spojka

Centalni dihrcnci6l + visk6zni
spojka

ACT-4

VTD (s elekfrohydraulickou spojkou)

VTD (s elektromagne{ickou spoikou)

(planetorych soukoli), prvni centril-
ni pievod a druhy centdkri pievod.
Ten prvn€ imenovany le vstupni,pii-
iemZ ie piimo spojen s r.ystupnim
hiidelem samoiinn€ pievodovky
E4AT Druhi cenfelni pievod ne-

ienie piimo pohiri zadni ndpraru
(je spoien s kloubo{m hiidelem),
nfbri je na ndm nasaenl i jii zmi-
ndni elektrohydraulickd lamelovi
spojka.T,a normdlnich podminek se
55 procent hnaci sily piendSf na zad-
ni ndpravr.r, zbylj,ch 45 procent
na piedni.V extr6mnim pffpad€ lze
na piedni ndpraru piendst pouhych
36 procent, iirnL ta zadni ,dostavd"
& procent. Stejnd jako uACI4,vnr-
iiv6 i spojka systemuvTD olej samo
dinn€ pievodovka. Zdrojem tlaku je

Sambar* s MT

Pleo*, Sambar., Rl-, R2. MI AI i-CW

Legacy, lmpreza, Forester (pouze s MT)

Legacy, lmpreza, Forester (pouze s AT)

Legacy, lmpreza, Forester
(pouzesAT+VDC)

lmpreza WRX STi (pouze MT)

jeji olejov€ derpadlo. Olej do spojky
proudi opdt pies blok magnetic-
kych ventihi.Ve srovnini s ACM je
ru o ndco vice vstupnich hodnot.
Udaie se berou neien z viie zminE-
nych snimadfi, nfbri i z rihlu nat<>
deni volantu, napdti na akumu.ldtoru
ci senzoru teploty oleje samodinn6
pievodovky.

Ukolem spojky u systimuWD ie
aktivnd blokovat uplatndny plane-
to{ diferenciil. Timto zprisobem
tak dochizi k dodatedn6mu pieroz-
ddlovdni todivdho momentu.Todili
se kola piedni niprarry rychleli neZ
zadni {prokluzujO, je piednim pro-
stiednictvim spojky odebrina dist
hnaci sily ve prospEch kol zadni n6-
prary, kteri maji v tu chvili vice pii-

A Bez ohledu na typ spojky je ta vidy sou66sti skffn6 pievodovky (zde |-CVT).
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