AUTOHIT TECHNIKA — POHON SUBARU AWD

Japonska automobilka Subaru se stalym
pohonem vsech kol zabyva uz mnoho
desitek let. Jeji ,,Symmetrical AWD" je
distojnym souperem ,,Quattra“ nejen

z hlediska konstrukéniho, ale i po strance
mechanické odolnosti a spolehlivosti.

rvni Subaru se stalym poho-

nem vsech kol vyjelo v zafi

1972 (tedy o celych osm let

dfive nezAudi Quattro).Jed-
nalo se o typ Leone (pfedchudce
Legacy - pozn.autora). Zabudovani
pohonu 4x4 do cestovniho vozu
bylo ddajné provedeno na zidost
jisté firmy, kterd zasobovala elektfi-
nou japonsky ostrov Honsu.

JEDNOTLIVE CASTI

Jak 1éta plynula, Subaru sviij systém
pohonu dale cizelovalo, pfi¢emz
po ¢ase se mu pro jeho specific-
kou konstrukci zacalo fikat ,Sy-
metricky“. To z toho divodu, zZe
vSechny komponenty systému jsou
soustfedény v podélné ose vozidla.
Ortodoxni feSeni umoznuje hlavné
pred pfedni napravou podélné ulo-
Zeny motor, jimz je vzdy lezaty Ctyf
nebo Sestivilec s protilehlymi pisty.
Na néj navazuje prevodovka, jejiz
soucasti je i centralni diferencial.
Pak jiz nasleduje hnaci hridel zadni
napravy a konec¢né zadni diferenci-
al. A zatimco v Japonsku se lze se-
tkat i s vozy Subaru, jez maji pohon
predni napravy pfifaditelny, na sta-
rém kontinenté je v nabidce pou-
ze staly pohon vsech kol (vyjimku
predstavuje model Justy). A aby to
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nebylo tak jednoduché, ten existu-
je v péti lisicich se modifikacich.

Uplné nejjednodussi je systém,
unéhoz se k rozdéleni to¢ivého mo-
mentu mezi predni a zadni napravu
vyuziva viskozni spojka, ktera je tak
zde ve funkci mezinapravového
diferencidlu. V soucasné produkci
jsou takto provedena auta urcena
pouze pro mimoevropské trhy.

I na evropskych Subaru vsak lze
viskozni spojku najit. Staci zakou-
pit néktery z modelti Legacy, Im-
preza Ci Forester. V jejich pfipadé
je uplatnéna vyhradné ve spojeni
s manudlni pfevodovkou, pficemz
jeji hlavni ulohou neni rozdélovat
toCivy moment, nybrZz pouze uza-
virat kuzelovy mezinipravovy di-
ferencidl. Spolu s nim je umisténa
v zadni Casti skfiné prevodovky, jiz
je tak vlastné soucasti.

Zakladem ,viskozy“ je vilec,
v ném jsou ,na preskacku“ uloze-
ny vnéjsi (hnaci) lamely a vnitfni
(hnané) lamely. Kromé toho je zde
pritomen jesté silikonovy olej, kte-
ry ma tu vlastnost, ze s rostouci tep-
lotou méni svoji viskozitu (taznost).
Jsou-li otacky obou typu lamel stej-
né, nedochazi k prenosu tocivého
momentu.To je situace, kdy vozidlo
jede v pfimém sméru a vSechna

Zména nastava v okamziku, kdy do-
jde k rozdilnym otackam lamel, zde
vinou prokluzu kol nékteré z na-
prav.$ jejich zvySujicim se rozdilem
se zvysuje téz smykové tfeni mole-
kul viskozniho oleje. Tim vznika
teplo, jez zpusobuje fidnuti oleje.
Diky tomu roste tlak uvnitf spojky,
¢imz nasledné dochazi ke stlacova-
ni lamel.

Jeho mira je imérna rozdilu ota-
¢ek vnéjsich a vnitfnich lamel. Ten
¢im je vétsi, tim jsou lamely vzajem-
né stlacovany vétsi silou a tim mo-
hou prenaset vétsi tocivy moment.
V extrémnim pfipadé jsou lamely
sepnuty takzvané ,natvrdo“, ¢imz
je mezinapravovy diferencial zcela
uzavren.

UMI | PREDVIDAT

Zcela jiny systém pohonu ma zmi-
néna trojice modelt v pripadé, ze
jsou vybaveny samocinnou prevo-
dovkou. Namisto kuzelového dife-
rencidlu a viskozni spojky se zde
vyuziva elektrohydraulicka lamelo-
va spojka pojmenovana ACT4 (Ac-
tive Torque-Split AWD). Ta v tomto
pripadé pfimo rozdéluje tocivy
moment mezi predni a zadni na-
pravu. Za normilnich podminek

kola maji dostatecnou prilnavost.

se 95 procent hnaci sily prenasi
na pfedni napravu. V pfipad€, zZe
jeji kola ztrati pfilnavost, muze se
tento pomér zménit az na 50:50
procentim. Spojka ACT4 vyuziva
podobné lamely jako visk6zni spoj-
ka. Opét zde plati, Ze mira pritlaku
lamel je imérna pfenasenému toci-
vému momentu.

Akénim Clenem je v tomto pfi-
padé olejové cerpadlo samocinné
prevodovky. O tom, jak velky tlak
oleje bude privadén do spojky, roz-
hoduje blok elektromagnetickych
ventild. Ty jsou fizeny fidici jednot-
kou na zakladé mnoha vstupnich
hodnot. Ty pfichazeji nejen od sni-
macu ABS (registruji prokluz kola),
nybrz i tfeba od snimace polohy
skrtici klapky.

Jesté o néco sofistikovanéjsi sy-
stém dostanete, zvolite-li Imprezu,
Legacy ¢i Forester se samocinnou
prevodovkou, ale navic i se stabili-
zaCnim systémem ESP, jemuZ u Suba-
ru fikaji VDC (Vehicle Dynamic Con-
trol). Jde o typ pohonu oznacovany
VTD (Variable Torque Distribution).
Vyse uvedena elektrohydraulicka la-
melova spojka zde pouze dopliuje
mezindpravovy diferencidl plane-
tového typu. Jeho hlavnimi ¢astmi
jsou trojice zdvojenych pastorkt
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A Viskoézni spojka ve funkci mezina-
pravového diferencialu.

JEDNOTLIVE POHONY NAPRIC MODELY

PRIRADITELNY:

STALY POHON VSECH KOL AWD:
Viskozni spojka

Centralni diferencial + viskozni
spojka

ACT-4

VTD (s elektrohydraulickou spojkou)

VTD (s elektromagnetickou spojkou)

Sambar* s MT

Pleo*, Sambar*, R1*, R2* MT, AT, i-CVT
Legacy, Impreza, Forester (pouze s MT)

Legacy, Impreza, Forester (pouze s AT)

Legacy, Impreza, Forester
(pouze s AT + VDC)

Impreza WRX STi (pouze MT)

Vozy oznacené * nejsou v nabidce na evropském trhu. MT — manualni
prevodovka, AT - samoc¢inna prevodovka, i-CVT - variator, VDC - elektronicky

stabilizaéni systém (obdoba ESP)

(planetovych soukoli), prvni central-
ni pfevod a druhy centralni prevod.
Ten prvné jmenovany je vstupni, pfi-
cemzZ je pfimo spojen s vystupnim
hridelem samocinné prevodovky
E4AT. Druhy centralni pfevod ne-
jenze pfimo pohani zadni napravu
(je spojen s kloubovym hfidelem),
nybrZ je na ném nasazena i jiz zmi-
néna elektrohydraulicka lamelova
spojka. Za normalnich podminek se
55 procent hnaci sily pfenasi na zad-
ni napravu, zbylych 45 procent
na predni.V extrémnim pfipadé Ize
na predni napravu prenést pouhych
36 procent, ¢imz ta zadni ,dostava“
64 procent. Stejné jako u ACT4, vyu-
Ziva i spojka systému VTD olej samo-
¢inné prevodovky. Zdrojem tlaku je

jeji olejové cerpadlo. Olej do spojky
proudi opét pres blok magnetic-
kych ventilt. Ve srovnani s ACT4 je
tu o néco vice vstupnich hodnot.
Udaje se berou nejen z vyse zminé-
nych snimacu, nybrz i z thlu nato-
ceni volantu, napéti na akumulatoru
¢i senzoru teploty oleje samocinné
prevodovky. ‘

Ukolem spojky u systému VID je
aktivné blokovat uplatnény plane-
tovy diferencidl. Timto zpusobem
tak dochazi k dodatecnému preroz-
délovani to¢ivého momentu. To¢i-li
se kola predni napravy rychleji nez
zadni (prokluzuji), je pfednim pro-
strednictvim spojky odebrana cast
hnaci sily ve prospéch kol zadni na-
pravy, kterd maji v tu chvili vice pfi-

DETAILNi POHLED NA MOTOR BOXER A SYSTEM AWD

A Lamely viskézni spojky po jejich
vyjmuti z pouzdra.

A Soustava VTD s dobre viditelnym
planetovym diferencialem.

PREVODOVKA TIPTRONIC

A Bez ohledu na typ spojky je ta vzdy soucasti skiiné prevodovky (zde i-CVT).

Inavosti. Tento proces samozrejmé
funguje i v opa¢ném sméru. Jen pro
zajimavost, obdobny systém pouzi-
lo Audi na prestiznim modelu V8
ve spojeni se samocinnou prevo-
dovkou (viz minulé ¢islo Autohitu).

PRO FAJNSMEKRY

Posledni systém, oznaCeny taktéz
VID, je urcen vyhradné pro rych-
lou Imprezu WRX STi.Ta ma samo-
ziejm€ manudlni prevodovku, coz
znamend, ze elektrohydraulickou
spojku neni mozné v jejim pripadé
poutzit. Jeji funkci zde supluje elek-
tromagneticka lamelova spojka, jez
opét dopliuje planetovy centralni

. diferencidl. Jeji lamely jsou zjedno-

dusené feceno stlacovany soustavou

axialnich vacek, doplnénych o kulic-
kovy mechanismus. Akénim ¢lenem
je magneticka civka, jejiz buzeni vy-
tvafi v jejim okoli magnetické pole.
Cim je pole silnéjsi, tim vétsi silou
jsou lamely spojky stlacovany.

V zakladnim rozdéleni je pomér
hnaci sily mezi pfedni a zadni na-
pravu 45,5:55,5 procenta. Ridi¢
ale navic muze tlacitkem na stfe-
dové konzole zvolit jeden ze Sesti
rezimi od plné oteviené spojky,
kdy je magneticka civka bez prou-
du, aZ po zcela uzavienou, kdy
je naopak napdjeci proud civky
maximalni. Z hlediska jizdy ma
toto vliv na vyvazZenost vozu v za-
tackach (vétsi ¢i menS$i pretaci-
vost, pfipadn€ nedoticivost). M

Impreza druhé generace po
boku modelu Leone, prvni
4Clyrkolky" znacky.
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