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Umeni presvedcit
Na prvni pohled odvazna specifikace funguje
na silnici i v terénu. A na par nedostatku si

snadno zvyknete.
Filip Rakovan

A Prostomost kvalta jzdni viasinost

v

Subaru Outback 2.5i Lineartronic

Motor: Gtyfvélec, boxey Objem: 2457 orrv’, Wken: 167 koni v 5600 ot/min, Toéivy mement: 229 Nm v 4000 ot/min,
Irychieni 0-100 knvh: 104 s Maximaini rychiost: 198 kr/h, Hmetnost: 1533 kg

Spotiebia: 841/100 km Cena: 1030 000K

EGACY KOMBI

s manualem a dieselem

L jsem oznacil za nejlepst

z novych velkych subaru. Jaké tedy
miiZe byt to samé auto, oviem

s benzinovym 2,5litrem, o pét
centimetrt vy svétlou vyskou

a bezestupriovou automatickou
pfevodovkou? Rozhodné ne
$patné, jak by se mohlo diky
glorifikaci naftového protikladu
zdit.

Je to fada let, co prvni Outback
zakladal populdrn{ kategorii
terénné ladénych kombika

—a cely ten ¢as miizeme bez obav
oznadit jako zréni.

Stale smekdme pred symetrickym
pohonem vsech kol, robustnostf
konstrukee, vyte¢nym plochym
Ctytvalcem. Vézte, Ze novy
Outback narostl do vsech stran,
ta tam je intimn{ kontaktnost
minulych fad, vpfedu ¢ekajf na
fidice $iroka a pevn4 sedadla

a vzadu posezen{ srovnatelné

s feditelskou limuzinou. Kufr
narostl na 526 litr@i, a sklouznou-li

sedacky do roviny, prevezete

v Outbacku pfes metr a pil dfeva.
Znacny pokrok se odehral

1 v materidlech, které lze dnes
srovndvat bez uzardén{

s evropskou konkurenci,

a k dispozici je vybava, jez diky
své $tédrosti nesnese kritiku.
Technické novinka, bezestupriovd
pfevodovka Lineartronic, prends
167 koni vykonu a 229 Nm
toc¢ivého momentu a prvni dojem
z tohoto spojeni je — ticho.
Absolutn{ ticho, kterym pohonné
tistrojf v jakychkoli otdckach
smérem do interiéru ptisob.
Motor ma dostatek sily na to,

REVOLUCE
Konec stiznosti na
materiély, kvalitu
nebo vybavu

aby Outback na silnici nezaostéval,
byt pfes slibny papirovy objem
agregitu nejde o zidného
sprintera. Automatika radi
zodpovédné, ale pruzné zrychleni
je termin, na ktery mizZete

za volantem tohoto Subaru
zapomenout. Stovka na
tachometru, plny plyn a...
Hucen a jinak nic. Pfi pevném
startu elektronika podrzi otacky

a Scooby odhodlané vystteli

z mista, ale za jizdy je snaha dostat
kombi do tempa marna.

Pokud chcete vice fdit a méné se
kochat, myslete uz pted podpisem
objednévky na manudl. Pod
volantem sice tréf padla, kterymi
Ize lehce zasahovat do jizdy, ale
stéle v rémci poplatnosti
bezestupriovému CVT. Zatid
sucho nebo dést, pfilnavost

a ovladatelnost Outbacku jsou
doslova ucebnicové. Volant se
prezentuje spiSe jako odméfeny
nez upovidany spole¢nik, ale
néklony hmoty a prenosy sil do
zadku fidi¢e dostate¢né informuji
o tom, co se déje. Jednomu by az
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zaala chybét klasicka ru¢nf brzda,
s tdhlem brzdice se ve vraceckdch
pocitat ned4.

Nerovnosti asfaltu jsou peclivé
filrovény. A v terénu, kery
nemus{ byt prévé lehky, jsou
limitujicim faktorem gumy,
ruménec ve tvari Audi Allroad
nebo Volva XC70 je na misté.
Spotieba nenf tak hroznd, jak by
mohl skeptik ¢ekat, na ¢tvrtku
nédrze jsem ujel jen o padesét
kilometrti méné nez s dieselem

a vychdzi mi priimér deseti litri
na sto.

Chyby? Jsou, ale nic zésadniho.
Navigace funguje vyborné, oviem
ovladan{ nenf zrovna intuitivni.
Modry prouzek uprostied stiedové
konzoly je nevkusny, a protoze

je Outback mimo asfalt védzné
machr, chybi mi drsné vyrazné
oplastovani karoserie.

Rychlym pohledem pres rameno
tedy ffkdm, Ze Legacy kombi 2.0D
se mi lfbilo vic, uzndvdm ale,

7e konzervativniho zikaznika

zaméfeného na komfort a pohodli

nepfesvédcim.




