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Kdovi pro¢ si Japonci mysli, Zze Lega-
cy potazmo Outback vypada nejlépe
s korejskymi“ prednimi svétly protazenymi
do blatnikd. Blesklo mi hlavou, kdyz jsem loni
poprvé vidél novou generaci tohoto modelu.
Vzdyt predchozimu designu se dalo stézi néco
vytknout. Ale Evropan mini a Amerika mén,
takze v tom asi bude néco, co z Tribecy pl-
vodni udélalo Tribecu aktudlni... Kazdopadné
tradicni zékaznik Subaru, ktery nedal dopustit
na Imprezu sedana a musel skousnout velky
tfesk v podobé hatchbacku, a presto zlstal
Sesti hvézdam vérny, se nad tim uz asi ani ne-
pozastavi. On totiz Outback (bavme se ted' jen
0 ném, protoze testem proSel prave ten, i kdyz
zmeny jsou viceméné shodné pro Legacy) zase
pokroCil dal v technice, velikosti a prostornosti,
se s vymeénou generaci proménilo.
Jestlize zatneme klasicky od rozmér(, tak Out-
back povyrostl ve vSech smérech — délka +55
mm, $itka +50 mm a vyska dokonce o 80 mm.
To v8e na rozvoru delSim o 7,5 centimetru. V-
tézil z toho pochopitelné prostor pro posadku,

ktera ma ted’ vic mista jak vpredu, tak i vzadu.
Velikost kufru se dostala na hodnotu 526 litr(i
(+611).

Interiéry Subaru snad s vyjimkou Tribecy nehyii
zavratnymi desénovymi kreacemi a Outback se
tohoto trendu beze zbytku drzi — Citelné tvary
a kombinace materidlli, Zadny prehnany luxus,
dédictvi strohé minulosti je tu znét, ale je to vic
zdani nez realita, protoze i Outback v nasem
pfipadé v nejvyssi vybave Comfort nabizi ve
standardu tfeba DVD navigaci, parkovaci ka-
meru, bezklickovy piistup a startovani apod.
Z technickych prvki je pro fidice urcité zajima-
va elektricka parkovaci brzda nebo asistent roz-
jezdu do kopce. Kdybych mél kabiné vytknout
jen jednu jedinou véc, pak to urcité budou po
wJjaponsku“ kratké sedaky jinak prijemnych se-
dacek, které Evropanovi jen stézi podeprou
cela stehna. Nebo dvé — tou druhou je oviadani
palubniho pocitace kolickem na pristrojovém
Stitu...

TURBO JEN PRO NAFTU

Technicky je na tom Outback jinak nez dfiv.
Nezmizel sice symetricky pohon véech kol, ale
€O ano, jsou benzinoveé turbomotory, které byly
vzdy charakteristickym znakem Subaru. Sou-
Casna nabidka tak z preplfiovanych agregatti
Citd uz pouze diesel a tomu sekundujf 2,5litro-
vy Ctyivalec a vrcholny Sestivalec 3,6R. Velkou
novinkou pohonu je také nova variatorova pre-
vodovka Lineartronic, ktera umi plynule ménit
prevodovy pomér nebo radit sekvencné. Suba-
ru také u téhle generace poprvé od Sedesatych




Susaru Outsack 2,5

Motor zazehovy Gtytvélec, DOHC/4
Zdvihovy objem 2457 cm?
Vrtani x zdvih 99,5x79 mm
Kompresni pomér 10,0:1
Max. vykon 167 k (123 kW)/5600 ot./min.
Max. tocivy moment 229 Nm/4000 ot./min.

Prevodovka CvT

Napravy vpiedu/vzadu McPherson/.

lichobéznikova

Brzdy vpredu/vzadu ventilované kotouce /

kotouce

Pneumatiky 225/60 R17

Délka x Sitka x vyska 4775x1 820x1605 mm

Rozvor 2745 mm 3
Provozni hmotnost 1608 kg

Nadrz 65| take, ale mozna az prilis a Zpétna vazba od o
Zavazadlovy prostor 526 | : kol je tak spi$ hypoteticka. To oviem nic ne- =
Maximéini rychlost 198 km/h . Znamena pro velmi pfesné veden vytygeng- o
Zrychleni 0-100 km/h 104s ‘ ho sméru jizdy a Gitelného chovan zejména
Kombinovana spotfeba 8,41/100 km Al A= 0 v zatackovitych (secich, kde exceluie i po- C:
Cena oo 900 000 K¢ Y T4

hon véech kol a dovoluje rychlejsi a jistéjsi '
prljezdy. Outback se | pres své nezanedba-
telné rozméry citf velmi dobie ve mesté, kde
prichazi ke slovu propracovany podvozek.
Ani parkovani nenf problematicke, i kdyz se
zmensila plocha proskleni zadni Casti, tak
V naSem pripadé vse usnadriuje couvaci ka-
mera.
ZKlamanim pro turbomilng zékazniky bude
projev 2,5litrového motoru, ktery na tak vel-
ke auto preci jen ztraci sily a v kategorii aut
za milion nenabizi jinak zavratnou dynamiku.
Trochu oZivit si jizdu miizete vyuzitim sek-
vencniho fazeni packami pod volantem, ale
sportovni pocity urcitg necekejte. V této kon-
figuraci je Outback SpiS pohodinym cestova-
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