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Subaru Legacy

Outback 2.5 CVT

PRVNIi DOJEM

Crossover automaticky nezna-
mena ,,nepouzitelny v terénu.
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CO SI BUDEME nalhévat, cross-
overy a SUV jsou do terénu vhodné
jako zubni protéza na louskan{
pistaciovych ofiskii. Ale jako kazdé
zobecnéni, i tohle mtize byt ose-
metné. Subaru Legacy Outback
nevypada jako stroj, ktery by chtél
trévit vétsinu svého Zivota mimo
silnice. Oproti zdkladnimu kombiku
mé jen o pét centimetrt VySSi svét-
lou vy$ku a nékolik Cernych plastil
navic, coz jej jests nedeleguje do
role drsného auta.

JenomZe jak se mohl presvédéit
Vojta v Land Cruiseru a pér dalsich
bratrii v off-roadu (vybavenych
Jeepem Cherokee a Nissanem
Terrano), Outback se obéas zastavil,
nékdy musel obejit narocné;jsi pasaz
jinou cestou, ale jinak se porad drzel
zbylé trojice jako neodbytn4 pija-
vice. A vyvolaval nechdpavé krou-
cent hlavou, jak je tohle mo7né.
Pokud nezistal zavéSeny nékde za
bricho, nebylo mo7né se jej zbavit

a kolecka se potad otacela.

Varidtor uloZeny v testovacim voze
se podle vSech predpokladii do

Dech mu dojde v ternu teprve potom, co jej e povéite za podvozek.

terénu nehodi - pfi sjezdu z kopce
se s bezestupiiovou prevodovkou
velmi $patné brzdf motorem. Jenze
Subaru nabizi také Sest »pevnych“
stupiid, takze jediné, na co si Ize
st€Zovat, je nep¥jemny monoténni
hluk pfi prudsi akeeleraci. Mimoto
neskube a viiz se rozjizdi naprosto
hladce, také diky pouzitf klasického
hydrodynamického ménice, ktery
vds ale obird o ¢4st vikonu a sniZuje
jinak dobrou ticinnost ptevodového
tstroji. To se spoletnd s dvouapiil-
litrovym boxerem podepsalo pod
spotfebu ve mésté nad 12 litrfi, Mi-
mo néj se dostanete pod 9, tak¥e cel-
kem pocitejte s asi 10 litry na stovku.
Legacy jsme v Autocaru uz nékoli-
krat rozebirali, takZe stil do oteviené
rany s tvrdymi plasty a zastaralou
navigaci uz sypat nebudeme. Ale
vitbec poprvé tu mame Outback na
vyS8im podvozku, a protoze jsem se
svezl i v dieselovém kombiku, miizu
srovnavat. Podle o¢ekavani se auto
0 néco vice naklani, ale tlumice

a stabilizatory drZ{ pohyby karoserie
pod kontrolou lépe, ne7 je tomu
kupfikladu v podobné vysokém
Foresteru. Také schopnost pohlcovat
nerovnosti je nadpriimérn4, ale
dobry dojem z vysoké kvality jizdy
kazi pazvuky ptichazejict ze zadn{
Casti kabiny. Subaru si i pfes pouziti
elektrického posilovade udrzelo cit
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CVT vyuziva etéz, a nikoli Femen.

ve volantu, takZe se p¥jemné ¥di,

je prostorné, prekvapivé umi preko-
navat narocnéjsi mista, nez byste
fekli, ale model 2.5 Lineartronic
stale neni nejlepsi volbou z této
modelové fady. Diesel s manualem
je ve stejné vybavé o deset tisic
levnéjsi, jezdf za polovic a charak-
teru Outbacku slusf jako pasy tanku.
MIRO MIHALIK

—— INZEREE

LIBI SE NAM

B Schopnost nenechat se v te-
rénu jen tak zastavit

B Dobra kvalita jizdy

M Kultivovany motor

NEMUZEME VYSTAT §
B VySSi spotfebu ve mésté {

M Specifické chovani varidtoru
M Nelze vypnout ESP

SUBARU LEGACY
OUTBACK 2.5
LINEARTRONIC COMFORT
Cena 1030 000 K¢
Nejvyssi rychlost

ZITEJS|

Spotieba
Emise CO,
Hmotnost
Motor
Vykon
Toc. moment
Prevodovka

TONEJDULE

1608 kg
plochy ¢tyfvlec, 2457 cm3
167 koni v 5600 ot./min.

229 Nm pfii 4000 ot.
bezestupriova CVT

Praha, 5. Gnora 201 O_:

Subaru Outback a Jirka Kolbaba patfi od tinora 2010 dohromady. \\

Cestovatel a fotograf si svUj viiz vybral z nabidky modeli japonského ]
specialisty na vozy s pohonem véech kol. Outback, ktery byl na cesky f
trh uveden ke konci lofiského roku, se tak stal novym plechovym
milackem populdrniho a poutavého vypravéce o cestovani.

198 km/h |
0-100 km/h 10,45 |
8,41/100 km

194 g/km |




