m Subaru Outback 3.6R

NA VRCHOLU SOUCASNE
GENERACE MODELOVE
RADY OUTBACK NAJDETE
MODEL 3.6 R, KTERY PO-
HANI  UNIKATNI SESTIVA-

LEC S PROTIBEZNYMI VALCI

O VYKONU 191 KW. AUTO-
MOBIL JSME DUKLADNE
PROVERILI V DOBE, KDY SE
ZIMA DRZELA SVE VIADY UZ
POUZE S VYPETIM VSECH
SIL A JARO UZ ViC NEZ NE-
SMELE HLASILO PRICHOD
- PROSTE V - IDEAINICH
PODMINKACH PRO TOTO
LUXUSNI RODINNE KOMB|
DO KAZDEHO POCASI.
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Pozitkar

v
> C / generace modelové
tV rfCI fady Legacy ma ved-
le klasického sedanu a praktického kombi
opét v nabidce terénni verzi Outback, kterd
predstavuje komfortnéjsi a drazsi alternativu
klasickému SUV Foerster, nebo naopak lev-
n&jsi a mensi protéjSek luxusnimu SUV Tri-
beca, pokud hovofime o verzi 3.6 R, kterd
je predmétem tohoto testu. Legacy posledni
generace dostalo v USA ocenéni za interiér
roku, coz je pro typického uzivatele evrop-
skych modeld moznd trochu nepochopitelné,
ale jen do chvile, nez si v tomto automobilu
viechno vyzkousi a osahd. Interiéry viech
subaru, alespofi co |4 si pamatuji (...to zna-
mend od roku 1995, kdy jsem si poprvé vy-
zkousel prvni generaci Imprezy...), se vzdy
vyznaéovaly velmi dobrou ergonomii ovlé-
dani, prehlednou palubni deskou a optimdlni
pozici volantu vici sedadlu Fidige. Drive se
japonskym interiérim vyéitala hlavné strohost
a uniformita, dnes se viak mohou pochlubit
vysokou Grovni zpracovéni a maiji i svou este-

tickou hodnotu. Také interiér nového Outbac-
ku pisobi velmi privétivé a v pfipadé top mo-
delu 3.6R i luxusné. Stejné je to s vybavou,
nebof 3estivalcova verze se doddvéd na &esky
trh vyhradné v nejlepim provedeni Comfort,
které ma standardné mimo jiné audiosystém
se dvéma tunery, procesorem Dolby Prologic
Il a deseti reproduktory, navigaéni systém
vybaveny osmipalcovou dotykovou obrazov-
kou s LED podsvicenim, parkovaci kameru,
elekiricky nastavitelnd a vyhfivand sedadla
fidice (v 10 smérech s paméti) i spolujezdce
(v 8 smérech), pfipojeni mobilniho telefonu
pres rozhrani bluetooth, xenonové svétlome-
ty, dvouzénovou klimatizaci ¢&i bezkli¢ovy
pristup.

Novy Outback je opét vétsi nez jeho
predchidce, prodlouzil se rozvor, zvétiil se
rozchod kol, coz pfindsi lepsi jizdni vlast-
nosti i prostorn&j3i interiér. Subaru s timto
modelem definitivné opousti bezrdmové
skla v boénich dvefich (Forester a Impreza
vz je nemaiji ddvno), zato si ale polepsili



viichni cestuji vpiedu i vzadu. Vpredu se
zvétsil prostor v Grovni loktd, vzadu je diky
vybréni v zadni &asti opéradel prednich
sedadel vice mista pro nohy a narostl i za-
vazadlovy prostor, ktery mé v pétimistném
usporddani objem 526 |, coz je o 67 | vice
nez u predchidce. U pfedchozi generace
nemusela kazdému vyhovovat sedadla, nyni
si UZ neni na co stéZovat. Prodlouzil se se-
dék a také tvar opéradla mnohem lépe ko-
piruje zddové partie, coz pfispivd k tomu,
Ze se vase télesnd schranka zbyteéné ne-
vy&erpdvé na dlouhych cestdch. Navzdory
tomu se mi interiér pfedchozi generace zddl
Gtulnéjsi a ve své dobé& oproti tehdejsi kon-
kurenci také hodnotné&j3i. Souc¢asnd genera-
ce pisobi v mnoha ohledech trochu lacing,
coz je zpUsobeno hlavné pouzitymi materi-
aly. Na Outbacku je prosté vidét orientace
automobilky na severoamericky trh, co? je
s ohledem na objemy prodeji na starém
kontinentu a v zédmofi logické. »
Motorovy program soucasného Outbac-
ku tvofi tfi pohonné jednotky typu boxer:
Turbodiesel kombinovany s ruéné fazenou
Sestistupfiovou pfevodovkou md zdvihovy
objem 2,0 litru a vykon 110 kW, atmosféric-
ky plnény zéZzehovy &tyfvdlec 2,5 litru s pro-
ménlivym casovénim ventild (i-AVLS) nabizi
az 123 kW v kombinaci s ruéné fazenou
Sestistupfiovou prevodovkou nebo bezestup-
novym automatem (CVT) Lineatronic. Testo-
vany 3.6R, ktery je pfedmétem dne3niho
testu, disponuje nejvétiim vykonem 191 kW
a tocivym momentem 350 N.m. | kdyz voli¢
samocinné pfevodovky tohoto modelu vy-
padd Gplné stejné jako u verze Llineatronic,

véetné dvojice padel pod volantem pro ma-
nudlni rezim prevodovky, jednd se o klasic-
kou pétistupfiovou samocinnou pfevodovku.

Ta je u Subaru kombinovdna s planetovym
mezindpravovym diferencidlem se snizenou
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TEST | Subaru Outback 3.6R

svornosti prostfednictvim lamelové spojky,

ktery rozdéluje tocivy moment na predni
a zadni kola v poméru 45:55 na rozdil od
verze s ruéné fazenymi prevodovkami, kte-
ré maji klasicky mezindpravovy diferencidl
s viskézni spojkou a rozdélenim toéivého
momentu 50:50.

| kdyz predchidce disponoval ffilitrovou
verzi této pohonné jednotky a zdvihovy ob-
jem narostl prodlouzenim zdvihu, pfilis se
nezménily vnéjsi rozméry motoru. Naprofi
tomu se diky pouZziti systému casovani venti-
16 (AVCS) zlepsil probéh to&ivého momentu,
iehoz nejvy33i hodnota je nyni k dispozi-
ci v nizdich otdckdch. U tohoto 3estivdlce
nadchne predeviim hladky béh a zcela
plynuly ndrist vykonu az k &ervenému poli
otéckoméru, respektive do chvile prefazeni.
Jeho celkovy projev pak lze struéné charak-

terizovat vyrazem ,suverénni”. Bohuzel, ve
srovnéni s obé&ma ¢&tyfvélci ma 3estivdlec
také suverénné nejvyssi spotiebu. | kdyz
oproti predchozi ffilitrové verzi se hodnoty
spotieby snizily, pofdd je tato verze ve své
tidé nejméné hospoddarnd. Vyrobce udava
kombinovanou spotfebu 10 | na 100 km,
coz se vam miZe podafit jen v pfipadé, ze
dosledné premyslite o kazdém seslapnuti
plynu a otoény ovlada& systému fizeni Sl-
Drive mdte v rezimu ,Inteligent”. Standardni
promérnd spotfeba se viak spise pohybuje
okolo hodnoty 12 litrd, ve mésté pak bude
Gspéch, kdyz vém palubni poéita¢ ukaze
promér pod 15 litrd. Pokud SI-Drive budete
vyuzivat i v rezimech ,Sport” a predeviim
,Sport Sharp”, o&ekdveijte v prvnim pfipadé
atakovani hodnoty 20 litrd a ve druhém jeji
bezproblémové piekondni. Zejména nejost-
fejsi rezim s mimoradné rychlou reakei na se-
slapnuti plynu je viak velice pisobivy a tak
trochu i ndvykovy. Nastésti je Outback tro-
chu vy33i a komfortnéji odpruzeny, coz vds
v zatdckach ,lehce upozorni” na skuteénost,
7e sedite v rodinném terénnim kombi a ne
Impreze STi. Velmi presvédgivé jsou odpo-
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vidajicim zpisobem dimenzované brzdy i - .

zeni s vyvdzenym posilovym G&inkem i rych-

poskytuje pfiméfenou porci zébavy, kterou
ostatné podpofi i elektronika nechdvaiici i

v opravdu meznich situacich.
Pfi jizdé mimo silnici se Ize spolehnout
na svétlou vy3ku 200 mm, kterd se diky

Humi¢dm s automatickym vyrovnavénim

svétlé vysky neméni ani pfi zatizeni, cos .
mimochodem umoznilo také zvysit nosnost

vozidla. Outback 3.6R samoziejmé nemd

terénni redukci, pficemz ani prvni rychlostni
stupefi ani staly pfevod neumoziuje zrovna
pomalou jizdu, takze v terénu je tieba byt -

maximdlné obezfetny i s ohledem na del

$i pFevisy vpredu i vzadu. Trakci zlepiuje

pouze asistent pro rozjezd v kopci o sklonu

- nejméné 5 procent, ktery vozidlo pfibrzdi
lou odezvou. Na silnici nejsiln&jsi Outback

do okamziky, nez 3ldpnete na plynovy pe-

- ddl. Chvélyhodnd je také nejvyssi povolend
- hmotnost brzdéného privésu 2 000 kg.
dici a jeho schopnostem prostor a zasahujici -

Subaru Outback 3.6R neni automobil pro

-~ kazdého. S vy3simi provozni néklady se dob-
1y hospoddF asi tézko vyrovnd, takze maijitel
- musi byt trochu velkorysy. Za to se mu tento

Outback odméni mimofddné kultivovanym
a zdrovei i dynamickym projevem na silnici,
solidni taZnou silou a vysokou mirou komfor-

- tu, coZ samozfejmé umocni i maximdlni vy-
bava jediné nabizené varianty Comfort.
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