odinné Legacy se poprvé objevilo na tr-
hu v roce 1989, Minuly rok, u prilezitos-
ti oslav 20. narozenin, byla pfedstavena
zeela novd, v pofadi uz patd generace, Ne-

budu vim nic nalhdvat, &oveed se mi libi-

- lavice ale jak zndmo ,proti gustu zddny dispuede®, Kaz-

dopddné bychom na trhu nasli i hezet kombi, ale u Suba-

~ " rusenatorto prilis nehledi,
s £




Automobilka Subaru sverepe hiasi, ze nepodleha stied

proudu ze Se ubira viastm cestou. Dukazem budiz relativn
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Design neni silnou strankou Subaru. Legacy boduje
predevsim vybornym motorem a dobre vyuZitelnym
vnitfnim prostorem




Subaru. Legacy boduje
)m a dobre vyuzitelnym

U Subaru se totiz hraje na fakea a ta jsou ndsledujict:

viz mét na délku 47

75 mm, na $itku 1780 mm a vyso-
ky je 1535 mm. Uz podle téchto éisel to vypadd na velmi
solidni vnitini prostor, a pokud pridime rozvor o veli-
kosti 2750 mm, je jasné, 7e se cestujici nikde mackar ne-
budou, coZ po osobni zkugenosti mohu pouze porvrdit.

Musim se pfiznat, Ze | pfes dostatek prostoru nebyly

mé prvni dojmy z interiéru nijak pozitivni. Sedadla jsou
sice piijemné tvarovand, ale éalounéni piisobi uméle:
zpracovini je kvalitni, ale uvnitf viddnou plasty — a ta-
kovychro podobnych ,ale” bychom nasli jesté nékolik,
Kdy7 se oviem nad tfm zamyslime, jsou to vlastné véci,
o kterych sice s churi piseme
my novinifi, ale pro prakric-
ky zivot tak dilezité nejsou.

Nebo nékdo z vis s promi-

nutim denné ,ochmariva"

palubni desku a libuje si nad
mékéenymi plasty? Asi ne.
No a to, co fidi¢ drzi v ruce,
tedy volant a obéas fadici piku, to je porazené kizi a dr-
2i se to dobre.

V podstaté mdm jedinou zdsadni vyhradu, keerou
povazuji témér za ostudnou: ovladani palubnihe po-
citate. Nejenze se palubni poéitac ovlddd prostred-
nicevim koliku rréictho 2 pristrojovéeho Stitu, nejenze
musite strkat ruku za volant, ony tam fsou ty neudli-
ky" schované dva. Jeden ovlida ddaje o spotfebe, dru-
hy zobrazuje dara rykajici se ujeryeh kilometri, Nikdy
nepochopim, pro¢ je pro nékeeré vyrobee aut tako-

vy problém umistir jediny ovladaé na néjaké rozum-

“
“Cestujici se nikde
mackat nebudou”

e ———

i Faké u klimatizace bych si dokizal predstavit jedno-
dudsi ovladdni, kreré by nevyzadovalo od fidice tolik po-
zornosti, ale to je pouze derail. Cestujici vzadu si budou
uzivat kralovského prostoru pro nohy. V tomto ohle-
du boduje Legacy na celé &ife. Samozfejmé prostredni
osoba bude omezena tunelem skryvajicim édsti pohonu
viech kol, to je oviem dan, s ni7 se zkritka musi pocitat,

Urcité nezklamal zavazadlovy prostor. Nejen prak-
ticky zalozené rodiny jisté porési zikladni hodnora 5261,
kterou lze navic snadno zvéic az na 17261, Zadnf se-
dadla se daji odjistit pomoci pacek na kraji zavazadelni-
ku, ndsledné se sama slozi, a to do naprosté roviny, tak’e

dalsi pochvala.

Ne? se pustime do tech
niky, mdm pro vds pdr slov
na téma zajimavych systé-
mi. Nové se pro pdtou ge-
neraci zacala doddvar elek-
tronicky ovlddand parkovaci
brzda. S ni pak spolupracu
je asistent pro stdtni v kopei, Pokud ho akeivujere, bude
viim parkovaci brzdu sdm zapinac a vypinar v pripadé,
2e se vozidlo ocitne na svahu o sklonu nejméné 5° Suba-
ru tyto dvé novinky sice prezentuje jako velmi zajimavé,
ale co si budeme povidat, zajimavé nejsou, protoze kon-
kurence nabizi torés uz pekné dlouho. Specidlné asistent

pro stdni v kopei se v nékrerych plipadech nemusi akti

vovar, zkrdtka funguje sém od sebe.

Co z woho vyplyvi? Subaru si jde vlastni cestou
a fikd, ze ani design, ani interiér, ani elekrronické WVY-
chytivky™ nemd v zebricku priorit na prvnich mistech.

Kdybych mél test v tomro okamiziku uzavii, pak by si
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| Legacy odneslo asi cak trojku. Zkracka zapadd do priime-
—ru-Ale pozor, ted zaéne vytahovat hlavni trumfy.

Prvnim takovym a moznd vubec nejvérim trumfem je
- mortor, Kazdé malé dité vi, 2e Subary Ip na protibéznych
2 vilcich, te¢ tedy bude o-polionné jednotce typu-boser. Ta

| md uZ z diwvodu své zakladn{ konstrukee nekolik vihod,

— Samdziejmos_rf je nizké eé%isté (viak i Porsche moc dobie
vi, pro¢ md ve svyich sportovnich strojich také boxer), dru-
‘hym bonusem pak je vyrovnandji chod, protose vilce jsou

rozmistény symetricky a nejsou potteba dalii vyvaiova-

ci hiidele. o
“ Né¢ konkréen{ mortor byl ov§em naftovy, takze jsem se-
kone¢né serkal s tim stavaym a samou chvilou optedenym
Boxerem Diesel, Tato jednotka nabizi mno#stvi zajima-
vych Konstrukénich fesent, ale j4 to rfednodusim, Ve se
toci okolo nizkého tézisce a kempaktnich rozmér, Bezny
uzivatel ocenf piedevsim prakické chovant, keeré lze she 3
nout nasledovinés pikladné klid ny, tichy, ve vystich otde-
kdch hruby, a hlavné extrémné tsporny. <

Za to, ze motor prilis neobrézuje posidku, mize po-
mocny ram, ve kterém je pohonnd jednotka ulozena — to
‘je také jedna z dalsich nczyi-né'i'ﬁ pate generace: Qdpoved
na to, proc md motorve vyssich otackdch hruby zviile{to
je snad jedind véc, krerd by se mu dala vytknout), upfimne
neznidm, apokud vis zajimd to, pro¢ je tak ﬁsporr‘r)'g(ﬁ;ém
pro vas zeela jednoduché vysvétleni. Subaru se nesoustie-
dﬂgy:: plasty a podobné zbyrectiosti, nybripilné pracova-
lo na pohonné jednotce — a tohle je vysledek.
Diesel nabfzf 150 k, 350 N.m asporfebu do71. Poré,

_co jsem s nim ujel "x" kIlome‘rp{i:.ukamval palubnf poditad
dojezd 720km. Kdyz jscfr_p*gyjcl mimo mésto a ujel jsem

‘ M:i'fo ale jeden drobny hdcek, Zmipén4 konkurence sice

a palubni poéira¢ ukazoval 750km. Zni to a3 neuveritelng,
ale kdyz budete cheit, mazete se dosear na &islo zacinaji-
of etytkou, a to bez pneumarik Energy Saver, nizsiho pod-

pohenem vsech kol Symetrical AWD. V tomro konrexru

zacind byt Legacy velmi zajimave, —

Subarii Symerrical AWDe u téchro automobilii po-

krérnim piipade (verze 2.0D a 2.0i) se pridel neWTonme--
riv déli mezi ndpravy maprosto spravedlive v poméru}'{ﬁi{).

Drtuhym ditvodem je v ose uloZeny moror, na néjz pri- g

mo navazuji dalii &astl, zkrdcka idedl. Cim y:ic.‘é/jscm s au-
‘ tem jezdil, tim-vice lhostejné mi zacaly byt plasty, calouné:-
nia malé knofltky klimarizace, Skvélf motor ve spolupra=
cis pohonem véech kol rotis n:}_d's'{-'é kouzlo. Kdy? k tormu - d
| “piipoéteme slugnou Sestistupnovou prevodovku a velmj So-
lidni Fizenf, u'verze Aciite s elekerickym posilovacem, ma-
me tu docela zajimaty cestovni prostiedek.
Na tom mncho nezmeéni ani pohled do ceniku, Nase
konkrétnfverze stoji 855 000 K&. Neni to ipné mdlo, ob-
dobnékombi se d4 potidit tfeba i s lepsifiybavou levnéii.

" nabizi vice, ale nenabfzi pohon viéch kol a o, keeff ho ma-
Jji, jsou drazéi.
Ackoliv se mi Legacy zpoédtkn piilis nezafnl'duvalg_,

ke konci testu jsem ho skoro nechrél vrdtit, Svym pristu- "
pem a tim, co nabfzfiftak rochu vycnivd 2 fady a to se mi_
Iibi. Stejné rak se/mi libf faks, 7 klade diraz na véci op
du podstatné, Technicky zdklad funguje jednoduse nas
bornou a zdlezf uz pouze na vis, demu ddte pednost’

dalsich zhruba 100km, spotteba klesla na 5.5 1/100 km

[4x4 automagazin |

se definitivné rozhodnete, zavzpominejte na letodaf
Vsalgvite, ai se zima zeptd. .. m

vozku, otravnych systémi start=stop, a hlavné se stdlym v

Jem vice nef tradiéni-Symetricky je proto;#e v nasem kon- A

PREVODNE (sTRoJ|
Pohon

Trakéni systémy
Frevodovk

PODVOZEK

Teg




)

m. Zni to a7 neuvéritelné,
dostar na cislo zacinaji-
nergy Saver, nizstho pod-
top. a hlavné se stdlym
WD, V tomto kontextu
b s
 téchto automobili po-

¥ je protos-Ze v nasem kon-

0i) s pfidél newronmer~
sfavedlivé v po‘mértyff_‘:)(].
Ny MOtor, na néjz pri-
idedl. Cim vicé jsem s au-
.Zaia]}-‘_j}}f"thp!a'sry, L"Zi_.l.(.)LlIlE‘" .
Skyélf moror ve spoluprd-
<6 kouzlo. Kdyz k tomu
ou prevodovku a velrrj_i.--s/o—
trickym posilovacem, ma-

prostiedek. /
‘pohled do cemiku. Nase

2 Nenf to #plné malo, ob-

is lepsivybavou levnéji.
na konkurence sice

h kol a ti, keefi ho ma-

/mi

ku pilis Imza;ﬁlbuwlg_,_
chtél vrdtic. Svym piistu-"
Lvyenivd z fady a to se mi
- klade diiraz na véci oprav
Tﬁlng,u]e jednoduse nag
,ﬁmu ddte-prednos
;umfngjtc na letosn i

Niz

OVE, KATELOR!
0 JEPINGU S POFHONEM
H kOL NENATPEME

A - TEPNO Z MA
1BLY N
Sl NEZ WADEL. o

MOTOR
Typ motoru plochy vznétovy Syivdlec
vstfikovani typu common-rall
Pooet valed / ventil / zdvihovy objem
4/ 16/ 1998 com
86 x 86 mm
110 kW pfl 3600 at/min

A Si ¥
mamernt N,m. 350 N.m pfl 1800 - 2400 ot /min

PREVODNE USTROJ|
Pohon

Trakeni systémy
Prevadovka

PODVOZEK
Vpfedu
vZagu
Qdprueni predni/zadni

MecPherson
dvojité lichobéznikove zavéden|

vinuté prudny

£ MALA AUY, U
MERENE HOPNOY'Y

Subaru Legacy Combi 2.0D

\ PANE (EN

m Brzdy predni/zadni Kotoucové s vnitfnim chiazenim

/ kotoucave

Elektronicke systémy. VDC, ABS, EBD, BA, Hill holder,

£ elektronicka parkovaci brzda
Rizani hfebenove s elekinckym posilovagdem
Kala / Preu 16 x 6% 1/ 205/60 Ri6
KAROSERIE

Typ/dvera/sadadla

samonosna /5 /5
3 X 5ifHa x viyska

A7T5 X 4780 x 1535 mm
2750 mm

B261/ 17261
1631 kg / 2075 kg

Rozvor
Ohbjem zavazadlového Prostory
Provozni/calkova hmotnost

JIiZDNi VYKONY
Nejvyssi ryehlost

203 km/h
Zrychlent 0-100 km/h 865
SPOTREBA
Mésta

/100 km

Mimo mesta
Kombinovans
Proméma spotfeba v lesty

Emise CO,

161 g/km

Falivovd nadrz 651

CENA AVYBAVY
Zakladni cena

855 000 Ka
Cena testovaného vozy

857 500 Ke:
ZARUKY
Technika

3 roky nebo 100 000 kmn
Karosaris

12 et

HODNOGENI PR 0.0 6 ¢

SXLrEMNE Usporng a kiltivevany motor,
prifemny podvozak,
Jiste Jizdni viastnosti, prostor

PoUZité matenialy v interisn,
ovlddani palubnifio pocitace

f
Lk

r




