Subaru Legacy 2.5i Lineartronic

Zazehovy ctyivalec ulozeny typu Boxer vpredu
podélng. Zdvihovy objem 1995 cm?. Rozvod SOHC,
4 ventily na vélec. VWkon 123 kW pfi 5600 ot./min,
toGivy moment 229 N.m pfi 4000 ot./min. Stély
| pohon vSech kol. Bezestupiiova prevodovka Linear-
tronic s moznosti manuélnfho fazeni predvolenych
stupidi. Nejvyssi rychlost 210 km/h. Zrychleni z 0
na 100 km/h 10,3 5. Emise CO, 185 g/km. Spotfeba
mésto/mimo mésto 11,0/6,2 1/100 km.

Kombinovana spotfeba 8,0 1/100 km

RO

Rozvor naprav 2750 mm. Délka x §itka x vySka
4730 x 1780 x 1505 mm. Pohotovostni/uZitetna
hmotnost 1459/561 kg. Objem palivové nadrze 65 |.
Pneu 215/50 R17.
Objem kufru

Celkova zaruka 3 roky nebo do ujeti 100 000 km,
3roky na lak, 12 let na neprorezivéni karoserie.
Cena testovaného vozu v provedeni Active 830 000

korun.
Zakladni cena
Subaru Outback 2.0D
Subaru Legacy kombi 2.0D

SM 44/09
SM1/10

@ jizdni viastnosti a trakce
€ kultivovanost motoru
© prostor na zadnich sedadlech

© velikost kufru a pristup do néj
© diskutabilni design

Vysledna znamka 1,75
Znémka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentiim

Na rovinu pfiznavam, Ze jsem uz léta
fandou vozt Subaru. | proto mé souc¢asna
podoba japonskych kultovnich aut
neuspokojuje. Ni¢i mé jejich tuctovy
komer¢ni zjev. Nikdy neskousnu ramové
dvere a s hrlizou éekam, kdy zmizi motory
boxer i staly pohon vSech kol...

Pfi testovani Legacy Outback 2.5 CVT
jsem se soustredil na novou prevodovku
Lineartronic. Uznavam, Ze predchozi
Etyfstupriova automatika méla nejlepsi
davno za sebou, byt jizda s ni byla
prijemna a spotfeba nepfesahovala

Proti svému predchidci
je nové Legacy uvnitd
hranatéjsi %

fevodovka Lineartronic

| se ovlada volicem
.na stredovém tunelu.

Predvolené stupné
miizete Fadit manuaing _
packami pod volantem.

nzinového
StyFvalce, &tyFkolky a bezestup-
rnového automatu. Jde o hodné
kontroverzni spojeni...

étyfkolky se v nabidce prémiovych
znacek prosazuji ¢im dal tim vic,
sedan stiedni tfidy s atmosférickym zaZe-
hovym ¢tyfvalcem a bezestupiiovou pie-
vodovkou ale u nikoho - jiného neZ
u Subaru nenajdete. Ustroji s plynule pro-
ménnym pievodovym pomeérem se jme-
nuje Lineartronic a pfedstavuje jedinou
moznou volbu pro Legacy s boxerem 2,51.

Po zkuSenostech s konkurenc¢nimi be-
zestupiiovymi pfevodovkami jsme byli
trochu skepticti. Jekot motoru ve vysSich
otackach a nepfirozend akcelerace bez

Velikost kufru
sedanu je
priimérna
a vstupni

otvor maly

hodnoty dosaZzené s manudlem.
Novinka Lineartronic mé ale nenadchla.
Potladuije totiz dalsi tradiéni atributy vozt
Subaru, jako je tuhé, ale pfesné razeni

a skvély zvuk motoru. S Lineartronicem
auto sice jede, a jede dobre. Ale kam
zmizelo potéseni z jizdy? Variator vSe
uhlazuje, standardizuje. Pohybujete se jako
v trolejbusu, odezva plynu je pomalejsi.
Z4dna predstava o dynamice. MUzete si
sice pomoci manudlnim fazenim, kdy je
pfipraveno $est virtualnich stupfii a prefa-
zovat muZete packami pod volantem,

o stejné& nenf.
Variator se hodi do malych damskych aut
do mésta, a ne do vozu, ktery si poradi

adrel

i se stfedné tézkym terénem. -Zp-

tyrvalcovy boxer 2.5i je spojen vyhradné
s hezestupiiovym prevodovym istrojim

pfefazeni si nds moc neziskaly. Projev
Subaru nas ale mile pfekvapil. Zdkladem
uspéchu je v pripadé Legacy ctyivalcovy
boxer 2,5 1 s vykonem 123 kW a dostat-
kem sily v nizkych otdckéch, ktery
pot&si klidnym chodem a dobrym od-
hluénénim. A tento dojem viibec nekazi
ani pfevodovka Lineartronic. Jeji kon-
strukce vyuzivd misto béZného ¢lanko-
vého femene ocelovy fetéz, stéle je navic
pfitomen hydrodynamicky ménic, ktery
se stard o plynuly a rychly rozjezd. Pre-
vodovka udrZuje idedlni otd¢ky motoru
podle stylu jizdy, Legacy v pohodé jede
i na pouhych 1500 ot./min. Pfi potfebe
akcelerace se samoziejme otacky zved-
nou, ale nedostavuje se Zadny ruSivy
zvukovy doprovod.

Vyhodou Lineartronicu je Siroky pre-
vodovy rozsah (pomér az 0,558), coZ se
pozitivné odrazi ve vyssich rychlostech
P¥i 130 km/h motor to&i jen 2200 otacek
Kombinovand spotfeba tak v klidu kopi-
ruje 8,0 1 udédvanych vyrobcem. Dyna-
mika je vSak hor§i, nezZ bychom od dvou
a pul litru objemu Cekali, alespori Ze s
muZeme pomoci manudlnim rezimem.

K pohodové jizdé pomahd tradicni
staly pohon vSech kol, ktery v tomto pii-
padé obstarava systém variabilniho roz-
déleni to¢ivého momentu MPT. V tomtc
sméru jde o plnokrevné Subaru. Jistc
v zatackdch, reagujici na kazdy by
sebemens$i pohyb volantem. Prostorny
interiér i bohata vybava zdkladniho pro
vedeni Active patfi k dal§im devizan
nového Legacy. (XX



