KOMPAKTN NI TEST

Subaru Legacy sedan 2.5 Lineartronic

<L NOVY RETEZ

Subaru vrazilo pfevodovkou CVT klin mezi
automaty a DSG. Jeji ocelovy fetéz serviruje
vykon a to¢ivy moment jako na béZicim pasu.

atimco ostatni vyrobci bud’ setr-
z vavaji u klasickych automatd,

nebo stéle vice sahaji po dvou-
spojkovych pievodovkach, Subaru
sazi na tu s plynulym pievodem.

Japonciim se jejim lineartronicem
podafilo potlacit nectnosti CVT a ten
svym projevem silné pfipominéd kla-
sické samocinné skiiné. Je to Castecné
i tim, Zze pfi rozjezdech
vyuziva hydrodynamic-
ky méni¢, diky cemuz je
akcelerace velmi plynu-
l14. Pochvalu zaslouZi i za
fakt, e prevodovka zby-
te¢né brzy nefadi ,naho-
ru“ a dynamika jizdy tak
netrpi. Zejména v manu-
alnfm rezimu, kdy je pro-
stfednictvim pécek pod
volantem k dispozici est
prednastavenych pfevo-
dovych pomérti, je reakce
bezprostiedni.

Zatimco v pfipadé out-
backu si 1ze zvolit u mo-
toru 2,5 1/123 kW alterna-
tivné i manudlni Sesti-
stuptiovou pfevodovku, u sedanu se
dodavé vyhradng v kombinaci s beze-
stuptiovou. Pro pi¥fmé srovnéni CVT
amanualniho fazeni tak nejlépe poslou-
#{ hodnoty outbacku — verze s CVT je
pii zrychleni 0-100 km/h jen o 0,8 s
pomalej§i (10,4 s) a ma o 0,2 1 nizsi
priim&rnou spotfebu (8,4 1). V piipadé

a mensi tieni.

sedanu s lineartronicem Subaru uvadi
dokonce primér 8 1/100 km. Tomu se
ale ptibliZite jen pfi velmi klidné jizdé
mimo mésto, kde velky rozsah prevodii
¢inné pomaha sniZovat otd¢ky motoru.
P¥i 130 km/h &tyfvalec to¢i jen necelych
2300 otagek. Pokud mu ale prostied-
nictvim sekvenéniho Fazeni nasadite
ostruhy, dokéze se velmi rychle dostat
az k Sestitisicové hranici.
Pfi popojizdéni po meésté
si jiz toto spojeni bé&z-
né ,fekne*“ o 10 1/100 km.
Vzhledem k objemu moto-
ru a poskytované dyna-
mice je to ale velmi slusny
vysledek.

U outbacku se =za
CVT ptiplaci 60 000 K¢,
v ptipadé sedanu, jak jiz
bylo feceno, vsak neni na
vyb&r. CVT ale lze pro
zménu zkombinovat i se
slabsim dvoulitrem se
110 kW, ktery je ale jen
0 10 000 K¢ levnéjsi.

Sedan mezigeneratné
poskytuje uvnitf mnohem
vice prostoru, a to zejména na zadnich
sedadlech. Na silnici je legacy agil-
ni, pfitemz sportovni pocit umoctiuje
strmé Fizeni. Suverenitu mu dodéva
jak staly pohon vsech kol, tak i nizko
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V samoginném rezimu plynula zména prevodd,
v manudlnim médu rychlé fazeni, prostorny interiér,
dobra trakce, jisté jizdni vlastnosti, pruzny a dobfe
odhluénény motor.
B Ovlddani palubniho pogitace tyckou v piistrojovém
&titu, ovladani ruéni brzdy.

Karoserie
Délka x Sitka x vy$ka 4730 x 1780 x 1506 mm, rozvor
2750 mm, provozni/celkovd hmotnost 1571/2020 kg.
Zavazadlovy prostor 0,449 m? objem palivové nadr-
7¢651.

Podvozek
Vpredu vzpéry McPherson, vzadu dvojité lichobéz-
niky, brzdy kotougové, vpfedu s vnitfnim chlazenim.
Standardni pneumatiky 215/50 R 17. Pohon v3ech
kol, pfevodovka CVT.

Motor
Zézehovy Gtyfvélec, Gtyfi ventily na valec, zdvihovy
objem 2457 cm?, nejvy3si vykon 123 kW (167 k) pfi
5600/min, togivy moment 229 Nm pfi 4000/min.
Jizdni vykony

0-100 km/h
Nejvy$8i rychlost
Spotieba paliva

103 s
210 km/h
11,0/6,2/8,0 1/100 km
Cena

Legacy sedan 2.5 Active Lineartronic
Testovany viiz

830 000 K&
830 000 K¢

Volici paka pusobi
jako stylovy doplingk.
Razeni packami pod
volantem je rychlé.

Na displeji v pfistrojovém Stitu Fidi€ vidi,
ktery stupeii ma pravé zarazeny.

Umisténi
elektronické
parkovaci
brzdy

vievo pod
volantem
neni zrovna
nejlepsi.




