2.51 Lineartronic

Legacy znamena odkaz nebo dédictvi. BEhem Ctyr generaci Subaru
postupné predstavilo jedinecné technologie jako je stély pohon vsech
kol AWD pro osobni vozy a motor s protibéznymi pisty v usporadani
boxer. Do roku 2008 se pak celosvétové vyrobilo vice nez 3,6 mil. vozli
s oznacenim Legacy. Pata generace piiSla na trh v modelovém roce
2010. Po tydennim jezdéni musim fict, Ze nezistala odkazu predchozich
generaci nic dluzna. Narostla ve vSech rozmérech, v designu, technice,
pohodli a potéSeni z jizdy.

Impozantni, dynamicky wyhlizejici sedan se silnym benzinovym
motorem byl vybaven automatickou bezstupiovou prevodovkou
Lineartronic s moZnosti manualniho fazeni. V automatickém rezimu
prevodovka voli optimalni pfevodovy pomér tak, aby se motor pohyboval
v nejhospodarnéjsich otackach. Zmény se déji okamZité, plynule a stale
v tahu. Pokud pridate plyn a drZite, motor zvySuje otacky jen do opti-
malni Grovné a pak otacky zistavaji a viz presto zrychluje, protoze pre-
vodovka dale méni prevod do rychla. KdyzZ uberete, elektronika v rozsahu

milisekund najde k prislusné davce plynu odpovidajici pfevodovy pomér.
Vysledkem je nepredstavitelné plynula jizda.

V automatickém rezimu se rucicka otackomeru oproti autu se stuprfiovou
prevodovkou chova ponékud liné a ne vzdy synchronizované s rucickou
tachometru. Dikladné odhlucnény motor neni vétSinou slyset, podle néj
nezaregistrujete, Ze se pod kapotou déje néco tak sofistikovaného.
Pouze pri vypnutém radiu pfi dobrzdéni na nizkou rychlost, kdyz se ztisi
i valivy hluk vzorku pneumatik, mizete zaslechnout jemny, témér neznatelny,
uchu lahodici svist prevodového mechanismu. Identifikovat $pickovou
technologii pomtZe i palubni pocitac. Ukaze spotfebu pod 10 litrd, coz
vam u dvouapUllitrového benzinového motoru s vkonem 167k muZe pripadat
divné malo.

Pokud se vam zaéne styskat po vystrelujici ruéiéce otaCkoméru, mate
k dispozici manudlni rezim s prednastavenymi Sesti virtualnimi stupni
a moznosti fadit padly pod volantem. Sestice rychlostnich stupfid byla
2volena na zakladé opakovanych praktickych zkousek s cilem zajistit
dostatecnou brzdnou sflu motoru i akceleraci pfi minimélnim poctu
prefazovani. Razeni probiha za piného tahu v ¢ase krat$im nez 100ms
a ve spolupraci s ostatni technikou vozu prinasi jedineéné sportovni
zazitky.
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