ubaru je jednou z mala své-
tovych znacek, u které se
bézné nedockite néjakého
vyrazného snizeni cen na-
bizenych model. Zatimco ostatni
automobilky jsou €asto konkuren-
¢i nuceny své modely vyprodavat
na hranici rentability, Subaru k nice-
mu takovemu pristupovat nemusi,
Diky své vyluéné koncepci a tech-
nice ma svoje zikazniky, kteri by tre-
ba ani o jiné znacce neuvazovali.
Presto jsme v posledni generaci
sveédky drobného odklonu od pu-
vodniho kurzu. Nastésti se toto déje
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pouze na poli designovém, nikoliy
technickem, takZe radové cryivalce
umisténé v pfidi napfi¢ v Subaru za-

tim neuvidime a to je jediné dobre.

Zminéné bylo feceno samozrejmé
s nadsazkou, nebot léty cizelovany
symetricky pohon vsech kol by byl
se zminénou konfekéni koncepci
jednoduse neslucitelny. To byl také
hlavni divod, pro¢ Subaru muselo
chté nechté vyvinout vlastni vzné-
tovy motor, ktery nemohlo koupit
jinde, jako to ¢ini fada jinych japon-

skych vyrobct (Mazda, Mitsubishi,

Suzuki). Predkladany srovnavaci

i Tyﬁicky uzgvaiel kohcemové konfekce obyéélne mgle chépe divody vysél ceny vozl znacky Subaru o
N soﬁeﬁkovane mofory: Kivysvétieni nestasi o Sut:raru»r
c:st, mug,lte se v ng,rn svezt. Jen tak o'blewte jmde nevrﬁane ‘k(}uzlo, ktere 1eho vylucné koncepee pnnéSI

test neni ve skutecnosti klasickym
testem s jasnym vitézem. Cilem je
ukazat, v ¢em se mohou oba yozy
sdilejici shodny zaklad Lisit a jak
moc.

JAK VYPADAJI

Design je subjektivni  zalezitost,
pfesto se soucasné, v pofadi jiz
paté vydini fady Legacy nesetkalo
po strance vzhledu s takovym ohla-
sem jako predchozi generace.Ta se

vyznacovala velice Stihlymi tvary,

davajicimi najevo skryty sportovni
potenciil. Podobné to bylo s bezri-

Qutback je ve srovnani
s Legacy o poznani vyssi.

—

movymi dvermi, které jsou sice
milo praktické (v zimé byva pro-
blém s primrzanim skel k tésnéni),
avsak navenek pusobi mimoridné
efekiné, nebot evokuji sportovni
kupée ¢i roadstery. Zminény prvek

na soucasném Legacy uz nenajdete,

a to bez ohledu na verzi.

Podobné je to s dfive typickou
nizkou siluetou pfidé. Ta je dnes
o poznini vyssia diivodem je zvyse-
ny zijem o ochranu chodetl. I dnes
sice najdete auta, ktera soucasni
prisna kritéria spliuji i s velmi ma-
lou vyskou podbéhu, aviak to se
neobejde bez drahé aktivni kapoty.
Prikladem mizZe byt treba Citroén

C6, jenz vsak stoji o tridu vySe. Pra- ‘

vé vyssi podbéh puscbi zejména
ve spojeni s mensimi koly, alespon
na autora tohoto textu, mirné dis-
proporcné. Jak jsme ale predeslali,
je to otazka osobniho vkusu a ten
ma kazdy jiny.

Hlavni rozdil mezi obéma vozy
je ve svétle vysce, ktera je v pripa-
dé Outbacku o S0mm vyssi (200
mm). Mirné odlisné je provedena
take prednt ¢ast. Zajimave je, ze za-
timco Outback mi sériové takzvané

Foto: A. Pekara, text: T, Dusll




hagusy, kombi od Legacy je nemuize
mit ani za priplatek, coz je zajimave.
Jisté jde o jednu z véci, jak oba vozy
ideove odlisit.

SEDIME UVNITR

Na rozdil od vnejsku, kde lze jiste
odliSnosti zaznamenat, jsou rozdily
uvnitr diktovany vyhradné pouzitou
technikou a urovni vybavy, takze je
jich spise mene.

Oba vozy zaujmou velmi dobrou
pozici za hezky tvarovanym volan-
tem, jenz ani v zakladni verzi nepo-
stradd kozeny vénec. Celkova po-
zice ridice je spide vyssi. Pochvalu
zaslouZi serioveé elektrické nastavo-
vani jeho sedadla. SpiSe nez o ser-
vomotorky jde o fakt, ze lze diky
tomu meénit nejen vysku sedaku,
nybrz i jeho sklon, coz zpravidla
manualni nastavovani neumoznuje
(vyjimku predstavuji uz po mnoho
let vozy BMW a Mercedes-Benz).

V pripadé Outbacku bylo navic
mozné ulozit do paméti pocitace
dvé polohy sedadla fidice a vnéj-
Sich zpétnych zrcatek. Soucisti
i zakladni vybavy kombi bylo dvou-
stupnove vyhfivani prednich seda-

del, jehoz ucinnost jsme samoziej-
mé vzhledem k roc¢nimu obdobi
nezkouseli.

Co jsme naopak ocenili, byla plné
samocinna dvouzonova klimatiza-
ce.Ta muze pracovat ve dvou rezi-
mech. Pokud sviti na displeji napis
JFull Auto®, pak je aktivovano také
cidlo kvality vzduchu AQS, vstupu-
jictho do ventilace. To znamena, ze
pro rychlé vychlazeni vozu v par-
nu je po zmacknuti prislusSného
tlacitka (Auto) uzavien piivod cer-
stvcho vzduchu, takze soustava na-
sava uz ochlazeny vzduch, nikoliv

Vysoky podbéh je zde
z diivodu ochrany chodef. -

A | egacy - manual se Sesti stupni vynika pomérné pfesnym razenim,

byt jeji fadici paka stale vyzaduje o néco vice sily, nez je nutné u konkurence.

A Outback — pozice za skvostnym volantem 'je v obou pfipadech stejna a vy-
nikajici. Oproti pfedchozi generaci se vSak sedi o néco vyse.

horky, zvenku. Pokud zvolite pouze
rezim ,Auto”, zminéného efektu se
nedockate.

ERGONOMIE A KVALITA

Hodnotit kabinu mulzete t€z
po strance ergonomie a kvality.
To prvné jmenované je na vysoké
urovni s jedinou vyjimkou, kterou
je ovlidani palubniho pocitace.
K tomu slouzi ,ty¢inkove” tlacitko,
tréici z pristrojového stitu. Pri ovla-
dani tak musite stréit ruku za volant,
coz neni uplné stastne. Je zajimave,
7e timto neduhem trpi fada japon-

skych automobilil. Zminény palub-
ni pocitac také zrovna neohromuje
mnozstvim poskytovanych informa-
ci. Vlastné nabizi pouze okamzitou
a prumeérnou spotrebu spolu s cen-
nym dojezdem.

Druha stranka véci, tedy kvalita,
na nas udclala dobry dojem. Plasty
sice nejsou populirné mekke, avsak
povrchova uprava zaslouzi uznani,
stejné jako slicovani jednotlivych
Casti. Jen slova chvaly museji zaznit
na pristrojovy Stit. Ten je optitrono-
veho typu, takZze jeho citelnost je
za vsech svetelnych podminek p-
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A Kozena sedadla jsou tady v sérii.

znamenita. Oko potés: téz chromo-
vané ramecky, znamé treba z Maz-
dy MX-5. Z beznych ukazateli chy-
bi teplomér chladici kapaliny, ktery
kupodivu neni suplovin obvyklou
kontrolkou , modry teplomér®
zahfiti motoru, Misto toho je zde

ukazatel, jenz vas informuje o tom,

zdali je momentilni spotfeba vyssi
nez prumeérnd, anebo nizsi.

NA CO SAZEJI

Ten uplné nejversi rozdil mezi obé-
ma vozy byl v pohinécim ustroji.
Vetsi Outback mél pod kapotou
velky ¢tyfvilec, samoziejmeé s pro-
tibéznymi pisty (Boxer) o objemu
2,5 litru. Jedna se o agregat rady
EJ, ktera debutovala pod kapotou
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prvni generace Legacy v roce 1989
(konkrétné o verzi EJ25). Pouzity
rozvod je typu OHC, pohanény
ozubenym remenem.Ventilovy me-
chanismus vyuziva vahadel a jeho
zajimavosti je uplatnéni systému
proménného  ¢asovani a zdvihu
sacich ventil i-AVLS (i-Active Valve
Lift System). Stejn€ jako na jiném
misté v tomto vydani zminovany
MIVEC od Mitsubishi ¢i znam¢jsi
VTEC od Hondy je i zde vyuzivano
1 rozdilnych wvackovych profili
na dva saci ventily. Dva s mensim
zdvihem se uplatnuji v nizkych
otackich, jeden s velkym zdvihem
ve vysokych.

Pod kapotou Legacy Kombi byl
pro zménu prvni vznétovy motor

EGACY KOMBI VERSUS SUBARU OUTBACK

Predni naraznik nema zadnou
ochrannou listu tmavé barvy.
| drobna kolize tak zpusobi
nepékné odfeniny.

A Kratkozdvihovy étyfvalec vynika kultivovanosti i vykonem.

znacky oznaceny EE20. Jeho pred-
nosti je velmi prizniva hmotnost
diky pouziti hlinikového bloku
vilct s ocelovymi vliozkami. Zaji-
mavosti jsou hlavii loziska (je jich
pét) vyrobena z komporzitu s ko-
vovou matrici. To udajné pfispiva
k nizké hlucnosti,

Hlavy valct maji rozvod DOHC
s vahadly a rolnami, na rozdil
od benzinu pohinény tichym
retézem. Vstrikovani je Common-
-Rail se specialnimi elektromag-
netickymi vstrikovaci. Ty museji
mit z ddvodu pouzite koncep-
ce wvyrazné zmensenou délku,
ve srovndni se vstfikovaci béz-
nych radovych ¢i vidlicovych
agregatii. Motor plni Euro5 za po-

Motor testovaného Outbacku byl spojen s novou beze-
stupiiovou prevodovkou, pfiznacéné pojmenovanou Line-
artronic. Prenos toGivého momentu neni v tomto pfipadé
proveden obvyklym kovovym Femenem, nybrZ fetézem.

Zminéné feseni slibuje vétsi zivotnost, kterd je u variato-
rii obecné trochu problém. Druhym nedostatkem variatori

je zvySena spotieba paliva, zejména pii ustdlené jizdé,
a to vinou zvySeného treni mechanismu. Lineartronic také
umoziuje manudlni fazeni Sesti fiktivnich prevodu v roz-
sahu od 3,525:1 po 0,558:1. NejvysSi prevod zafazeny
manualné je v§ak mirné lehéi nez mozny (0,695:1). Sys-
tém pohonu Symetrical AWD je tvofen soustavou VTD.

A Xenonové svétlomety jsou
ve viech zazehovych verzich v sérii.

e =

- A Outback byl vybaven vyspélym
. audiem s 3D zvukem systémem DSP.

)

A Prostornost je zde az neuvéfitelny.

moci DPF beziadrzbového typu.
Preplnovani je turbodmychadlem
s proménnou geometrii.

JAK JEZDI

A¢ mnozi fikaji, Ze soucasna fada
Legacy uz nejezdi jako drive, tes-
tovani dvojice potvrdila, Ze jizdni
vlastnosti jsou stale velkou pred-
nosti, a 10 zejména bézného Lega-
cy. Motory boxer maji jednak vel
mi nizkou stavbu a jednak kratkou
zastavbovou délku (asi jako radovy
dvouvilec).Sice jsou umistény pred
predni ndpravou, avsak zdaleka ne
tolik jako v piipadé yvozi Audi. Diky
priznivému rozlozeni hmotnosti je
tak mozn¢ podvozek naladit ne-
zvykle mékce, bez toho, aniz P

NA MUSCE - POHON SUBARU OUTBACK 2.5 LINEARTRONIC




A Naopak, u Legac jsou -XE.‘II'IDHY
vzdy soucasti dieselu.

S P e

Vysoke profiloveé &islo pneu-

A Palubnl pocitac je na dnesni matik prispiva ke komfortu.

A Predni sedadla jsou pohodina. A Prvni diesel Subaru je projevem fenomenalni. F{ozvody pohani fetéz. A Zde mize konkurovat pouze Superb
e e — INZERCE

OSOBITE NEKOMPROMISNI RECENZE,
AUTOMOBILOVE NOVINKY A TESTY,
MPV, SUV, COMBI, HATCHBACK, CABRIO,
TY NEJZAJIMAVEJSI I PRAKTICKE VOZY
UVIDITE KAZDY TYDEN V PORADU

.:AUTOMAG:....

SOBOTA 13:00
SLEDUJTE TELEVIZI PUBLIC!

(dostupna v digitalnim vysilani, kabelovych sitich i na satelitu)

Sledujte také dalsi porady s nadechem

| 7
PpuU blic 4‘ On-line na hobby. Prehled viech pofadt, online

: : www.publictv.cz e N s
televize o nas P vysilani, videoarchiv i vysilaci éasy
naleznete na www.publictv.cz.



AUTOHIT SROVN

»» PREVODOVKA

'

=

Variator Lineartronic umoznuje
zablokovat prevodovku v Sesti
polohach - prevodech.

- =

by se to néjak vyrazné negativne
projevovalo v jizdnim chovani.
Schopnost tlumit nerovnosti je tak
vskutku pusobiva a dnes malo vi-
dana.To stejné lze fici o schopnos-
ti bojovat s nedotacivosti v rychle
projizdénych zatackach. 1 komfort-
né naladéne Legacy ¢i jeho vétsi
sourozenec velice ochotné nasle-
duji pokyny velmi presného fizeni.
Toto vam zadna Insignia ¢i Passat
prosté nepredvedou. Pokud wiz
posadite ve velke rychlosti do ob-
louku, karoserie se vyrazn¢ nakloni,
¢imz pritlaci kola s pneumatikami
k povrchu vozovky, které se do néj
s trochou nadsazky ,zaryji®. Prilna-
vost je v tu chvili opravdu znacna
a hlavné vuz zatacku projede bez
citelného vybocovini pridé ¢i na-
I¢hani na predni vnéjsi kolo, tedy
jev pozorovany u klasickych ,pre-
dokolek*.

Podobné se v zatackach cho-
val také vétsi Outback, u néhoz
vsak zrejmé viivem vySstho tézis-
t¢ dochazelo ke ztraté prilnavosti
0 néco diive.

NEROVNOSTI K DUHU NEJDOU
Po strance dynamického projevu
maji soucasné Legacy a jeho deri-

Elektricky stavitelné sedadlo
fidice mély oba vozy. Outback
mél navic pamét pro dva fidice.

vaty vlastné pouze dvé slabiny. Prv-
ni se tyka razu, prenasenych do fi-
zeni pri jizdé v zataccee, dusledek to
vyrazné komfortniho ladént, pouzi-

vajici pomérné mckké silentbloky.

Zajimave je, Ze pri nedavne zkuse-
nosti se Sestivalcem v Outbacku
byl tento jev jesté markantnéjsi.

TO TICHO

Druhym neduhem je omezena
prilnavost predni niapravy na sérii
rychle po sobé jdoucich kratkych
nerovnostl. V tu chyili mate oprav-
du pocit, ze kola jsou vice ve vzdu-
chu nez na vozovce. Toto se déje
zejmena pri pomalejsi jizdé. Na-
opak rychlejsi donuti tradicné tuz-
Si tlumice k praci, ¢imz se prilna-
vost zlepsi.

Oba vozy spoléhaji na elektrome-
chanicky posilovac fizeni. O jeho
presnosti jiz zminka padla. Bohuzel
citlivost je nanejvySe prumérna,
subjektivné se zdala byt lepsi u Le-
gacy. Zejména v nizkych rychlos-
tech se posilovac¢ angazuje mozni
az prilis. Na druhou stranu fizeni
jako takové pracuje plynule, a to
i pri rychlém toceni volantem.

Tim naprosto nejvice imponu-
jicim byla na testovane dvojici

Pfed spusténim motoru se ru-
cicky ,budikia” efekiné protoéi.
Vskutku plisobivé.
|
s

110430 |

uzasné nizka mechanicka i acrody-
namicka hlu¢nost. Diky tomu bylo
vyrazné zkresleno vnimani rych-
losti jako takove, takze treba pri
tachometrovych 180 km/h jsme
byli subjektivné presvédceni, ze je-
deme tak nanejvys 140 km/h. Toto
bylo jesté vyraznéjsi u Legacy. je-
hoz nizsi karoserie je i pres relativ-
né¢ nevyhodnou délku malo citliva
na bocni vitr. Zde se opét projevuje
priznive rozlozeni hmotnosti. Vyni-
kajici smérova stabilita tak ostre
kontrastovala s jiz zminénou ocho-
tou menit Smer.

Motory Boxer maji prirozené vy-
vizeni momentu druhého a tretiho
radu, ktere se jinak bézné objevuji
u radovych ctyrvalen a k jejich od-
bourani se pouzivaji ruzn¢ vyvazo-
vact hridele. Diky tomu tak byl pro-
jev obou jednotek hodny radového
Sestivilce. Zejména diesel svoji kul-
tivovanosti prekonava vse, na co
jsme bézné zvykli, a pfi jizdé s nim
se mi vybavila vzpominka na BMW
325 (525)TDS rady E34, E36 a E39.
Ta dokazala take takto tiSe jezdit
bez ohledu na otacky, byt tahem
v jejich spodnim spektru se dieselu
od Subaru nemohou vyrovnat.

Skvéle byl potlacen t€¢z turbo-

NA MUSCE - POHON SUBARU LEGACY KOMBI 2.0D

Motor 2.0D je v Legacy spojen vyhradné se Sestistupiiovou
manudlni pfevodovkou. Ta je nové vyvinutd, pricemz cilem

vajici pétistupiovou narostla o pouhych 5kg. Ovladaci mecha-
nismus je tvoren lanovody a zajimavosti jsou synchronizacni
spojky 1. a 2. stupné (&i presnéji jejich kuZely), vyrobené

z karbonu. Ten velmi dobre odolava vysokym teplotam, kieré
vinou treni pi fazeni prevodu vznikaji. Diky tomu se kuzelové
plochy tolik nedeformuji, coZ byva v praxi pricinou obtiZného
razeni se znamym zvukovym efektem , pocitani zubu*. Syme-
tricky pohon AWD je zde feSen mezinapravovym diferencia-
lem, uzaviranym viskdzni spojkou.

Objem zavazadelniku je v za-
kladu stejny a €ini skvélych
526 litra.

efekt, takze otickova prodleva je
zde takrka neznatelna. To uz nelze
fici o t¢ casove, kterd pritomna
je, oviem ne nijak znacna. Spotre-
ba vychizela dle pocitace zhruba
na 7,3 litru na 100km, kdy jsme
ovsem stedre vyuzivali nabizeneho
vykonu. Klidna jizda spolkla zhru-
ba o litr paliva mené,

Podobné pusobivé se projevo-
val také zazehovy motor. Ten diky
velkému vrtdni, téméf na hranici
zapalnosti (byva zhruba 100mm),
srdnaté tahl vz temér od volno-
béhu. Prevodovka Lineartronic
prokazala vynikajici fuzzy logiku,
kdvz otacky skutecné zvySovala
tak, jak si pral fidi¢, davajict povel
mirou seslapnuti pedalu akcelera-
ce. Za normalnich podminek a pri
klidné jizdé motor tocil mezi 1500
az 2000 min'. Spotreba vychazela
zhruba na 8,5 litru na 100km.

CO MY NA TO

Obé zkousena Subaru nabizeji vy-
lu¢nost, Pokud bychom se méli
rozhodnout, ktery zvolit, bylo by to
Legacy. Ne kvili motoru, ale kvuli
lepsimu jizdnimu chovani na silnici.
Pokud vsak zdolavate néjaky ten te-
rén, je Outback volbou pro vas. m

24 www.autohit.
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SUBARU LEGACY
COMBI 2.0D ACTIVE

mésto/mimo mésto/kombinace

km/h 765361 0-100

203 1/100km 9'6

Délka (mm): 4775

Sirka (mm): 1780

Vyska (mm): 1535

Rozvor naprav (mm):2750
Rozchod vpredu (mm): 1545
Rozchod vzadu (mm): 1545
Zavazadlovy prostor (1): 526/1726
Palivova nadrz (1): 65

Pohotovostni (kg): 1631

Uzitecnd (kg): 444

Celkové (kg): 2075

Vykonova hmotnost (kg/kW): 14,82
Hmotnost brzdéného privésu (kg): 1800
Hmotnost nebrzdéného piivesu (kg): 750
MOTOR

Vznétovy étyfvalec: DOHC 16V
Zdvihovy objem (cm?): 1998
Kompresni pomér: 16,3:1

Vrtani x zdvih (mm): 86,0x86,0
Maximalni vykon (kW): 110

PFi otaékach (min): 3600

Totivy moment (N.m): 350
Pri otdékach (min'): 1800-2400
Specificky vykon (kW/1): 55

Emisni norma: Euro5
Emise (g/km): 161
PROVOZ

Pohanéna kola: vSechna
Prevodovka: Sestistupnova manualni
Maximalni rychlost (km/h): 203
Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,6

Primér otaceni (m): 11,0

Zakl. mod. 2.0i Trend (KE): 715 000
Test. mod. 2.0D Active (KE): 855 000
Test. model s pfiplatky (KE): 855 000

Jizdni viastnosti: 4/5

Motor a pfevodovka: 5/5

Vyrobni zpracovani: 4/5
Prostor a pohodli: 5/5

Cena a vybava: 4/5
PLUS jizdni vlastnosti, komfortni
odpruZeni, trakce, prostornost, jizdné
imponujici motor, ticho, dynamika
MINUS razy do fizeni v zatadce
na nerovnostech, omezena prilnavost
na rychlém sledu kratkych nerovnosti

A Zezadu se oba porovnavané vozy
lisi pouze velmi malo.

A V33 svétld vyka 200mm je ze-
predu dobre patrna.

A Outback potési zejména moznosti vyjet i na nezpevnénou cestu. Diky svétié
vysce 200mm a pohonu vech kol to neni Zadny problém, byt off-road to neni.

A Legacy kombi na rozdil od vétSiho Outbacka postrada stiesni podélniky, tak-
zvaneé hagusy. To je v pfipadé kombi prekvapive. Ani ve vybavé na pfani nejsou.

A Otvorem v kapoté se privadivzduch A Svétla vyska Legacy Kombi éini
k chladici stlaéeného vzduchu. 150mm. To jej preduréuje pro silnice.

SUBARU OUTBACK 2.5
LINEARTRONIC

meésto/mimo mésto/kombinace

km/h 11,3/6,7/8.2 0-100

198 vwoxm 104

ROZMERY

Deélka (mm): 4778
Sitka (mm): 1820
Vyska (mm): 1605
Rozvor kel (mm): 2745
Rozchod vpiedu (mm): 1540
Rozchod vzadu (mm): 1540
Zavazadlovy prostor (I): 526/1677
Palivova nadrz (I): 65
Pohotovostni (kg): 1608
Uzitecna (kg): 432
Celkova (ko): 2040
Vykonova hmotnost (kg/kW): 13,07
Hmotnost brzdéného privésu (kg): 1800
Hmotnost nebrzdéného privésu (kg): 750
Zazehovy étyfvalec: DOHC 16V
Zdvihovy objem (cm?): 2457
Kompresni pomér: 10,0:1
Vrtani x zdvih (mm): 99,5x79,0
Maximalni vykon (kW): 123
PFi otd€kach (min): 5600
Tocivy moment (N.m): 229
PFi otdkach (min-'): 4000
Specificky vykon (kW/): 49,2
Emisni norma: Euro5
Emise (g/km): 194
PROVOZ
Pohanéna kola: vSechna
Pevodovka: variator (CVT)
Maximalni rychlost (km/h); 198
Zrychleni 0-100 km/h (s): 10,4

Priimér otageni (m): 11,0

ZakI. model: 2.0D Trend (K&): 840 000
Test. m. 2.5 Comfort Lin.(K&): 1 030 000
Test. model s pfiplaticy (K): 1 030 000

Jizdni viastnosti: 3/5
Motor a prevodovka: 5/5

\robni zpracovani: 4/5

Prostor a pohodli: 5/5

Cena a vybava: 4/5

PLUS sladéni motoru s prevodov-
kou, vlastnosti prevodovky, zviadne
lehéi terén, ticho, kultivovany motor
IMIIINUS stejné jako u porovnavané-
ho kombi, citlivost fizeni, spotreba




