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Na vrcholnou verzi GT jsem se
opravdu tésil, pivodné zejména
na skvély motor 2.5 turbo, ktery
zname z Imprezy WRX. Ale cekalo
mé vice prekvapeni v dobrém slova
smyslu.

Legacy vypadd samo 0 SObé
dost dravé a snadno se odliSuje od
konfekce na silnicich. A verze GT?
Diky charakteristickému nasava-
¢i a 18palcovym kollim ddva okoli
spolehlivé najevo svij potencidl.
UvnitF potéSi dekorace se sportov-
nim nadechem, které interiér oZivu-
ji. Pevna kozend sedadla obejmou
piijemné télo, rozsah nastaveni je
dobry, pocitejte také s pFijemné
nizkou pozici Chvélim také vyhled
parkovam pomiize jednoduchd Si-
rokothla couvaci kamera. Qvladani
prvkil neni vZdy dpiné intuitivni —
napfiklad rolovani (daji o spotiebg,
dojezdu atd. je rozdéleno do dvou

| VOLIC systému SI-Drive reaguje
_rychle a méni charakteristiku auta.

| Inteligentni reZim je komfortni,

¢udlikh. Puntickar asi také nebude
lipiné nadSen z pomalého softwaru
ovladani MP3 disku, ale to mé nijak
netrapi, spi$ je dileZité, jak se auto
bude chovat za jizdy.

Prvni dojmy miij tep tolik nezrych-
luji—motor je vlegacy dost utlumen,
do interiéru pronikd mirné az ve
vysokych otackach. Odhluénéni je
piikladné, mozna aZ zbyteCné. Jak-
mile je auto zahraté, pfidavam plny
plyn a moje pocity se méni. Ackoliv
se nekona zadnd divokd zvukova
kulisa, rychlomér nelze — tohle auto
fakt jede! AZ prekvapivé. Akcelera-
ce na 100 km/h za 6,2 s je skvéld,
ale pruzna rychlost pri divoké cesté
okreskami jesté lepsi...

Motor nastupuje do akce plynu-
le, kolem 4000 otacek uz je divoky
a turbo toci napino. Zpocatku jsem
se bal, aby potencidl nezabil auto-
mat, ale musim uznat, Ze funguje
v souladu s motorem a pohonem.

Sport Sharp ukazuje dabla.

Ani neni potieba si fadit padly pod
volantem — prevodovka to umi na
jednicku. A zejména pokud je v rezi-
mu S#, tedy Sport Sharp. GT je totiz
vybaveno systémem SI-Drive, ktery
méni charakter motoru a prevodov-
ky podle touhy fidice. NejostiejSi
rezim nabizi skvély priibéh tocivého
momentu a rychlé podfazovani. A je
s nim sranda, zejména kdyZ vypnete
ESP (jde to kdykoliv). POKUD MA-
TE ODVAHU, NENI PROBLEM AUTO
PRED ZATACKOU ROZHODIT A NA
VYJEZDU SI UZIT LEHKEHO, CITEL-
NEHO SMYKU.

Verze GT ma standardné podvozek
Bilstein, ktery funguje znamenité —
naklony v zatickdch malé, tlumeni
nerovnosti nerusivé — vyrazngji jsou
citit napriklad jen rozhité prejezdy
koleji, ale stéle je citit tuhost karo-
serie i pevnost podvozkovych sou-
¢asti. Podvozek je opravdu tvrdsiho
razu, i kdyZ maso od kosti neoklepe

JE PREKVAPIVE, jak snadno auto
skryje hmotnost 1617 kg. Sloviim
jako agilita a obratnost rozumi se-
dan s oznacenim GT velmi dobre

UVNITR je dostatek prostoru, .
sedadla jsou pnvedena adrii
télo. Vhodnou pozici za volantem
najdete snadno.

 PETISTUPNOVY AUTOMAT reagu- |
je rychle a rozumi si jak s moto-
em, tak s pohonem 4x4.

— nékolikrdt se mi pfi ,preletu® hori-
zontu odlepila predni kola od asfaltu.
Schopnost podvozku zatécet, zvlddat
prudké prenosy sil i drsné brzdéni
a zaroven si zachovat jistotu je ne-
tekand a dovoluje posunovat limity
fidice na dalsi drovné. Rizeni jde diky
elektrickému posilovaci snad az pfi-
li§ lehce, ale odsekava asfalt presné.

Spotigha paliva také neni ni-
jak dramatickda — 13 1/100km pfi
drsném testu je pfi vykonu, ktery
GT predvadi, naprosto v pofad-
ku, v poklidu budete jezdit zhruba
za 10 1/100km.

Legacy GT je s cenou 1 070 000K¢E
levngjsi neZ Audi A4 (3.2 FSI) se stej-
nym vykonem a md lep3i jizdni vlast-
nosti a pohon 4x4 (jediné Subaru ma
skvely stdly Symmetrical AWD) i nez
BMW 330i xDrive. 0 30 000KE |ev-

na Subaru ]|zdne nema.
FrantiSek Vahala
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FIAT DOBLO

L slabsi stranky.

SUBARU LEGACY 2.5GT
sedan  stfedni tfida * benzin * 245 kmh
*6,2secenaod: 1070 000KE
MOTOR & PREVODOVKA
Vepredu podéing uloZeny Gtyfvalcovy boxer,
prepliiovany turbodmychadlem

2457 e

Zdvihovy objem -

Nejvétsi vykon 265 k (195 kW)
pfi otdckdch 15600/min
Nejvétsi tocivy moment 350 Nm

pii otackdch - 2400-5200/min

Pétistupriova automaticka prevodovka,
pohon v8ech kol Symmetrical AWD

ROZMERY & HMOTNOSTI

Délka 4730mm
Sitka 1780mm
Vyska 1505 mm
Rozvor 2750mm
Objem kufru (VDA) 4861
Pohotovostni hmotnost 1617kg
UZitecné zatizeni 453kg
Objem nddrZe 651

Pneumatiky (testovany viiz)
Bridgestone Potenza 225/45 R18

DYNAMIKA & SPOTREBA
Zrychleni 0100 km/h 6,25
- Nejuy$si rychlost 245 km/h
Spotf: (mésto/mimo/kombi) 14,9/8,1/10,6 1/100km
Emise COz 250 g/km
PREFERUJE ZADNIi NAPRAVU

Zadni kola  55%

0 20 40 60 80 100
U nejsilngjsi verze GT preferuje systém Sym-
metrical AWD s mezinépravovym diferencidlem
zadni népravu v poméru 45:55 %.
VYBAVA: GT
| v ESP, automatickd klimatizace, xenony,
handsfree Bluetooth

X airbagy (6x), adaptuvm tempomat parkovact
~ asistent vpfedu i vzadu

CENY & SERVIS

Cena testované verze
1070 000KE |

Zékladni cena
1070 000KE

1070 000,-

Povinné ruéeni 8933 K¢
Cena hodiny v servisu 1167 K¢
Zaruka na auto/lak/proti prorezivéni 3/3/12 let

www.subaru.cz

ZAKAZNICKA VYHODA :
Momentalné neprobihd Zddnd akéni nabidka.

JE TOTO AUTO PRO VAS?

KLADY & ZAPORY

. pruznost motoru, agilifa; podvozek,
~ prevodovka, zdbavnost a rychlost

%, intuitivnost oviadani nékteryeh prvkﬁ,
pomaly software navigace

Je prekvapivé, jak

Legacy GT maskuje
pfi sportovni jizdé, ke
kieré je zrozené, svou
hmotnost a jak ladné,
s jistotou a zabavné
zvlada ndstrahy silnic
a pfi jakych rychlostech. Jde o so-

lidni kus auta, které
8/10

Pozndmka: Stav ujetych kilometri pri prevzeti: 14 500km, v JE, popi. % NENI soudasti dané vybavy

nema vvraznem

Foto: Petr Homolka

* Naloz mu!

Tak dlouho mé provokovalo, aZ jsem se neudrzel
a zarval jsem na néj: »Pojed do Ferony, v**e!“
Tohle auto ZASLOUZi PORADNOU NAKLADACKU...

yzvat Fiat Doblo Cargo na sou-

boj, to vyzaduje tézkou vahu.
ProdlouZena verze totiz vzepfre jed-
nu tunu véetné vas, pokud jste fidic
Ci spolujezdec. A krom toho jesté
pfes étyFi kubiky nékladu Nejuzit-
profituje z delSiho rozvoru a nabizi
pies dva metry lozné délky, coZ je
pro mnohé Ucely nepostradatelné.
Tfeba zrovna v hutnim velkoobcho-
dé je spousta zbozi délené po dvou
metrech. Doblo hravé spolkne ta-
bule plechu ¢i riizné profily a nikdo
0 tom nemusi védét, protoZe se za
nimi elegantné zaklapnou dvoukfi-
dlé dvere. K dokonalému pfistupu

do nékladového prostoru prispivaji

také bocni posuvné dvere.
Neméné zajimavy je prostor pro
cestujici. V nicem se neli$i od verze

0SOBNI PRISTUP Nakladni verze

poskvtu;e stejny komfart jako osobni.

VYPLATI SE Za 8001 a 350 mm
navic zaplatite jen 17 472K¢.

Kombi ¢i Panorama (kromé poctu
mist), takze i zavoznik si uZije maxi-
malniho pohodli, a kdyZ zaméstnava-
tel da, tak i bohaté vybavy. V naSem
pripadé to byl solidni audiosystém
a automatickd klimatizace s pre-
hlednym ovladénim, ale také systém
stop-start, ktery ¢as od ¢asu zavahal
se znovunastartovanim (to pak staci
pustit spojku a znovu ji seSlapnout).
Doblo ma rozmérna ZPETNA ZR-
CATKA S PREKVAPIVE VELKYM
MRTVYM UHLEM a nic na tom nemé-
ni ani pfidana panoramatickd zrcéatka
verze Cargo. Mozna Ze zrcatka mohou
také za svist vzduchu, ktery je slySet
ve vysSich rychlostech. VSe ostatni
zpohledu fidice zaslouZi pochvalu, od
presného fazeni pres jizdni viastnosti
az po kultivovany projev motoru.
Tomas Krdsensky

HRACKA Nakladani je snadné nejen diky trojim dvéfim,-ale také
zasluhou mzke nakladove hrany ve vysce jen 545mm nad zeml.

UVEZE TUNU ProdlouZena verze

vitézi predev§im vysokou nosnosti.

VICE PROSTORU

Navic 0,8 m*

3 35 4 45 9
Prodlouzeni rozvoru a celkové délky o 350 mm
znamena nariist objemu nakladového prostoru
z3,4na42m.

 asistent vzadu

CENY & SERVIS

Gena testované verze
466 787KE

2.0 Multijet PL. SX
409 500,

] Povinné ruéeni 5658 K¢

Cena hodiny v servisu 600 K¢
Zaruka na auto/lak/proti prorezivéni 2/3/8 let

www.fiat.cz

| momentéing sleva 36 888'K6
JE TOTO AUTO PRO VAS‘7

Poznamka: Stav ujetych kilometr( pfi prevzeti: 2653 km, v JE, popf. X NENf soutdsti dané vybavy

www.autopruvodce.cz




