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Pod vyklopnou loketni opérou je odkladaci schranka,
pied ni pod vitkem dvé dutiny pro nddobky s napoji
a za fadici pakou spinage vyhfivani sedadel

Pfed dvousmeérné sefiditelnym volantem
s ovladacimi prvky audiosoustavy (vlevo)
a tempomatu jsou piehledné piistroje

PohodInd anatomicky tvarovana
predni sedadla jsou vicesmeérné
elektricky sefiditelna

Ing. OTAKAR GREGORA

ubaru Legacy po dvaceti letech vy-

roby dospél jiz k paté generaci, nabi-

zené jako sedan i kombi, resp. SUV

eré jsme strucné predstavili v AR

10 a 11/'08. Kratkodobému testu jsme nyni
podrobili kombi se vznétovym motorem
2.0D a vybavou Active. Nové kombi sice na
prvni pohled pfipomind pfedchozi typ (viz
test v AR 8/°09), ale neni vysledkem pouhé
drobné inovace ¢i faceliftu. Predevsim ve
véech smérech povyrostlo, z ¢ehoZz téz
nejen velikost jeho interiéru, ale i provozni
a uzitné vlastnosti. Je o 55 mm delsi,
o 50 mm Sir&i a o 65 mm vy3si, a také jeho
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pfepracovany podvozek ma o 80 mm delsi
rozvor naprav a o 35/45 mm Sirs rozchod
kol. Ze zmén vnéjsiho designu karoserie
jsou nejnapadnéjsi celni sténa, maska
chladice a tvar svétlometd, Sirs dvefe
s ramovou konstrukci oken, jakoz i cela zad-
ni ¢ast s robustnimi ¢astecné zasklenymi
sloupky a jinymi koncovymi svitiinami.
atsich celkovych rozmeért a velmi dobfe
vyuzitého obestavéného prostoru tézi inte-
riér, jenz ve vSech smérech zvétSenymi roz-
méry patfi k nejprostornéjsim vozum této
velikosti, o ¢emz jsme se presvedcili viast-
nim méfenim. V prostoru pfednich sedadel
je sifka ve vysi loktl/ramen 1500/1440 mm
{pro srovnani Skoda Superb Combi 1470/

1440 mm) a vySka stropu nad svisle sefidi-
telnymi sedaky 1000 az 1080 mm, v obdab-
nych mistech zadnich sedadel 1480/
1410 mm, resp. 1010 mm. Na zadnich seda-
dlech je také mnoho mista pro nohy. Mezi
zadnimi sedaky a opéradly prednich seda-
del v jejich nejzaz&l poloze je mezera
200 mm, ktera se po nastaveni do stiedni
polohy zvétsi na komfortnich 310 mm. Ne-
mene uspokojivé jsou rozméry zavazadlove-
ho prostoru, jehoz cbjem se proti pfedchozi-
mu typu zvétsil | diky nové konstrukei zadni
napravy o 67| (téméf 15 %). Za zadnimi
opéradly v zékladni poloze je v roviné podla-
hy dlouhy 1010 mm a z nejvétsi sifky v zadn(
¢asti 1410 mm zGZeny mezi podbéhy na
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10890 mm. Pod svinovacim krytem ma vli-
vemn ustroji pohonu zadnich kol jen prameér-
nou vysku 410 mm. Sklopenim opéradel na
sedaky se lozna délka zvat&i na nejméné
1880 mm. Zavazadlovy prostor lze ¢astecneé
zvetsit i zménou thlu sklonu zadnich opéra-
del (11 poloh). Diky nizké poloze podlahy jen
620 mm nad zemi je zavazadlovy prostor
pohodiné pfistupny, aniz by se osoby mani-
pulujici se zavazadly musely obavat zranéni
hlavy vyklopnou zadni sténou, jejiz dolni
okraj je po otevfeni 1810 mm vysoko.

Modernizace se dotkla i interiéru, nejnapad-

néji zménou designu pfistrojové desky a jeji-
ho vybaveni. Pfed dvousmérné sefiditelnym
volantem s ovladacimi tladitky audiosousta-
vy a tempomatu je ¢tvefice kruhowych pfi-
stroju, vée ostatni je na stredovem panelu
s navazujici konzolou mezi prfednimi se-
dadly. Ackoli testovany viz mél nejniZsi ze
tii Urovni vybavy Active, Comfort a Sport,
nechybi v ni nic z prvkd dobfe vybavenych
vozu teto tfidy. Patfi k nim napf. elektricke
ovladani sedadla fidi¢e, skel vsech dvefi
i vyhfivanych a sklopnych zpétnych zreatek,
celni, pfedni boéni a okenni airbagy, vyhfi-
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MOTOR - vznétovy ctyfvalec s protilehlymi dvajicemi
valcl a protib&Znymi pisty (boxer), uloZeny podélné
pied pfedni ndpravou; 1998 cm? (g 86 x 86 mm),
16,3:1; 110 kW (150 k)/3600 min-, 350 N.m/1800 ai
2400 min™'; blok motoru i hlavy valei z hlinikové slitiny;
pétkrat ulozeny klikovy hiidel, dvouhmotovy setrvacnik;
DOHC 4V, vackové hiidele pohanéné fetézy, ventily do V
ovladané vahadly s kladkami; prepliovani vyfukovym
turbodmychadlem VGT s chladicem stlacovaného
vzduchu; pfimé vstrikovanim paliva Denso common rail
(180 MPa) s elektromagneticky ovladanymi vstiikovaci-
mi ventily; oxidaéni katalyzator vyfuku, DPF, recirkulace
wyfukovych plynii s kapalinovym chlazenim; chlazeni
kapalinou se dvéma elektrickymi vétraky; alternator 12 V/
—170 A, akumuldtor 12 V — 64 A.h.

PREVDDNE USTROJI - jednokotouéovd sucha spojka;
plné synchronizovana Sestistupiova prevodovka (3,454
—1,750-1,062 - 0,785 - 0,634 — 0,557 — Z 3,646);
trvaly pohon viech kol s mezinapravovym diferencialem
a viskozni spojkou; stalé prevody naprav 4,111,

PODVOZEK — bezramova konstrukce s pomocnymi ramy
vpfedu i vzadu; predni naprava s rozvidlenymi dolnimi
pfienymi rameny a vzpérami McPherson, zadni naprava
s trojicemi pricnych ramen a jednoduchymi podélnymi
rameny; odpruZeni vinutymi pruZinami s teleskopickymi
tlumiéi a pricnymi zkrutnymi stabilizatory; provozni
brzdy kapalinové s posilovacem, ABS a brzdovym
asistentem, na vSech kolech kotoucové (pfednf

s vnitfnim chiazenim); elektronicky ovlddana parkovaci
brzda na zadni kola; hriebenové fizeni s elektrickym
posilovacem proménné éinnosti, volant a2 375 mm,
3,25 otacky mezi krajnimi rejdy; kola z hlinikové slitiny
s rafky 6,5JJ x 16, pneumatiky Bridgestone 205/60 R
16; bez nahradniho kola, se sadou na opravy.

KAROSERIE — samonosnd ocelova s hlinikovou kapotou
motoru; étyfdvefové pétimistné osobni kombi
s vyklopnou zadni sténou a variabilnim interiérem.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor ndprav 2750 mm,
rozchod kol 1545/1545 mmy; d/§/v 4775/1780/1535 mm;
svétla vyska 150 mm; provozni/povolena celkova
hmotnost 1631 az 1667/2075 kg; objem zavazadlového
prostoru 526/1726 |; objem palivové nadrze 65 |.
PROVOZNI VLASTNOSTI — (lidaje wyrobce) — nejvetsi
rychlost 203 km/h; zrychleni 0 —100 km/hza 9,6 5;
spotieba paliva EU 7,6/5,3/6,1 /100 km; emise CO,

161 g/km; vngjsi obrysovy pramér zatageni 11,0 m.

Na zadnich sedadlech je nadbytek mista pro nohy;
délend opéradla jsou sklopna na sedaky, v Sir§im
je loketni opéra se dvéma dutinami pro nadobky

vani prednich sedadel, dvouzonova auto-
maticka klimatizace, palubni pocita¢, tem-
pomat, Uchyty Isofix na zadnich sedadlech,
vicepolohové nastavitelny sklon opéradel
zadnich sedadel, ¢i audiosoustava s prehra- -
vacem CD a vstupem AUX. K Utulnosti
a komfortu prispiva peclivé dilenské zpraco-
vani i kvalita véech pouZitych materialu.

| novy Legacy prevzal osvédcenou koncepci
podvozku a soustavy trvalého pohonu vech
kol. Motor testovaného vozu je znamy cty-
fvalcovy vznétovy boxer, prvni diesel této
znacky, ktery jsme jiz vyzkouseli a podrob-
né popsali v testu predchoziho typu (AR
9/°08). Ke zménam, zlepsujicim jeho vlast-
nosti a prispivajicim ke splnéni emisnich
predpist EUS, patii mj. filtr pevnych Eastic
a vétsi chladi¢ systému recirkulace vyfuko-
vych plynd. Spousténi studeneho motoru
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: 96,6 km/h 53

3 za cely test vietné dynamickych méfeni 6.5
g Rychlomeér rychlost (km/h) chyba (%)
sl udévand  skutecnd _
z 60 559 + 10
3 80 751 +65
& 100 94,6 + 5T
120 114,3 +50

140 134,0 +45

160 1534 +43

180 172,7 +41
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SUBARU LEGACY KOMBI 2.0D

VYSLEDKY MERENI

Priimérnd provozni spotfeba (1/100 km)

na trati 132,8 km se 40% podilem ddlnice
pii dodrzovani povolenych rychlosti

Poéitat kilometru

Nejvétsi rychlost (km/h, na V) 200
na jednotlivé stupné pfi 4500 min”!
TN 38/75/124/168
Zrychleni (s)
s postupnym fazenim pfi 4500 min~
0 a7 60 km/h 44
0 a7 80 km/h 6f
0az 100 km/h 9f
0az120 km/h 147
0 a7 140 km/h VAR
0 az 160 km/h 297
0az1000m
(kaneénd rychlost km/h) 31,1 (166]
na jednotlivé stupné bez razeni
50 az 90 km/h Y 5,9/8,4/135:
90 a7 130 km/h IV 8,710,218

chyba (%) +02

Vhodné tvarovany zavazadlovy prostor
s rovnou podlahou Ize znaéné zvétsit sklopenim
zadnich opéradel na sedaky

pfispiva i standardni stabilizaéni soustava
VDC v soucinnosti s brzdovym asistentem.
Novinkou je elektronické parkovaci brzda
ovladana spinacem na pristrojové desce,
samocinné se uvoliujici po seslapnuti pe-
dalu akceleratoru. Pomocnikem fidice je i ji
tradiéni Hill Holder, pusobici pfi rozjezdu
obousmérné na sklonu nejméné 5 %.

PFi provoznich zkougkach jsme se presvéd-
¢ili, Ze novy Subaru Legacy si zachoval
a v lecéem i zlepsil jizdni vlastnosti svého
predchldce. Diky pohonu vSech kol a opti-
malnimu naladéni podvozku se v zatackach
chova neutralné a nevyrazné se bocné
naklani. Dlouhy rozvor pfiznivé ovliviiuje
smerovou stabilitu, bezpecné ovladani zaru-
¢uje presné fizeni a vykonna brzdova sou-
stava. Nad vSim neustale bdi stabilizaéni
soustava, korigujici bez zasahu fidic¢e cho-

vani vozu v meznich situacich. Soucastl

Pod vyklopnou podlahou zavazadlového prostoru ~ Misto ndhradniho kola je dal3i schranka s dutinami

je vyjimatelnd schranka s dalSim tloZnym
prostorem a mistem pro uloZeni svinovaciho krytu

pro zvedak, zakladni naradi, tazné oko,
soupravu na opravy pneumatik a drobnou vybavu

zlepsuje plastové saci potrubi a pouziti kera-
mickych Zhavicich svicek misto dfivéjsich
kovovych. Novinkou pohanéci soustavy je
nahrada pétistupfiové prevodovky Sesti-
stupriovou stejnych rozmérl, s SirSim roz-
pétim pfevodovych stupfid, podilejici se na
snizeni spotfeby paliva i hluénosti pfi rychlé
jizdé. Zména konstrukce synchronizace
Zlepsila fazeni. Beze zmén je soustava

ra tento pomér méni pfi prokluzu prednich
nebo zadnich kol tak, aby se zachovala co
nejvetsi trakce. Podvozek nového Legacy
byl pfevzat s pfedchoziho typu s nevelkymi
zménami, z nichz kromé vétsiho rozvoru
i rozchodu, zlepsujicich stabilitu vozu, je
nejvyznamnéjsi prostorové Uspornéjsi zadni
naprava, umoznujici zvétsit zavazadlovy
prostor. V5echny detailni zmény (napf. tlu-

jizdnich zkou$ek byla obwykla méfeni, pfi
nichZ Legacy obstal jak dynamickymi vlast-
nostmi, tak spotfebou paliva.

Novy Subaru Legacy nabizi zejména lepsi
jizdni i uzitne vlastnosti a vétsi komfort nez
jeho pfedchidce. Neni pochyb, Ze si udri
dobrou pozici na trhu i ve stale se zdokona-
lujici konkurenci, v niz vynika osobitymi
vlastnostmi své koncepce a téZi z opravng-
né povésti teto znacky. | pfes mirné snizen
ceny nepatfi ovSem k nejlevnéjsim, vyjimec-
nost ovéem neni zadarmo. Testovany viz

L :
pohonu vSech kol s mezindpravovym  mice s nizkym vnitinim tfenim, optimalizace s vybavou Active byl v dob& testu za Vla.
kuzelovym diferencialem, rozdélujicim hnaci  charakteristiky odpruzeni, novy posilovaé 855 000 K&, cenové rozpéti celé typové fady ® Nej
moment na predni a zadni kola v poméru  brzd a brzdovy asistent) zlepsuiji jizdni viast-  Legacy je od 715 000 K& za 2.0i Trend do ® Vys
50:50 %, ve spojeni s viskozni spojkou, kte-  nosti a zvySuji aktivni bezpeénost vozu, kniz 1 105000 K& za 2.5 GT Sport. | ® Asi
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