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rikladny rodinny hospod

SEN MNOHA CESKYCH RODIN, KTERE Z1Ji AKTIVNE, V ZIME JEZDi NA HORY AV LETE
SE NEOMEZUJI JEN NA LETECKE ZAJEZDY DO TUNISKA, SPLNUJE MIROU VRCHOVATOU
TATO MODELOVA VARIANTA PATE GENERACE SUBARU LEGACY - KOMBI STREDNI TRIDY

POHANENE DIESELOVYM MOTOREM, A NAVIC VYBAVENE POHONEM VSECH KOL. -+

autodiesel

elkové spise nenapad-

ny japensky automobil

s typickymi rysy pro

znacku Subaru nabfz
nekolik tvari, Pokud hledate za
volantem spartovni zazitky, k dispo-
zici je verze 2,5 GT s prepliovanym
zazehovym boxerem o vykonu 195
kW. Jestli je pro vas nejdulezitéjsi
jizdni komfort a mimoradné jedno-
ducha obsluha, pak jste na spravné
adrese u modelu pohanéného
zazehovym atmosféricky plnénym
Clyfvalcem 2,5 litru (123 kW), jehoz
toCivy moment na vechna étyfi kola
prenasi bezestupriova samodinna
prevodovka Lineatronic. No, a do
tretice véeho
dobreho, ma
Subaru v nabid-
ce také automo-
bil pro ty, ktefi
neradi navstévuji
¢erpaci stanice,
za volantem je to
ale bavi a pfitom

48

hodnotné. Ergonomie oviadacich prvki je jako u véech subaru Spickova

jim nevadi, Ze motor netoéi vice nez
4500 otacek za minutu a z pfed-

ni kapoty jim tréi (nevzhledny)
nasavaci otvor, kterym se pfivadi
vzduch do mezichladice stlageného
vzduchu.

Obdivuhodna éisla
Papirové parametry (110 kW, 350
N.m) fadi unikatni turbodiesel

s profilehlymi vaici, ktery mimocho-
dem nema na svété sobé rovného,
mezi prumér dvoulitrovych Gtyfvalel,
Presto nabizi tohle subaru vice, nez
byste na prvni pohled ¢ekali. Motor
toliz predstavuje svétovou $picku

z hlediska kultivo-

Palubni deska je z tvrdych plasti, ale vypada velice

vanosti béhu i spotieby. A 3patné
na tom dieselové legacy neni ani

z hlediska dynamiky. Jestlize po
dasazeni provozni teploty budete

v jeho projevu jen stézi hadat die-
sel, pfi plynulém provozu si budete
myslet, ze ukazatel stavu paliva je
nejspis rozbity. Pétasedesatilitrova
nadrz mize bez problém stadit

na bezmala 900 km, coZ znamena
pramér okolo sedmi litr( na 100 km,
neni vak rozhodné nemozné dostat
se s primérnou spotfebou az k hra-
nici Sesti litrt na 100 km. Vzhledem
i velikosti a hmotnosti automobilu

a take ke skutecnosti, Ze v zabéru
Jsou stale vSechna
Ctyri kola, se jedna
0 skute¢né obdi-
vuhodna Cisla.
Legacy
aktualni generace
zase frochu
povyrostlo. Délka
u verze kombi
nabidne oproti

kulﬁ\!u\rané a Uspornd pohonna jednot
dobré jizdni viastnosti a presné fizeni,

trakce za zhorenyceh adheznich podm
prostorny interiér

vyé%f cena, chudsi vybava verze Active.
nepresne fazeni manugini Sestistuprioy
prevodovky

—_

predchozi generaci o 5,5 centimetri
navic, vic ma i do $ifky (+5 cm),
vysky (+6 cm) a delsi (+8 cm) je

i rozvor. V dusledku tohle véechno
samoziejmé znamena vice mista
pro cestujici zejména na zadnich
sedadlech a za hodnotu 526 litr pf
pétimistném usporadani se nemusi
stydét ani zavazadlovy prostor,

K tomu je ovéem tfeba dodat, ze
Subaru Legacy se dnes dodava be:
rezervniho kola pouze se sadou na
opravu defektu pneumatiky. U pred-
chozi generace Subaru mé prilis
neuspokojoval tvar a komfort pred-
nich sedadel, coz vyslyseli i tv(rci
noveho modelu. Rozdil v pohodli



ulitrovy étyfvalcovy turbodiesel s protilehlymi valci _'

sve kategorii

i mezi nejkultivovanéjsi v
JTE =————-T

WIOTOR VE ZKRATCE

50D, 110 kW, 350 N.m, 6,1 1/1 (:NI)é km
y y sériov
stovy motor s protilehlymi pisty v sério
[:Emmwnim automobilu je celohlinikove o
strukce, koncepéné se pfitom podoba agregatum az!“
da a Toyota. Hlinikova je rovnéz skorepina bloku, ale
é jednotky jsou litinové. Optimalné se tak snoubi
davky na nizkou hmotnost a vysokou Zivotnost I:ez
blémi s prestupem tepla z valct do chiad_ici ‘kapa.my.
el od Subaru ma rozvody pohé:?n: bezuad;;;m "
om Fetézem. Uchovava si s ohledem n
vmol i viastni hmotnost pohanéného vozidla dobrou

primérnou spotrebu.

Predni sedadla maji sice trochu kratky sedak, ale jinak

- samotné fazeni vsak

celkem dobre kopiruji télo zvlasté v horni casti zad

fazena sestistupnova
prevodovka. Proti
jejimu odstupnovani
nemam namitek,

prevodovym Gstrojim, které maji
samocinné pfifaditelny pohon

neni prilis presné
a obcas je nuine
zvlasté treti rych-
lostni stupen chvili
yhledat”,

brzdy. Pokud je pomocnik aktivni,
automobil ziistane stat ve svahu

i opore téla je opravdu markantni,

pricemz obé predni sedadla |ze
nastavovat ve velmi Sirokém rozpéti.
To plati i pro dvouose nastavitelny
volant, takze jeho poloha muze byt
vUC fidici optimalni, coz samozfej-
mé plati také o ergonomii ovlada-
cich prvka, jak jsme u Subaru léta
zvykli. Prilemné nizka je rovnéz
hladina hluku, kterou vydava
pohonna jednotka a obtékajici
vzduch v rychlostech nad 130 km/h.
| zde mé presvedcil turbodiesel od
Subaru o tom, ze jeho projev patri
mezi nejkultivovanéjsi na trhu.

Razeni

se trochu ,hleda®
| kdyz zaméreni na rodinu a komfort
je u tohoto kombi vice nez zfejmé,
dobry fidi¢ si v jizdnich vlastnos-
tech noveho legacy najde zavodni
geny jeho predchudci, véetne
legendarni imprezy. Diky symetric-
kému pohonu vSech kol a nizkemu

na kola je vsak u tohoto automobilu
naopak na Spickove urovni, fidic se
muze navic spelehnout na velmi
presne fizeni s hydraulickym posi-
lovatem a celou armadu elektronic-
kych pomocniku, véetne systemu
jizdni stability VDC, ktera vSak do
fizeni fidici zasahuje az opravdu

v krajnim pfipadé. Z hlediska trakce
|e treba vedet, Ze legacy s rucné
razenymi prevodovkami disponuiji
stalym pohonem véech kol, ktery
ma na starost mezinapravovy plane-
tovy diferencidl s viskézni spojkou,
na rozdil od verzi se samocinnym

Prenos tocivého
momentu na vsech-

i po seslapnuti spojkového pedalu
a brzdy povoli az v okamziku, kdy
seslapnete pedal plynu.

alternativu k zazehovemu Ctyrvalci
2,0 litru (110 kW, 196 N.m), ktery
nenabidne tak suverénni zabér

a nizkou spotfebu, zato laka na

mé otazkou, kdy se vam vrati 60
tisic korun, kieré vydate navic za
dieselovou verzi, s ohledem
na nizsi provozni naklady,
ale v Uvahu je tfeba brat

i vyraznejsi projev vznéto-
veho motoru s ohledem na
jeho tocivy moment. (ad]

Soucasti navigaéniho systéemu s dotykovou obrazovkou

je i parkovaci kamera

zadnich kol prostrednictvim elektro-
nicky fizené lamelové spojky. Nova
generace navic disponuje uziteCnym
asistentem pro rozjezd v kopci, jejz
muzete aktivovat tlacitkem vlevo od
volantu vedle elektronické parkovaci

Legacy Combi 2,0 D predstavuje

podstatné nizsi cenu. Je samozfej-

Legacy Combi 2,0D Active TEST

4, DOHC, 16V
Vstrikovaci zafizeni; Common Rail
Vistfikovack tiak: X

: 1998

Kompresni pomér: 16,3:1
NejvySsi toéivy moment (N.m/min-1);

350/1800-2400

9,6

Pétimistné étyfdverove kombi s pohonem
Vschiol

Sikax vy

CENA

Zakladni 715 000 K& (2,0i Trend), zakladni
testovana verze 855 000 K¢ (2,0 D Active).

Sklapéni opéradla zadniho sedadla je na

strané v pevneé bocnicl

Nové Legacy Kombl vypada nenépadné,

Y ale zasvédceni vi, kde jsou ukryty jeho kvality

tézisti si muzete
sportovni i plavnou
jizdu vychutnavat
celorocné bez
znamek jakekoliv
nervozity pod-
vozku. Jedinym
nedostatkem jinak
bezproblémoveho
ovladani tohoto
legacy je rucne

zadnich sedadlech opravdu dostatek-




